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PREDHLUVA

KrouzZzek méstské dopravy ve spolupréaci se SpoleCnosti mésts-

ké dopravy touto brozurou navazuji na soubor obdobnych publika-
ci, vydanych KrouzZkem v letech 1980 - 1990:

- Prazska korika (v roce 1980)

- Prazské elektrické drahy 1891-1907 (v roce 1981)

- Prazska méstska doprava 1907-1918 (v roce 1982)

- PraZzska méstska doprava 1918-1945 (3 svazky, 1983-1984)

- Prazska méstska doprava 1945-1974 (4 svazky, 1985)

- Prazskd méstska doprava 1974-1985 (v roce 1986).

Jednotliva d¢asova obdobi, na kterda byla historie prazské
dopravy uvedenymi pracemi rozdélena, byla ve srovnani s touto
publikaci vétSinou podstatné rozsahlejsi. Byla vymezena daty ur-
¢ujicimi charakteristické vyvojové etapy prazského dopravniho
systému. Po vydani posledni publikace jsme nepredpokladali brzké
vydani dals$i, ktera by se tykala opét aktudlniho obdobi. Castéj-
$i hlasy. volajici i po zverejniovani aktualnich souhrnnych in-
formaci nas nakonec vedly k rozhodnuti vénovat se i naddle této
tématice a to v kratSich ¢asovych intervalech. Zamér autort je
nasledujici. V pétiletych intervalech (bez zavislosti na vyznam-
nych datech) by mély byt vydavéany souhrnné publikace, zpracované
stejnym zpusobem jako 1léta 1974 - 1985. Kromé& toho by jednodussi
tiskovou formou byly stejné zaméren¢ publikace vydavany také ja-
ko ro&enky, vzdy za uplynuly rok.®’ Rodenkami by mé&l byt urych-
len prisun =z4kladnich informaci vSem zajemcim a kromé toho
v nich budou publikovany i nékteré méné vyznamné udalosti a ko-
mentovany podrobnéji nékteré akce. V souhrnnych publikacich
o vétSim Casovém rozpéti na nékteré informace z praktickych da-
vodli nezbyvad misto. Casovy odstup pro zpracovani pétiletych ob-
dobi kromé souhrnného hodnoceni a srovnavani dels$ich ¢asovych
usek umozZnuje také upresnéni nékterych informaci, které obvykle
nejsou k dispozici hned na poédatku nasledujiciho roku. Pokud se
podari uvedeny autorsky a vydavatelsky zamér realizovat, vérime,
Ze si obé publikacdéni rady ziskaji svlij okruh zajemcl a pomohou
prubézZné dokumentovat a =zpracovavat historii praZzské méstské
hromadné dopravy.
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') Prvnio pripades byla publikace Praiska méstskd doprava 1990, SHD, Praha 1991.



VYVOJ MESTA A JBHO SPRAVY

Rozsah tzemi mésta se zménil za sledované pétileté obdobi
jen nepatrné. K 1.1.1986 byla provedena na zakladé usneseni vla-
dy &. 351 z 17.12.1985 zména hranic mezi hl.m. Prahou a Stredo-
Ceskym krajem na jihozapadnim okraji mésta, kde novou hranici
tvorfi nyni dalniéni okruh H1. Zména se dotkla prazskych katast-
ralnich uzemi Reporyje a Trebonice a vnéjsich Gzemi Chrastany,
Jino¢any, Orech a Zbuzany. Ke Praze bylo pripojeno 143,19 ha, od
Prahy odloudeno 12,16 ha a saldem byl tedy dzemni zisk pro Prahu
o plose 131 ha. K dalsim dzemnim zménam tohoto druhu nedoSlo,
plocha2 Prahy zlstala jiZ beze zmény a <¢inila po zaokrouhleni
497 km*~.

Uvnitf mésta bylo provedeno nékolik dil¢ich dprav hranic
méstskych obvodd i katastralnich Gzemi. Kromé toho byla poprveé
v moderni historii Prahy vytvorena dvé katastréalni uzemi zcela
nova. Od 1.1.1988 to bylo k.u. Cerny Most, vzniklé z &asti Dol-
nich Podernic, Hornich Pocernic, Hostavic a Kyji a od 1.1.1989
k.a. Kamyk z &asti Lhotky, LibuSe a Modfan. U&elem vzniku novych
katastrl bylo zejména presnéjsi vymezeni plsobnosti organd stat-
ni spravy i kdyz v kazdém z obou pripadl v opac¢ném smyslu. Cerny
Most, kde vznikala v té dobé dvé stejnojmenna sidlisté, byl za-
hrnut do pusobnosti Obvodniho narodniho vyboru v Praze 9, Kamyk,
kde jiz byla vystavba prakticky dokonCena, byl naopak preveden
do pusobnosti Mistniho narodniho vyboru v Praze 4 - Modranech.
Obdobnda spravni Judprava, avsak bez vzniku nového katastru, byla
provedena jiz drive - k 26.11.1987 také v Praze 4, kde k Gzemni-
mu obvodu MNV v Praze 4 - Chodové byly pripojeny vsSechny Casti
katastralnich uzemi Haje a Chodov, dosud primo spravovanych ONV
v Praze 4 a Casti k.u. Hostivar a Zabéhlice =z Prahy 10 (tyto
¢asti byly pripojeny k Hajim, resp. k Chodovu). Tim byla spravné
a uzemné sjednocena sidlistni zastavba, pricdemz uzemni obvod MNV
byl pojmenovan mistnim nazvem JiZni Mésto; samotny nazev MNV byl
zménén na MNV v Praze 4 - JiZnim Mésté - Chodové, snad ke zda-
raznéni sjednoceni staré a nové zastavby. RovnéZz v oblasti Jiho-
zapadniho Mésta byla k 1.1.1989 provedena obdobna uzemni Gprava:
ke Stodilkam byly pfipojeny ¢asti Jinonic a Reporyji a toto Gze-
mi, véetné k.u. Trebonice, bylo svéreno do spravy MNV Stodllky,
ktery mél dosud plsobnost pouze v plvodni staré zastavbé Stodi-
lek. .

Dnem 24.11.1990 nabyl G¢innosti novy zakon CNR &. 418/1990
Sb. o hlavnim mésté Praze, obsahové navazujici na zakon ¢.
367/1990 Sb. o obcich. Témito zakony byly zruseny narodni vybory
vSech stupnd a samostatna pusobnost a ¢ast statni spravy (tj.
prenesené pusobnosti) prevedena na obce, resp.jejich urady, dal-
$i ¢ast statni spravy pak na nové vzniklé okresni urady. V Pra-
ze, kterd je 1 nadale wuvedenym zakonem definovana jako jedna
obec, avsSak se zvlastnim postavenim, byly zvoleny a vytvoreny
organy mésta a méstskych c¢asti. Samostatnou plusobnost reprezen-
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tuji zastupitelstva a rady zastupitelstev, prenesenou pusobnost
na urovni mésta Magistratni Grad a na urovni méstskych c¢asti ob-
vodni a mistni arady. Méstské c¢asti vznikly =z Gzemi, kde drive
pisobily mistni ndarodni vybory a ze zbytkl Uzemi, kde pusobily
Jjako zakladni obvodni narodni vybory; z hlediska samostatné pu-
sobnosti neni nyni mezi méstskymi d¢astmi Zadny rozdil, sféra
prenesené pUsobnosti byla upravovana postupné v nasledujicim ob-
dobi tzv. Statutem hl.m. Prahy. Méstskych ¢asti bylo 56: Praha
1, 2, 3 a7 jako drivéjsi obvody, Praha 4, 5, 6, 8, 9 a 10
v rozsahu katastrdlnich udzemi, na kterych nepusobily do
24.11.1990 MNV a m.&. Bé&chovice, Benice, Bfezinéves, Cakovice,
Dablice, Dolni Chabry, Dolni Mécholupy, Dolni Podernice, Dubeé&,
Horni Mécholupy, Horni Pocéernice, Chodov, Kbely, Klanovice, Ko-
lodéje, Kolovraty, Kralovice, Kreslice, Kunratice, Kyje, Letna-
ny, Libus, Lipence, Lochkov, Lysolaje, Modrany, Nebusice, Nedvé-
zi, Petrovice, Predni Kopanina, Radotin, Repy, Reporyje, Satali-
ce, Slivenec, Stodllky, Suchdol, Seberov, Stérboholy, Uhfinéves,
ﬂjezd, chzd nad Lesy, Velka Chuchle, Vinor, Zbraslav, Zlicdin.
Existenci v3ech 112 katastralnich Gzemi bez zmén nazvil potvrzo-
vala priloha zAkona ¢. 418/1990 Sb.

Pocet obyvatel se vyznamné nezménil, narist o 22 194
(k 31.12.1985 1 193 023, k 21.12.1990 1 215 217 obyv.) byl =zph-
soben pouze migraci (prirozeny ubytek 18125, migrace 40319). Na-
dale vSak dochazelo ke zménam v rozsidleni a to ve stejném smys-
lu jako v predchazejicich letech. Pokracovala vystavba sidelnich
celkll na okraji mésta a jeho centralni ¢ast se vylidrnovala. Vét-
$i plo$na rekonstrukce probihala pouze v oblasti Zizkova, ale
i tam s niz8i hustotou bydlicich. V jednotlivych letech byly do-
konéeny a predany nasledujici poéty novych bytd: 1986: 8397,
1987: 7094, 1988: 5953, 1989: 7381, 1990: 5470. Z okrajovych
sidlist byly z hlediska poc¢tu prfedanych byt vyznamné nasleduji-
ci lokality: Barrandov, Berounka, Bohnice, Horni Mécholupy-Pe-
trovice, Jihozapadni Mésto-Nové Butovice, JZM-Luziny, JZM-Velka
Ohrada, Jizni Mésto 1., JiZni Mésto II. (zapad), Letnany, Modra-
ny, Podébradska, ﬁepy g 4

DOPRAVNI SYSTEM MESTA

V automobilové dopravé po vyrazném poklesu jeji intenzity
v letech 1979-1980 a stagnaci v letech 1981-1982 doslo od roku
1983 k jejimu pozvolnému narustu, ktery pokradoval se zvysujici
se dynamikou aZ do roku 1990. V prvnim pololeti 1990 zaznamenal
tento narust dalsi podstatny skok, zplsobeny nové se vytvareji-
cimi ekonomickymi i politickymi vztahy. Po dvojim zvySeni cen
pohonnych hmot v wuvedeném roce se intenzita osobni dopravy
v podzimnich mésicich opét sniZila na uroven roku 1987, u dopra-
vy nakladni se pokles prakticky neprojevil. Evidenc¢ni stav moto-
rovych vozidel na dzemi Praha ¢inil k 31.12.1990 428 769, z toho
336 037 osobnich a dodavkovych.




Vystavba a rekonstrukce pozemnich komunikaci pokradovaly
obdobné jako v predchéazejicich letech. Ze staveb Zakladniho ko-
munika¢niho systému byly dokonc¢eny a uvedeny do provozu nasledu-
jici komunikace:

- H1 (Slivenec - Lochkov, I. a II. stavba) - = 1987, 1988,

- prosecka radiala (Liberecka) (pokracdovani od krizovatky s Ro-
chlickou smérem k D8) - = 1986,

- SDO (Roztyly - Sporilov - Komarovova) - « 1987,

(most A.Zapotockého - dokonc¢eni) - = 1988,

- sporilovska spojka (D1 - Chodovska) - = 1987,

- mimodroviiova kfizovatka I1/12 x II1/601 [Ceskobrodska x primys-
lovy polookruh] (tim dokonéen primyslovy polookruh v tseku Ko-
marovova - Mladoboleslavska) - = 1986,

- nova ul. Dolnokréska - s 1989,

- nova ul. Lhotecka [=Pétiletky] - = 1986,

- nova ul. Pobrezni (Ke Stvanici - Karlinské nam.) - = 1988,

- nova spojka prosecka radiala - Tupolevova - = 1986,

- rekonstrukce ul. Bélohorské (Vypich - Maly Brevnov) - = 1986,

- rekonstrukce ul. Povltavské (stavba IV/1) - s 1989,

- rekonstrukce ul. Plzerniské (Motol - Bily beranek) - = 1988,

- rekonstrukce ul. Rudé letnice (Radotin - Lochkov, I.stavba) -
« 1989,

- rekonstrukce ul. Videnské (V podzam¢i - Z4lesi) -+ 1987, 1988,

- most pres trat CSD na Zlichové - « 1988.

V systému méstské hromadné dopravy lze konstatovat tendence
stabilizacni. Nejedna se jen o vedeni linek, které bude podrob-
néji rozebrano v prislusné kapitole. Zda se vsak, Ze v poloviné
80. let se zacalo poprvé projevovat sniZovani prepravni poptavky
v SirSim centru mésta, kde jiZz nékolik desetileti dochazi ke
zmén€ v jeho osidleni a urbanistické funkci. Tento pokles sice
jen cCastecné, presto vSak zretelné, kompenzoval dale rostouci
naroky na dopravu v oblastech nové zastavby. Zménilo se i dasové
rozloZeni (denni variace) poptavky. SniZzilo se vyhroceni ranni
pfepravni Spi¢ky a jeji absolutni hodnoty se prakticky vyrovnaly
se Spickou odpoledni. Vzrostl zdjem o dopravu v dopolednim sed-
le, zde zejména v centrdlni oblasti, tj. v metru a tramvajich.
Ve vecCernim obdobi a ve dnech pracovniho klidu poptavka dale
klesala. Na tyto nové skuteénosti v3ak nereagovala v plné mire
pfepravni nabidka. V Dopravnim podniku se nevénovala potiebna
pozornost provadéni a vyhodnocovani prepravnich prizkumd a tGpra-
vy v provozu byly proto provadény ve zna¢né mife pouze v pripadé
vnéjsich tlakli. Snaha o racionalizaci se projevovala spise
v jednotlivych provozujicich podnicich a jako jeji konkrétni od-
raz lze uvést preméfeni jizdnich dob v siti <tramvaji, které se
po zapracovani vysledkl do jizdnich fadh projevilo vyraznym zvy-
Senim cestovni rychlosti. Pétileté obdobi je samo prilid kratké
k provadéni hlub$i analyzy vyvojovych trendti. Bude proto moci
byt hodnoceno az v kontextu s vyvojem v dalsim obdobi i kdyzZ i
toto hodnoceni bude obtiZzné s ohledem na absenci dostatecného
poctu podrobnych udaju.

Ve vlastnim provozu MHD bylo patrné mirné zvyseni spolehli-
vosti povrchové dopravy, kde se sniZoval podet neprovedenych



spojii a zlepsovalo dodrzZovani jizdnich rfadd; tato skutecnost by-
la zFfejma zejména v dopravé autobusové.

Po celé obdobi se ve vazbé na rozvojové plany mésta zpraco-
vavala i koncepce dopravy na dalSich nékolik desitek roka. Jiz
v roce 1981 uloZilo plenarni zasedani NVP aktualizovat smérny
uzemni plan. Na rozdil od predchéazejicich dokumentid se predpok-
ladalo dosazZeni 1,2 mil. obyvatel na Gzemi mésta v roce 2000,
omezovaly se zabory zemédélské pidy a proto namisto budovani si-
delnich Gtvart Béchovice-Ujezd nad Lesy a Uhrinéves-Kolovraty se
pfedpokladala komplexni obnova vnitfni ¢asti mésta a méla se vé-
novat véts$i pozornost ochrané Zivotniho prostredi. Respektovani
téchto podminek znamenalo prakticky vytvoieni nového SUP, ktery
byl dokonden v roce 1985 a schvalen usnesenim vlady CSR ¢&. 23
z 21.1.1986. Po schvaleni tohoto materialu byl aktualizovan
i tzv. Generalni plan rozvoje hl.m. Prahy do roku 2000, s nimz
vyslovila vlada CSR souhlas dne 3.2.1987.

Na uvedené materidaly navazovala v oblasti méstské dopravy
Komplexni studie vyhledového reseni hromadné dopravy v Praze.
Jeji zpracovani vedl Utvar hlavniho architekta a podilel se na
ni odbor dopravy NVP s Ustavem dopravniho inZenyrstvi a Dopravni
podniky - generalni reditelstvi a Metroprojekt. Prace na ni byly
zahajeny zacatkem roku 1986 a o rok pozdéji mohlo byt provedeno
vyhodnoceni ¢tyr =zakladnich modelovych variant. Kombinaci dvou
z nich, které se v multikriteridlnim hodnoceni umistily na pred-
nich mistech, vznikla tzv. varianta synteticka, ktera navrhovala
pétitrasovy systém site metra s trasou D ve sméru Letnany - Vy-
soCany - Vinohrady - Pankrac - Libu$s a s trasou E jako polookru-
hem v zapadnim sektoru. Tato varianta byla doporucovana jako je-
dind k dals$imu rozpracovani a projednani vSemi zpracovateli kro-
mé& generalniho reditelstvi Dopravnich podnikit. To prosazovalo
naddle tzv. 2.variantu, ktera se umistila na druhém misté a ob-
sahovala radialni trasu D Pankrac - Libu$ a okruzni trasu E; za-
roven se v DP zpracovaval koncept rozvoje tramvajové sité v jiz-
ni c¢asti mésta, ktery by umoZnil od vystavby trasy D upustit
zcela. Pres tuto snahu doporuc¢ila Komplexni studie, dokonéena
k 31.3.1988, pétitrasovy systém s tim, 2Ze trasu E je mozZné vyh-
ledové doplnit na cely okruh. Ne zcela uzavrend a doresena zus-
tala otdzka vedeni trasy C v severni ¢asti Prahy (udsek IV.C).
V tramvajové dopravé byl doporucovan omérné¢ omezeny rozvoj
(Modrany, Barrandov, Dédina, Bil4 hora - Repy, Zizkov, Modfany -
Nové Dvory), trolejbusy byly komentovany v podstaté pouze obecné
jako mozZnost.

Po provedeni a vyhodnoceni pripominkového rfizeni méla byt
studie schvalena radou NVP, ale s ohledem na stanovisko CKPV ve
véci okruzZzni trasy metra bylo uloZeno jeji dalsi dopracovani.
Srovnavaci studie variant rozvoje kolejové sité MHD v Praze po-
soudila 3 varianty - 1. vysledné reSeni Komplexni studie uprave-
né dle pripominkového rizeni a doplnéné o rozvoj trolejbusové
dopravy, 2. res$eni dle namétu CKPV, tj. se &tvrtou okruzni tra-
sou metra, tramvajovou obsluhou jizni <¢asti jiZzniho sektoru
a trolejbusovou dopravou, 3. upravené vysledné reseni Komplexni



studie s nahrazenim trasy E metra tramvajovou dopravou a rovnéz
s rozvojem trolejbusl. Srovnavaci studie,dokondena k 20.12.1989,
potvrdila vhodnost reseni dle Komplexni studie, tj. pétitrasovy
systém s moZnosti variantniho technického res$eni paté trasy E,
doporuc¢ila nesporny rozsah useku I.D Namésti Miru - Zalesi a ve-
deni uUseku IV.C v kratké varianté mimo sidlis$té Bohnice.

Paralelné se Srovnavaci studii se projednaval samostatné
program III. etapy vystavby prazZského metra. Na zakladé usneseni
rady NVP ¢. 244 z 12.7.1989 vyslovilo na své 13. schdzi predsed-
nictvo vlady CSR souhlas s navrhem III. etapy a jeho pfedlozZenim
predsednictvu vlady CSSR v tomto rozsahu a terminy uvedeni jed-
notlivych staveb do provozu: IV.B Zapotockého - Cerny Most II
+ 1995, IV.C Fucéikova - Ladvi + 1999, opravna eskalatortt s 1994,
I.D oblast Vinohrady - oblast Pankrac * 2003, 2. vestibul Hrad-
canska « 1998. Vedeni trasy IV.C zde bylo predpokladano pfes
sidlisté Bohnice, neurcity rozsah [I.D vyplyval z rozport pfipo-
minkového rizeni Komplexni studie (v této formulaci umozZrioval
i budovani prvni ¢asti okruzni trasy). Do projednani ve vladé
CSSR se navrh z rfiznych divodi jiz nedostal.

Z divodu zjevného budouciho nedostatku finan&nich prostied-
kit byl jiz zacatkem roku 1990 rozsah III. etapy upraven tak, aby
odpovidal nakladim ve vy$i 1,9 mld. Kés roéné. Pfitom byly vzaty
v uvahu i redlné zavéry Srovnavaci studie, jejiZ doporuceni byla
akceptovana usnesenim rady NVP z 28.2.1990. Z toho vyplynulo
nasledné usneseni ¢. 133 =z 12.4.1990, potvrzené usnesenim mimo-
radného plenarniho =zasedani NVP ¢, M/1/P z 26.4.1990 k navrhu
postupu vystavby prazZzského metra v letech 1991-2002, které sta-
novilo néasledujici rozsah a terminy: IV.B beze zmény, IV.C Nad-
razi HoleSovice - Kobylisy = 2002, opravna eskaldtord =« 1995
I.D Nameésti Miru - Zalesi + 2000, 2. vestibul Hrad&anska s po
roce 2002. Trasa IV.C se rozuméla mimo sidli%té& Bohnice, I.D by-
lo jiz specifikovéano jako trasa radidlni. S dopracovédnim navrhu
uspornych opatfeni v obdobi 1991-1995 mél byt navrh predlozen
vliadé CR. V pribéhu prfipominkového meziministerského fizeni se
zejména =z divodu nejasnych ekonomickych podminek ukazalo, zZe
zpravu prakticky nelze dopracovat a proto ani do konce roku 1990
k projednani ve vlé4ddé nedos$lo.

VYVOJ SITE METRA

V. letech 1974-1985 byla realizovana prvni etapa vystavby
sité prazského metra. V centru mésta vytvorily v$echny tri pro-
vozované traté trojuhelnik, vytyéeny stanicemi Mustek, Muzeum
a Sokolovska. K 2.11.1985 dosahly =zakladni traté stavebni délky
28,449 km a 26,355 km provozni délky s 32 stanicemi (10 + 7 +
15). Kromé toho pojizdély vlaky metra dalsich vice neZ 6,2 km
manipula¢nich usekll - tratovych spojek a +trati do depa. Udrzbé
slouzila dvé depa (Kacerov a Hostivar) s rozsidhlymi kolejisti
a zkuSebnimi tratémi.




Ve sledovaném obdobi se tézisté vystavby zacalo presouvat
postupné z centra mésta. Pokracdovaly a byly i dokonéeny prace na
dvou novych provoznich usecich trasy B (II.B a III.B). O zméné

charakteru méstské zastavby v mistech, kudy vede zejména usek
ITI.B svéd¢i i véts$i vzdalenost mezi stanicemi. Od roku 1980 dr-
Zzel v tomto sméru primat mezistanic¢ni uUsek Budovateld - Druzby

na II.C, mérici 1,428 km. Tato nejvétSi vzdalenost stredd stanic
byla prekonana pri zahajeni provozu na useku III.B v roce 1988 -
vzdalenost stanic Smichovské nadrazi a Radlicka méri 2,140 km.
Nové maximum by mélo byt dosazeno zrejmé az v pripadé realizace
prodlouzZzeni trasy C do oblasti Kobylis a to jak v tzv. kratké,
tak i dloubhé varianté; nejdels$i mezistaniéni vzddlenost by méla
narist minimalné o 200 m.

Zcela novym prvkem byla vystavba dvou stanic za manipulacd-
niho provozu na trase A a spojce SH (stanice Stradnicka a Skal-
ka). Jejich zprovoznénim v roce 1987, resp. 1990 byla prodlouze-
na linka m-A. Poprvé tak doslo v historii prazského metra k si-
tuaci, kdy je vhodné rozlisSovat mezi dosud splyvajicimi pojmy
"trat" a "linka" (pricemz v bézZné terminologii se zpravidla ho-
vori o "trasach"). Soupravy m-A totiZ v useku Strasnicka - Skal-
ka pojizdéji po spojce do depa Hostivar (oznadované stavebné
SH) . Stanice Skalka 1leZzi na této spojce, nikoliv na trase (tra-
ti) A. Zminény usek Stra3nickd - Skalka ma zaroven nejdel$i me-
zistanic¢ni vzdalenost na m-A, nebot méri 1,394 km.

Celkem v letech 1986-1990 pribylo stavebnich 9,502 km a
11,934 km provoznich uUsek® s 9 novymi stanicemi. (Vé&tsSi provozni
délka je dana skutednosti, Ze v Useku Zelivského - Depo Hostivar
probihal manipulaé¢ni provoz uzZz od roku 1985). K 31.12.1990 bylo
s cestujicimi provozovano 38,289 km trati s 41 stanicemi. Zak-
ladni udaje o novych tratovych udsecich a stanicich jsou uvedeny
v prehlednych tabulkéach.

Zasadnim administrativnim zasahem do sité metra bylo v roce
1990 prejmenovani 13 ze 36 existujicich stanic a dvou z péti
stanic nové uvadénych do provozu. Nové nazvy stanic metra vstou-
pily v platnost wusnesenim rady NVP z 22.2.1990. Prace na zméné
orienta¢niho systému zapocaly 11.5.1990 a byly dokond¢eny nejpoz-
déji do 22.11.1990. Prehled prfejmenovanych stanic metra je uve-
den v tabulce I1I.

Ve sledovaném obdobi se naplno rozebéhla vystavba patého
provozniho useku trasy B (V.B). Dne 22.11.1990 rozhodla rada NVP
0 definitivnim pojmenovani jeho stanic. Ve sméru staniceni (tj.
do centra) jde o stanice Zlid¢in, Stodilky, Luka, LuzZziny a Hirka.
Snad nejzajimavéjs$i stavbou tohoto useku bude most mezi stanice-
mi Luziny a Hirka, ktery preklene Gdoli Prokopského potoka s re-
ten¢ni nadrzi. Dosahne délky 542 m (véetné ramp) a vyska koleji
bude azZ 17 m nad terénem. V zavéru obdobi byly zahadjeny také
pripravné prace na ¢tvrtém provoznim useku (IV.B) Ceskomoravska
- Poc¢ernicka.



Chronologicky prehled vystavby trati metra

V textu jsou pouzity nasledujici orientac¢ni zkratky:

N - zahdjeni provozu na novém tratovém useku
S - zahajeni provozu nové stanice

(X)- doc¢asné preruseni provozu

(N)- obnoveni provozu

11, 7.1987 S stanice Strasnicka (novy usek s cestujicimi Ze-
livského - Strasnickda)

141 3987 N pravy tratovy tunel Strasnicka - Depo Hostivar

(X) 1levy tratovy tunel Stras$nicka - Depo Hostivar

N

26.10.1988 Dukelska - Smichovské nadrazi .
1. 5.1989 (N) 1levy tratovy tunel Strasnickda - Depo Hostivar
(dvoukolejny provoz po celé SH)
4. 7.1990 S stanice Skalka (provoz s cestujicimi nové

Strasnicka - Skalka)
22.11.1990 N Florenc - Ceskomoravska

Vysveétlivky k tabulce I:

1...zkratka ndzvu stanice

2...prislusnost ke trase

3...datum uvedeni stanice do provozu

4...typ stanice:
HON = hloubena, ostrovni, nastupis$té nerozc¢lenéné sloupy
HOS = hloubena, ostrovni, nastupisté rozc¢lenéné sloupy
HBS = hloubena, boc¢ni nastupisté, sloupy v ose stanice
PHBS = ¢ast hloubena, ¢ast povrchova, bo¢ni nast. se sloupy
3RPZ = razena trojlodni, pilifova, zkracena stredni lod
3RSP = razena trojlodni, sloupova, prodlouzZena stredni lod
3RP = razZena trojlodni, pilifova

5...hloubka TK ve stfedu stanice (zaokrouhleno)

6...pocet vestibull

7...poc¢et prostupu mezi strfedni a krajni lodi u razZenych stanic

8...zkratka plvodniho ndzvu stanice

9...poznamky:

(1)
(2)

druhy vestibul otevrfen o nékolik rokt pozdéji
puvodné schvaleny nazev Zapotockého

(3) prestupni stanice
(4) vystupy z metra usti do odbavovaci haly nadrazi
(5) pivodné schvaleny nazev Hakenova

(6)
(7)

z¢asti budovana povrchové a zakryta zeminou
budovana za manipula¢niho provozu

|| O T T |

10



Tabulka I: Seznam stanic prazského metra

Stanice

Andél

Budéjovicka
Ceskomoravska
Dejvicka

Flora

Florenc (B)
Florenc (C)

Haje

Hlavni nAdrazi
Hradc¢anska
Chodov
Invalidovna
I.P.Pavlova
Jinonice

Jiriho z Podébrad
Kacerov

Karlovo namésti
Krizikova
Malostranska
Miastek (A)

Mistek (B)

Muzeum (A)

Muzeum (C)
Nadrazi Holesovice
Namésti Miru
Namésti Republiky
Narodni trida
Nové Butovice
Opatov

Palmovka

Pankrac

Prazského povstani
Radlicka

Roztyly

Skalka

Smichovské nadrazi
Staroméstska
Strasnicka
Vlitavska
VySehrad
Zelivského

BD
CE
DE
FL
FR-B
FR-C

HN
HR
CH
IN
IP
J1I
JF
KC

KR
MA
MS-A
MS-B
MU-A
MU-C

NM
NR
NA
NB
oP
PA
PN
PP
RD
RO
SK
SN
ST
SR
VL

ZE

b2

PO0P>PEOFROOFAETEI>OQN>PEP>>OEO>ENEO>P00N0D>>0NW

11

.85
.74
.90
.78
.80
.85
.74
.80
.74
.78
.80
.90
.74
.88
.80
.74
D
« 90
.78
.78
.85
.78
.74
.84
.78
.85
.85
.88
.80
90
.74
.74
.88
.80
.90
80
T8
87
.84
.74
.80

3RP
HON
3RPZ
HON
3RPZ
3RS
HON
HON
HBS
3RPZ
HON
3RPZ
HOS
3RPZ
3RPZ
HOS
3RP
3RPZ
3RP
3RSP
3RS
3RPZ
HON
HON
3RPZ
3RPZ
3RPZ
HON
HON
HON
HOS
HON
HON
HON
HOS
HON
3RPZ
HON
HON
PHBS
3RPZ

37
11
26
11
28
39
10
18

42
12
28
20
23
46
13
40
35
33
30
41
34
11

53
40
39
16
14
15
12
16
11
28
25

27
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Tabulka II: Prehled stanic metra preimenovanvch v roce 1990

puvodni nazev zkratka novy nazev zkratka trasa
Budovateln BU Chodov CH C
Druzby DR Opatov OP &
Dukelska DU Nové Butovice NB B
Fucikova FU Nadrazi HolesSovice NH C
Gottwaldova GT VySehrad VY C
Hakenova *) Invalidovna IN B
Kosmonauti KO Haje HA C
Leninova LE Dejvicka DE A
Mladeznicka ML Pankrac PN C
Moskevska MO Andél AN B
Primatora Vacka PV Roztyly RO c
Sokolovska SO-B Florenc FR-B B
Sokolovska SO-C Florenc FR-C &
Svermova SV Jinonice i ; B
Zapotockého ) Ceskomoravska CE B

*) nadzev zménén jes$té pred uvedenim stanice do provozu

Tabulka III: Nové iliseky prazského metra v letech 1986-1990
Tabulka IIIa: Oznadeni uasekn

trasa stavba usek podet stanic
A ITIT.A Zelivského - Stragnicka 1
B I11.B Florenc - Ceskomoravska 4
B ILTE. B Dukelska - Smichovské nadrazi 3
SH SH StrasSnicka - Skalka (-Depo Hostivar) 1

Tabulka IIIb: Stanideni Usekl

stavba staniceni (LK) stavebni dl. provozni dl. pozn.

IIT.A 24,227 -(25,296) 1,069 km 1,312 km (1)

I1.B 18,216 « 22,731 4,505 km 4,430 km (2)

III.B 7,809 - 12,806 4,997 km 4,886 km (3)
SH 0,000 - 1,772 1,772 km 1,306 km

Poznamky: Provozni délka poditana mezi strfedy stanic.
- (1) Véetné narustu provozni délky II.A + 370 m
(2) Véetné naristu provozni délky I.B + 283 m
(3) Véetné narlstu provozni délky I.B + 258 m

Tabulka IIIc: Data zahdjeni provozu

stavba zkuSebni manipulacéni pravidelny
I1T.A S« B.A985 17101985 11. 7.1987
IL.B 29.10.1990 - 22 11,1990
I11.B 2. 9.1988 B 26.10.1988
SH S« 8.1988% 17.10.1985 4. 7.1990
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V{V0J KOLEJOVE SITE ELEKTRICKYCH DRAH

Tramvajova sit, po vyrazné redukci v predchozim obdobi,
zaznamenala po mnoha letech opét uréity rozvoj. Prakticky Zzadna
tramvajova trat nezanikla bez nadhrady, dokonce byly zachovany
i useky, plvodné urcené koncepéné ke =zrusSeni po zprovoznéni
blizkych uGsekll metra (Sokolovska /v useku Florenc - Palmovka/
a Radlicka - ta ovSem ma byt zachovana zatim jen do doby, nezZ do
jejiho pribéhu zasahne vystavba komunikace, navazujici na Stra-
hovsky tunel). Z vyraznych prelozek je nutné uvést premisténi
tramvajové traté z ulice Kbelské do prostoru zapadné od hloubé&-
tinské vozovny, ddle prelozZeni traté v oblasti Branika a preloz-
ku koncového useku na Sporilové. VSechny trfi prelozky byly vyvo-
lany postupem vystavby vyznamnych komunikaci. Méné vyraznou, ale
provozné dilezitou stavbu tvofi novy most pres Zelezniéni trat
na Zlichové, ktery nahradil tzké provizorium z roku 1970, se
kterym =zanikla predposledni kolejova splitka (zGstava jiz jen
v Letenské ulici).

Zasadnimi tramvajovymi stavbami rozhodné byly ve sledovaném
obdobi useky Motol - Repy a Ohrada - Palmovka, koncepéné ovliv-
nujici celou sit. Lokalni, spise provozni vyznam, pak ma novos-
tavba traté v ulici Na zZertvach. VSechny <tfi nové tramvajové
traté meri celkem 4,7 km (bez spojovacich koleji a smylek). Bé&-
hem péti let +tak kolejova sit prazZskych tramvaji vzrostla na
délku 130,5 km. Stavebni délku souc¢asné statistiky, bohuzZel, ne-
udavaji.

V kolejové siti =zaniklo pét smycdek (Sporilov, stara +
1986, Lihovar + 1986, Novy Hloubétin + 1987, Zahradni Mé&sto +
1987, Palmovka + 1990), nové vznikly dvé smyc¢ky (Sporilov, nova
« 1986, Sidli3té Repy * 1988 na nové trati) a pét smydek doznalo
zmény (Nadrazi Hostivar, Harfa, NadrazZi Branik, Vozovna Kobyli-
sy, Spojovaci). V letech 1986-1990 existovala jako provizorium
jesté smycka Pod Palmovkou.

Dvé vozovny tramvaji zaznamenaly zasadnéjsi zmény kolejové-
ho wusporadani: Hloubétin (1987, prestavba vyvolédna prelozZenim
tramvajové trati) a Vokovice (1990). U motolské vozovny byla
v roce 1990 zahajena I. etapa rekonstrukce a stavba prechazi do
dalsiho obdobi.

Vystavba metra tentokrat ovlivnila tramvajovou dopravu jiz
jen v oblasti Palmovky. Zde doslo pri vystavbé podchodu a vesti-
bulu stanice k dlouhodobému preruseni dopravy pres byvaly zZelez-
nic¢ni prejezd a k zavedeni jednokolejného provozu na pocdatku tr.
Rudé armady.
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Vrchni stavba

V letech 1986-1990 pokracovaly rekontrukce tramvajovych
traté metodou BKV. Spatna kvalita paneld, dodavanych do té doby
Prefou Hyskov, méla za néasledek jejich malou Zivotnost ve srov-
nani s plvodnimi pfedstavami. Rada rekonstrukci byla proto na
krat$i ¢i dels$i dobu odlozZzena (Leninova, Kalininova, Na Veseli +
Soudni). U drfive rekonstruovanych tuseki musel Dopravni podnik
prikrodit k opravé nebo vyméné panell. Pri vyméné na krizZovatce
Myslbekova x Pionyrd v Fijnu 1986 bylo poprvé zkusebné pouzito
nové zarizeni, kterym byly bez fezéani kolejnice vyzdviZeny a po
vyméné panell opét spoustény a upevnény. Poprvé bylo pri stejné
akci pouzZito panell vyrobenych Vojenskymi stavbami. Opravy tra-
tovych tseklt BKV probihaly kaZzdoro¢né po celé obdobi (1987: 9
asekd, 1988: 10, 1989: 6, 1990: 9).

Pri rekonstrukci -ul. Na porfi¢i v dubnu 1989 bylo zkusebné
pouzito nové technologie uloZeni paneld. SvrSek tramvajové traté
je tvoren odspodu $térkobetonovou plani, geotextilii, poréznim
betonem 10 cm, izolaéni latkou, poréznim betonem 20-30 cm a dal-
$i geotextilii. Teprve na tyto podkladové vrstvy jsou kladeny
vlastni panely. Nova Gprava méa sniZit hluénost. Pri tézZe akci
byly zkusSebné pouzZity ¢étyri panely, u kterych byly kovové zlaby
na kolejnice nahrazeny polyamidovymi. i

P¥i vystavbé tramvajové preloZzky v Braniku bylo poprvé
v Praze pouzZito otevieného kolejového svriku - Zlabkové kolejni-
ce jsou uloZeny na drfevénych praZcich na Stérkovém lozi. Pri jiz
zminé&nych problémech s kvalitou panell BKV se v nasledujicim ro-
ce velmi vazné uvazZovalo s pouzZitim tohoto zplsobu i pfi rekons-
trukcich dalsich vybranych trati na vlastnim télese, nakonec ve
sledovaném obdobi tento zplisob byl vyuZit jen na novostavbé tra-
ti Ohrada - Palmovka.

Vystavba dalsSich n ch tra

Kromé& jiz uvedenych novych trati probihala v letech
1986-1990 také vystavba traté Nadrazi Branik - Sidlisté Modrany.
Projekéné i financ¢né je trat rozdélena na dvé stavby, které ov-
Sem museji byt realizovany soucasné. Jsou v koncepCnich materia-
lech ne prili$ presné oznadovany jako Nadrazi Branik - Modrfany a
Modrany - Tylova &tvrt. Vlastni realizace byla, mimo jiné, pod-
miné&na preloZkou Zelezniéni traté mezi Zst. Praha-Branik a Pra-
ha-Modfany. Z té se v tomto obdobi uvedl do provozu jen novy
most nad Komoranskou ulici. Proto byly stavebni préace zahajeny
alespon v oblasti modranského sidlisté.

Dals$i potfebnou tramvajovou stavbou méla byt trat Hluboclepy
- Barrandov. Mé&lo jit o jednu =z nejdrazsich tramvajovych trati
v prazské historii. Po nékolika odkladech byl 15.9.1988 pro turto
stavbu schvalen investiéni zdmér a zAvazné zpracovan projektovy
ttkol. Pod vlivem mnoha pfipominek a dalsiho poZadovaného narustu
finanénich prostfedkd pro tuto stavbu byly prdce na projektu
opét oddaleny a realizace traté se koncem roku 1990 zdala byt
jiz znacéné nepravdépodobna.

15



066l 1 W2aoUOY 3QAD}S SA 240N

il
Il

=== h Aujip o AuaozoA 3
] 066L- 9961 UD2}3] A JUDAOPNGAA 3)DJ} s
I DN LA @nouac._...o_u —
1 066l - 0B6L U23}3] A BU3SNIZ 9j0J}  wseves
i 98Bl waxos paid aubaopngha gjply ——

’%mez
886l

ogst] 39964

O
mmmﬂl/‘

- YAYLIA -

e (6861 996)

0661- 9861
2})s 9Aoleawel) [oAhp

16



Chronologicky prehled zmé&n kolejové sité

Vyvoj tramvajové sité je zpracovan stejné jako v predchozi
publikaci, tedy formou podrobné chronologie, vcetné rekonstrukei
a jinych vyznamnéjsich vyluk. Nejsou - az na vyjimky - zahrnuty
rizné vyluky krat$i nez 1 mésic. Z predchazejiciho obdobi
pfechazi do sledovaného jedina vyluka - dlouhodobé preruseni
provozu v useku Vozovna Motol - Motol.

V textu jsou pouzZity nasledujici orientacdni zkratky:

D - zahajeni provozu na nové trati ¢i zarizeni
D! - zahajeni provozu na provizoriu
(D) - obnoveni provozu po vyluce
(D&) - obnoveni provozu na c¢asti kolejového zarizeni
X - trvalé zruseni provozu na trati nebo zarizeni
X! - ukoné¢eni provozu na provizoriu
(X) - zahadjeni vyluky, dolasné preruseni provozu
(X&) - doc¢asné preruseni provozu (vyluka) na c¢asti kolejového
zarizeni : .
? - (u data, jeho &asti, misto néj) datum dpravy neni presné
dolozZeno
Rok 1986
12. 2. (X) manipulad¢ni smycéka (trojuhelnik) Zvonarka
2.7 X rozjezdova vyhybka u vozovny Vokovice ve sméru

z centra (vyjmuti jazykl)
4. 3. (X) Harfa - Kbelska; napojovani nové trati

(X) smy¢ka Hloubé&tin; napojovani nové trati
17. 3. X rozjezdova vyhybka z Nuselské ul. do ul. Na Zamecké
8. 4. (X) Andél - KnizZeci - Hlubocepy:; rekonstrukce trati u
Plzernky
(X) Zenské domovy - KniZeci; rekonstrukce kriZovatky
KniZeci

19. 4. (D) Zenské domovy - KniZeci - Andél
21. 4. (D) Harfa - Kbelska; vlozZzena kolejova kriZovatka nové
trati
(D&) smyéka Hloubétin; wvnitfni kolej docasné odpojena a
stale mimo provoz
(X) Palmovka - Pod Palmovkou:; vystavba podchodu a sta-
nice metra (d-1 obraci na trojuhelniku kfiZovatky)
(X) smy&ka Palmovka; vystavba kabelovodu
26. 4. (D) Knizeci - Hlubocepy

13: 5. [X) Balabenka - nam. Lidovych milici - vozovna Hloubé-
tin; rekonstrukce trati v useku Na rozcesti - K Mo-
raviné

(X) Na Zamecké; rekonstrukce trati
(X) spojovaci kolej na ndm. bratfi Synkl
20. 5. (X) Otakarova - Minska; rekonstrukce trati

(X) Tylovo nam. - Otakarova; rekonstrukce &asti kfiZo-
vatky Otakarova
28. 6. (D) Balabenka - nam. Lidovych milici - vozovna Hloubé-
tin

17



Prelozka trati na Spofilové.



6.7 D manipula¢ni kolej vrchni stavby ve vozovné Pankrac
(asi 30 m) -
1. T R Tylovo nam. - Otakarova
(D) Otakarova - Minska

(X) Otakarova - nam. bratifi Synkd - Vladimirova - Spo-
rilov
(X) Vladimirova - vozovna Pankrac; rekonstrukce trati

v useku Vladimirova - Palouc¢ek, krizovatky Otakaro-
va a krizovatky Vladimirova

(X) Albertov - Otakarova; rekonstrukce trati

X Spofilov, podjezd CSD - Sporilov, Bratislavské nam.
(253 m trati a 219 m smylky); vystavba komunikace

(X) nam. M.Gorkého - Olsanské néam. - Nakladové nadrazi

Zizkov
(X) OlSanské nam.- Flora; GdrZzba trati v Kalininové ul.
X trojuhelnik Pod Palmovkou (kolejisté kriZovatky

zlistdva fyzicky zatim zachovano, ale je sjizdné jen
v relaci Libensky most - Vychovatelna a zpét)

17 T P oblouk od Zahradniho Mésta do smycky RadosSovicka;
zrizen v roce 1985, ale dosud mimo provoz

19. 7. (D) nam. M.Gorkého - Ol3anské nam. - Nakladové nadrazi

ZiZzkov
(D) OlSanské nam. - Flora
8. 8. (X) D&lnicka - Pod Palmovkou - Ke Stirce; vystavba
smyCky

18. 8. (D) Délnicka - Pod Palmovkou - Ke Stirce
e 9 B smyéka Pod Palmovkou: jednokolejna (146 m)

(D) Na Zamecké; trat nové dvoukolejna v posunuté ose

(D) Eém. bratfi Synkd - Vladimirova - Sporilov, podjezd
SD

(D) Vladimirova - vozovna Pankrac

D Sporilov, podjezd CSD - Sporilov; dvoukolejna trat

(0,466 km) mimo komunikaci, zakonéena jednokolejnou
smydkou (268 m) s vnitfni prfedjizdnou koleji (230m)
s levou a pravou kolejovou spojkou; obé spojky. uve-
deny do provozu az 16.9.

(X) vozovna Strasnice - PribézZna;rekonstrukce traté
(X) jizni vjezd do vozovny StrasSnice
16. 9. (X) Moran - Albertov - Vyton; rekonstrukce kriZovatky
Albertov

1.10. ¢D) smyéka Palmovka; vyhybky smérem na kfiZovatku Pod
Palmovkou byly pfi vyluce sneseny a nebyly zatim

obnoveny
(D) spojovaci kolej na nam. bratri Synki
(D) Otakarova - nam. bratri Synki

17.10. (D) jizni vyjezd vozovny StraSnice v¢. 35 m rekonstruo-

vané trati (pro usnadnéni manipulace ve vozovné)

20.10. (X) Dvorce - nadrazi Branik: vystavba prelozky tramva-
jové trati

X Jezerka - byv. Ledarny (1,307 km)

11X &K smyéka Lihovar (365 m); vystavba nového mostu
6.11. (D) vozovna Strasnice - Prubézna
8.11. (D) Dvorce - nadrazi Branik
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D prelozka pod mostem A.Zapotockého (1,333 km); nova
trat je situovéana misty az 200 m od staré trati, je
vedena na samostatném télese vpravo od komunikace;
kolejnice uloZzeny na drevénych prazZcich v otevieném
Stérkovém loZi

17.11. (D) Moran - Albertov - Otakarova
22.11. (D) Albertov - Vyton

Rok 1987
5. 1. (X) Zahradni Mésto - nadrazZzi Hostivar; rekonstrukce
trati
16. 3. (X) smycka Hloubétin; obnova vnitfni koleje
31:,.,3..4D) smyc¢ka Hloubétin, v provozu i vnitfni kolej
14. 4. (X) Knizeci - Hlubocepy; rekonstrukce trati, vystavba
nového mostu pres trat CSD a dal$i stavebni prace
X ‘most na Zlichové s kolejovou splitkou _
21. 4. (X¢) zahdjena prestavba kolejisté vozovny Hloubé&tin
. S, (X) Rado$ovicka - Zahradni Mésto; opravy trati a vys-
tavba mimourovriové krizZzovatky
X smyCka Zahradni Mésto (asi 160 m)

19. 5. (X) PrtibéZzna - RadoSovicka: rekonstrukce trati
8. B KD nam. Kubanské revoluce - vozovna Strasnice; rekons-
trukce trati 2
22. 6. [X) nam. Lidovyech milici - Novy Hloubétin; vystavba
prelozky tramvajové trati
X byv. kolonie Aero - Novy Hloubétin - vozovna Hlou-
bétin (asi 0,496 m)
X smyc¢ka Novy Hloubétin (203 m)

1 T (X) Kotlarka - vozovna Motol, trojuhelnik u vychodniho
vjezdu zanika ve dvoukolejné podobé; rekonstrukce
trati

(X) vozovna Motol

2 T+ D) nam. Lidovych milici - Novy Hloubétin (byv. kolonie

Aero)

D Novy Hloubétin (byv. Aero) - Hloubétin; dvoukolejna
trat (0,691 km) s dvoukolejnymi spojovacimi oblouky
k Cernému Mostu, Harfé& a do smyc¢ky Hloubétin, trat
zcela mimo komunikaci zapadné od vozovny Hloubétin,
kolejové napojeni vozovny z nové trati zatim mimo
pProvoz
11. 7. (D) nam. Kubanské revoluce - vozovna Strasnice
(D) PribéZna - nadrazi Hostivar; zména kolejové spojky
© ve smycce nadrazi Hostivar
28. 7. D! provizorni jednokolejny provoz Pod Palmovkou - U sy-
nagogy (150 m)
24. 8. X vozovna Hloubétin - Kbelska (asi 270 m); posledni
vlak projel neoficialné trati 31.8.!

X vychodni (pGvodni) vjezd do vozovny Hloubétin
D zapadni (novy) vjezd do vozovny Hloubétin z nové
trati
31, &, DI manipulac¢ni jednokolejny provoz po jizni koleji na
Plzenské tf. v useku Kotlarka - vozovna Motol, vy-
chodni vjezd; provizorni provoz rekonstruovaného

20



l
U\ vozovna
A

Situace prelozeni tramvajové traté z Kbelské ulice.

Motol E l_’J

Vozovna
Motol

.. . Blati
sipuTe Doy

ﬁEPY Makovského

Plzenskd

o
Krematorium
Motol

7 st Slanska Haje

Praha-Zlicin

Schéma nové tramvajové traté
Motol - Repy.
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(X)
(D)
(D)
(D)
(X)

(X)

(D)
D
(X)
(X)
(D)
(X)
D

(D)
D

vychodniho vjezdu (redukovan na jednokolejny troju-
helnik)

vozovna Motol

Hloubétin - Cerny most; odpojeni staré trati a re-
konstrukce krizovatky Kbelska

provizorni odstavnd kusda kolej na tr.Rudé armady
(C¢4ast doc¢asné vyloucené pravé tratové koleje) pod
Palmovkou

Hloubétin - Cerny Most

Havlic¢kova - nam. M.Gorkého; rekonstrukce kriZovat-
ky u nadrazi Praha-stred

Havlickova - nam. M.Gorkého

dokonéena prestavba kolejisté vozovny Hloubétin
provizorni jednokolejny provoz na Plzenské, ruseni
provizornich vyhybek

Kotlarka - vozovna Motol, zédpadni vjezd; provoz bez
cestujicich, definitivni provoz jednokolejného (vy-
chodniho) trojihelnika, ktery nové slouzZzi pouze
k vyjezdu

prava kolejova spojka pred =zapadnim vjezdem do mo-
tolské vozovny

Rados$ovickd - nadrazi Hostivaf; vystavba ZAKOS
Radosovicka - nadrazi Hostivar

Na Zamecké - Koh-i-noor; rekonstrukce trati

Minska; rekonstrukce krizovatky Minska a prilehlé
trati

Harfa - Hloubétin; rekonstrukce trati

Kotlarka - vozovna Motol (s cestujicimi)

Na Zamecké - Koh-i-noor

Minska

Balabenka - Harfa; rekonstrukce trati na Harfé,
vystavba nového oblouku na Balabence

trojuhelnik Zvonarka (kdy byl obnoven provoz po
predchozi vyluce neni znamo, nelze vyloudit, Ze
zGstal fakticky stale mimo provoz); moZnost manipu-
laéniho odstavovéani na pod¢atku Safafikovy ulice
Balabenka - Harfa - Hloubétin

novy vyjezdovy oblouk ze smycky Harfa do Hloubétina
Balabenka - nam. Lidovych milici - vozovna Hloubé&-
tin; vystavba nového oblouku na Balabence

nam. M. Gorkého - OlSanské nam. - Flora / Nakladové
nddrazi ZiZzkov; rekonstrukce trati (Opletalova -
Olsanské nam.)

Balabenka - nam. Lidovych milici - vozovna Hloubé-
tin

Vytori - Albertov; rekonstrukce trati

dvoukolejny oblouk na Balabence v relaci Harfa -
nam. Lidovych milici (asi 100 m)

KniZeci - Hlubocepy

novy most pies trat CSD na Zlichové; je umistén 25-
35 m severné od pivodniho v jiném Ghlu a v jiné ni-
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veleté (na hlubodepském predmosti komunikace vyzd-
viZzena aZz o 3 m), délka rekonstruované ¢i prelozené
trati celkem 440 m

Vyton - Albertov

Ujezd - Malostranska; udrzba trati

jiZzni manipulac¢ni kusa kolej na smyéce vozovna Ko-
bylisy (nékdej3i kolej na skladku smeti)

provizorni jednokolejny provoz na Cernokostelecké
v misté premosténi traté gSD (asi 300 m) po severni
koleji; vystavba nového mostu (provoz s cestujicimi
az od 20.10.)

Ujezd - Malostranska

vozovna Motol, zapadni vjezd - Motol (mimo provoz
od 14.1.19741)

Motol - sidli%té Repy; dvoukolejnd trat (2,575 km)
s koncovou smyékou (427 m), vybavenou dvéma pred-
jizdnymi kolejemi a dvéma kolejovymi spojkami; trat
na vlastnim télese v ose komunikaci

nam. M.Gorkého - OlSanské nam. - Flora / Nakladové
nadrazi ZiZkov

prava kolejova spojka v Bolzanové ul. (moZnost pou-
zivani od data obnoveni provozu na trati neni spo-
lehlivé dolozena)

vozovna Vokovice; rekonstrukce kolejisté

nam. Rijnové revoluce - Divoka Sarka; rekonstrukce
trati

Svermiv most - nadm. Republiky - Havlidkova; rekons-
trukce trati (nam. Republiky - Havlickova) a krfizZo-
vatky Svermiv most

Cechtiv most - Strossmayerovo nam.; rekonstrukce
kfiZzovatky Svermiv most

Cechllv most - Strossmayerovo nam.

Svermiv most - Havlidkova

smy¢ka Palmovka, pro manipulaéni Gcely zlstdva za-
chovan kolejovy trojihelnik v ul. Palmovka; vystav-
ba dopravniho uzlu u stanice metra

definitivni provoz kolejového oblouku na Balabence
(provoz v roce 1988 mél dodasny charakter)

Vlitavskd - Délnickd (jen smér tam); oprava parovodu
nam. Rijnové revoluce - Divoka Sarka

vozovna Vokovice; kolejisté vozovny zménéno a dopl-
néno

Vlitavska - Délnicka

Sokolovska - Balabenka; vystavba novych kolejovych
konstrukci na krizZovatkach Palmovka a u Balabenky
manipulaéni trojuhelnik v ul. Palmovka

Cechovo nam. - Koh-i-noor: rekonstrukce trati
Minska - Koh-i-noor - nam. Kubanské revoluce; re-
konstrukce trati v useku Koh-i-noor (v¢&. krizovat-
ky) - Bélocerkevska
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14. 8. X

26. 8. D
1. 9. (D)
S. 9. (X)

X!

(X)

(X)

3 10. AD)
(X)

1011, (X&)
13.11.»(D)
(D)
(X&)
14.11., X!
18.11. (D)
(D)

(D)

7o e 1 DI

Rok 1990
9. 1.

(X)
B T (%)
Te Zac ()
98, 4 (D)
29. 4. (D)
19. 5. (X)

X!

cast vnéjsSi koleje a vystupni prostor ve smycce
nadrazi Branik (asi 260 m); prfiprava vystavby pre-
lozky komunikace

nové propojeni stfedni a zbytku vnéjsi koleje smyd-
ky nadrazi Branik

Sokolovska - Balabenka; nové polozené kolejové
konstrukce (oblouky) zustavaji zatim bez provozu
Pod Palmovkou - Ke Stirce; vystavba kolejové krizo-
vatky a podchodu u stanice metra, vystavba komuni-
kacniho nadjezdu na Horové nam.

provizorni jednokolejny provoz na tf. Rudé armady
(smy¢ka Pod Palmovkou - U synagogy), ukondéen provoz
odstavné koleje na tr. Rudé armady v téze lokalité,
kolejova spojka u ul. U synagogy zlUstala zachovéana

Hloubétin - Cerny Most; rekonstrukce trati

objizdna kolej ve vozovné Motol; rekonstrukce vo-
zovny

Minsk4 - Koh-i-noor - nam. Kubanské revoluce
Blanickd - Cechovo nam. - Minska:; rekonstrukce kii-

Zzovatky Cechovo nam.

jizni polovina vozovny Motol; rekonstrukce kolejis-
té

Pod Palmovkou - Ke Stirce; v severni ¢asti Horova
nam. byla zvétSena osova vzdalenost koleji, mezi
kolejemi je nyni pilif mostu nové komunikace SDO
Palmovka - Pod Palmovkou (provoz prferusen od roku
1986); usek od Sokolovské k wul. Na Zertvach nové
dvoukolejny, vloZzené Casti nové kolejové konstrukce
v ul. Na Zertvdch =zatim mimo provoz, zaroven zpro-
voznény dvoukolejné kolejové oblouky do Karlina a
Vysoc¢an na kriZovatce Palmovka

mimo provoz zustava usek mezi smyckou -Pod Palmovkou
a krizovatkou s ulici Na zertvach (cca 50 m); vys-
tavba podchodu a kolejové konstrukce

prvni provizorni jednokolejna trat na Cernokoste-
lecké, prepojovani koleji na dalsi fazi stavby
Blanicka - Cechovo nam. - Minska

Cechovo nam. - Koh-i-noor

Hloubétin - Cerny most

druhd provizorni jednokolejna trat na Cernokoste-
lecké v misté vystavby mostu pres trat CSD; provoz
po obnovené jizni koleji (asi 300 m)

Octarna - Petfiny; rekonstrukce trati

vozovna Stresovice - Octarna - Malovanka; rekonst-
rukce kolejové krizovatky Octarna

Vladimirova - Sporilov; rekonstrukce trati v Cho-
dovské ul. a vyména paneld U plynarny

vozovna Stresovice - Malovanka
Vladimirova - Sporilov
Délnicka - Pod Palmovkou; demontaz smycky

smyc¢ka Pod Palmovkou (146 m)



1990

Smycka Vozovna Kobylisy - plvodni a novy stav,

1930

e

Smyc¢ka Spojovaci - plvodni a novy stav

Uprava smycky Nadrazi Branik.
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jizni harfa a objizdna kolej vozovny motol
Strelni¢na - vozovna Kobylisy (véetné); rekonstruk-
ce tratil

smyCcka Strelniéna; rekonstrukce trati

manipula¢ni koleje na smycéce vozovna Kobylisy (se-
verni kusa kolej v délce asi 100 m a kolej nad re-
vizni jamou u vystupni zastavky)

Délnicka - Pod Palmovkou, vcéetné useku mezi byvalou
smyCkou a tf. Rudé armady

kolejovy oblouk od Liberiského mostu k Palmovce
Octarna - Petriny

Nakladové nadrazi Zizkov - Spojovaci; napojovéani
nové trati na Ohradé, rekonstrukce smycky Spojovaci
Ke Stirce - Stfelnid¢na - Sidlisté Dablice; rekonst-
rukce kolejové krizZzovatky Strelnicna

Tylovo nam. - Bélehradska - Otakarova; rekonstrukce
kanalizaé¢niho sbérac¢e a inZenyrskych siti
Palmovka - U Balabenky, vyluka Sokolovské jen ve

sméru z centra; stavebni prace

Pod Palmovkou - Na zZertvach - U Balabenky; docasny
jednokolejny a jednosmérny provoz po nedokonéené
nové trati ve sméru z centra .

Ke Stirce - Stfelnid¢nd - Sidlisté Dablice

Pod Palmovkou - Bulovka - Ke Stirce; oprava paneli
Nidkladové nadrazi Zizkov - Spojovaci

nova predjizdna kolej ve smydéce Spojovaci (95 m),
pivodni vnitrni (nyni strfedni) kolej smycky prod-
louZzena na 147 m

smycka Strelnicéna

Pod Palmovkou - Bulovka - Ke Stirce

Zenské domovy - Laurova; oprava trati

objizdna kolej ve vozovné Motol; rekonstrukce vo-
zovny (pokradovani)

Pod Palmovkou - Na Zertvach - U Balabenky

Palmovka - U Balabenky (T)

Invalidovna - Palmovka (vlaky z centra na Invali-
dovné ukonc¢eny na kolejové spojce); oprava trati
Invalidovna - Palmovka

Zenské domovy - Laurova

Strelni¢na - vozovna Kobylisy (véetné), manipulacni
provoz bez cestujicich, mimo provoz zlstava smycka
vozovna Kobylisy

Cernokostelecka - UD DP; ruSeni provizoria

" ukonéen jednokolejny provoz na Cernokostelecké, ru-

Seni provizornich vyhybek

Strelni¢na - vozovna Kobylisy (s cestujicimi)
smyéka vozovna Kobylisy; smycka nové ve zredukované
podobé bez odstavnych koleji jako jednokolejna
(289 m) s predjizdnou koleji (169 m)

objizdna kolej ve vozovné Motol; pri vylukach ob-
jizdné koleje mj. vloZena na zapadni strané vozovny
vyhybka pro budouci zprijezdnéni l.a 2. koleje haly
Manestv most (Malostranska - Staroméstska); staveb-
ni prace na nam. J.Palacha
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2.11. (D) Cernokostelecka - UD DP; obnoveni dvoukolejného
provozu na mosté pres trat CSD

x5.-1%. ¥ zajiStovaci vyhybka a bezpecnostni kolej bez srdco-
vek (5 m) prfed vozovnou StresSovice; fyzicky zatim
zustava zachovana

23.1%3, D Ohrada - Palmovka; dvoukolejna trat (1,542 km, ne-
poc¢itana kolejova konstrukce na Palmovce) s otevre-
nym kolejovym svrskem, celda na vlastnim té€lese zce-
la mimo komunikaci, samostatny most (455 m) pres
trat CSD; napojeni na Palmovce smérem na tr. Rudé
armady a do Vysocan, napojeni na Ohradé realizovano
jako dvoukolejny trojuhelnik

D Pod Palmovkou - Na zZertvach - U Balabenky; defini-

tivni provoz na dvoukolejné trati v ul. Na Zertvach
(asi 0,630 km), castedné na vlastnim télese; na
kriZzovatce Pod Palmovkou (zastavky nyni nesou rov-
néZ nazev Palmovka) nyni v provozu uplné kolejové
kiiZzeni se ¢tyrmi pary kolejovych obloukt, napojeni
na krizovatce U Balabenky - Sokolovska reseno jako
dvoukolejny trojuhelnik

Dlouhodobé vvl v siti el. drah (cca 1 rok a delsi):

14. 1.74 - 26. 9.88 (X) vozovna Motol, zapadni vjezd - Motol
21. 4.86 - 13.11.89 (X) Palmovka - Pod Palmovkou
14. 4.87 - 1, 9.88 (X) KnizZeci - Hlubocepy
2. 7.90 - 20. 9.91 (X) Tylovo namésti - Otakarova
R (pfechdazi do dal$iho obdobi)

Chronologicky prehled vystavby tratovych usek:

(Zakladni prehled bez manipulaénich usekl, smyéek, vyluk apod.)
1. 7.86 &« Sporilov, podjezd CSD - Spofilov, Bratislavské na-
mésti

1. 9.86 D Sporilov, podjezd CSD - Sporilov, nova smycka
20.10.86 X Na Mlejnku (Jezerka - byv. Ledarny)
8.11.86 D prelozka pod mostem A.Zapotockého v Braniku
14. 4.87 X provizorni most pres trat CSD na Zlichové (se
splitkou)
22. 6.87 X byv. kolonie Aero - Novy Hloubétin - vozovna Hlou-
bé&tin
2. 7.87 D Fu¢ikova (byv. Aero) - Hloubétin (zapadné od vo-
zovny)
24. 8.87 X vozovna Hloubétin - Kbelska
1. 9.88 D novy most pfes trat CSD na Zlichové
26.10.88 D vozovna Motol - sidlisté Repy
10. 7.90 D! Na zertvach (do¢asny jednosmérny provoz z centra
do 2.10.90)
23.11.90 D Na Zertvach (definitivni provoz)
D Ohrada - Palmovka
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Balabenka

Palmovka
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Vozovna Zizkov

Schéma novych tramvajovych trati

Ohrada - Palmovka a v ulici Na
Zertvach.
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LINKY

Z hlediska vedeni linek je hlavni charakteristikou obdobi
zretelna stabilizace v siti tramvaji a soucasné trvajici a pok-
radujici vyvoj sité autobust zejména ve vazbé na rozvoj metra
a tramvaji. Dokonéenim vystavby metra v centru mésta a provede-
nymi upravami povrchové dopravy zde dos$lo k omezeni jejiho roz-
sahu. Redukci pod¢tu diametralnich tramvajovych linek a témér
tplnym odstranénim autobusové dopravy =z centralni oblasti se
snizil poc¢et linek, které v minulosti zaznamenavaly nejvétsi po-
¢et zmén. Trvalé zmény v siti byly opét v maximalni mirfe soust-
redovany k dat@m zahajeni provozu na novych kolejovych trasach -
v tomto obdobi po dlouhé dobé i tramvajovych. Doc¢asné zmény sou-
visely prevazné s modernizacemi tramvajovych trati metodou BKV.
S ohledem na nizkou kvalitu praci i stavebnich prvkl musely byt
rekonstruovany nebo opravovany i useky, na nichz jiZz v nedavné
dobé modernizace probéhla. Poc¢et dotcenych linek pfi jednotli-
vych akcich vSak byl obvykle niz$i nez v minulosti a to jak
z divodu celkového sniZeni jejich pocétu, tak i lokalizaci vyluk
do okrajovych ¢asti site.

Systém oznacdovani linek se proti predchazejicimu obdobi za-
sadné nezménil po strance formalni ani technické. Pouze tramva-
jové linky nahradni dopravy (vylukové) zacaly byt cCislovany
i v &iselné dekadé 30 (namisto 40), nikoliv vsSak zcela disledné.
Zavedenim dvou polono¢nich linek v zavéru obdobi bylo u tramvaji
poprvé dosazeno c¢isla 60.

Sit metra si zachovala svoji jednoduchost beze zmény.
Vechny +tri linky byly provozovany v celém obdobi autonomne
a v celych trasach bez vlozenych (zkracenych) spoja; pokud
dochazelo v nékterych pripadech k ukoncovani spoju v nacestnych
obratovych stanicich, bylo to pouze z provoznich divodi.

Denni sit tramvajovych linek na zacdtku obdobi sestavala
z 26 linek v souvislé ¢iselné radé 1 az 26, z nichZz 6 bylo Spic-
kovych (d-13,14,19,20,21,23) a vS$echny byly vedeny v neménnych
trasach (tj. se vsSemi shodnymi spoji) ve vsSech obdobich dne
i tydne. Bylo to vedeni linek sledujici dlouhodobéjsi stabiliza-
ci smé&rového usporadani sité jako nezbytného prvku k obnoveni
divéry cestujicich k povrchové kolejové dopravé. Bylo ovsSem
i vysledkem mnoha kompromisl, které se v tehdy pouZivaném systé-
mu projednavani a rozhodovani uplatnovaly. Jako priklad lze
uvést zavedeni d-15 v trase OlSanské hfbitovy - Spojovaci pri
zkraceni d-16 na VAapenku, coZz muselo byt pro zjevné nevyhody
eliminovano ¢astec¢né jiZz po dvou mésicich nového provozu. Presto
vyhodnoceni dopadtt zmén k 21.4.1986 potvrdilo, Ze vedeni vétSiny
linek je vyhovujici a kapacita v siti zcela dostacujici, v nék-

terych usecich spi%e nadbyteé¢na; odrazem toho bylo zkraceni
d-21 a aplné =zruseni d-15. Zmény d-1,24 a zavedeni nové d-15
souvisely s dlouhodobym preru$enim traté Palmovka - Pod Palmov-

kou v disledku vystavby stanice metra. K jediné zasadnéjsi zménée
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dos$lo v oblasti Prahy 6 (zmény d-2,18,20), kde byla prosazena
preference petrinské vétve =z hlediska smérové nabidky ve vztahu
k centralni oblasti Prahy pri zachovani spojeni do administra-
tivniho centra obvodu. Nasledujici dilé¢i zmény d-16,24,19 v le-
tech 1986 a 1987 souvisely vzdy pouze se zménami v kolejové siti
(zruSeni smyc&ek Lihovar, Zahradni Mésto a Novy Hloubétin). Uzi-
te¢nym krokem k upravé kapacitni rovnovahy bylo prevedeni d-6
z Palackého mostu na most Prvniho maje; toto opatreni, provedené
jako doc¢asné pfi uzavieni Jiraskova mostu a prevedeni automobi-
lové dopravy na most Palackého, zistalo zachovano trvale. Prod-
louzeni m-A na StrasSnickou k 11.7.1987 vyvolalo pouze zménu
d-14, kterou bylo vcelku malo uspésné sledovano zvyseni atrakti-
vity tramvajové dopravy na vétvi k hostivarskému nadrazi. Po
pfedchozi "vylukové" zaméné d-4/d-7 na vétvi motolské byl pouhym
prodlouzenim d-4,9 =zaji$tén provoz na nové tramvajové trati do
sidlidté Repy; ta byla oteviena v zavéru roku 1988 soucdasné
s tzv. III. tsekem trasy metra B, ktery mél ve vztahu k tramva-
jové dopravé dopad nulovy. Nasledujici rok 1989 stoji za zvlast-
ni zminku, nebot je vzacnym kalenddfnim rokem bez jediné trvalé
zmény v tramvajové dopravé - v tomto stoleti po letech 1934
a 1957 teprve tretim! Podobné jako v roce 1987 i dalsi prodlou-
Zzeni m-A na Skalku v roce 1990 vyvolalo pouze jednu zménu
v tramvajové dopravé - opét u d-14, ktera byla nyni zrusena. Za-
sadni zmény nastaly k 23.11.1990, kdy byla oteviena nova tramva-
jova trat Ohrada - Palmovka a zaroven II. (fakticky treti) usek
trasy B metra. Tangencidlni charakter tramvajové trati neumozZno-
val jeji jednoduchou obsluhu napf. prostym prodlouzenim nékte-
rych linek (jak je to obvyklé u trati radidlnich) a bylo proto
nutné provést upravy komplikovanéjs$i - podstatné zmény d-1,5,19
a prakticky vytvoreni nové d-10. V uUseku Florenc - Palmovka, kde
bylo dosud vedeno 6 linek a ktery mél byt dle drivéjsich koncep-
ci fyzicky zrusen, zlUstaly zachovany pro mistni obsluhu 2 linky
(d-8,24). Zavedenim d-14, které vyvolalo i zmény d-3,6, byla
u¢elné posilena doprava v centru (étvrta linka v trase Vodickova
- Jindfisska: d-3,9,14,24), coz byl jeden z nerealizovanych za-
mért Uprav v roce 1985. V plivodnich udvahach bylo pozitivnim pri-
nosem zavedeni d-14 i posileni dopravy v oblasti Smichova pro
budouci prodlouzZeni tramvajové trati do sidlisté Barrandov, kte-
ré se v8ak jiZz v roce 1990 zacdalo jevit jako obtiZné realizova-
telné. Po vsech uvedenych tUpravach =zistalo v provozu 24 dennich
linek (¢isla 1 az 26 kromé 13 a 15), z nichZz d-7 byla ve dnech
pracovniho klidu vedena v oboustranné zkracené trase, ostatni
mé&ly ve v3ech provoznich obdobich trasu stejnou; $pickovy rozsah
provozu meély 3 linky (d-10,21,23), dvé linky jezdily pouze
v pracovnich dnech do vec¢era (d-2,6). Z uvedeného popisu jakoZ i
chronologického prehledu vyplyva, Ze pocdet trvalych zmén v pru-
béhu obdobi byl skutedné velmi nizky a zdmér stabilizace sité
linek se vcelku uspésné podarilo dodrzet.

Posledni konstatovani plati témér absolutné o provozu noc-
nim. Sit s osmi diametralnimi linkami, vedenymi ve zcela odlis-
nych relacich proti dennimu provozu, se zcela osvédc¢ila a za ce-
1é¢ obdobi bylo jedinou zménou prodlouzeni d-58 po nové trati do
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Sidlisté Repy. Zavedeni dvou polono¢nich 1linek v samém zavéru
obdobi je podrobnéji popsano v kapitole Rozsah provozu.

Rekreadé¢ni ¢i Gcelovy provoz byl reprezentovan nepravidelnym
prodluzovanim d-15 ze Sokolovské pres Vlitavskou k Parku kultury
ve dnech pracovniho klidu pri prfilezitosti konani rltznych hro-
madnych akci. V letech 1986-1988 byl posilovan v 1lété o nedél-
nich odpolednich provoz z rekreaéni oblasti Branika do centra
mésta - v roce 1986 linkou v trase d-21, ale s nelogickym ozna-
¢cenim d-46, v dals$ich dvou letech jiz s rfadnym oznacenim d-21.

Autobusova sit na zadatku obdobi ¢itala 161 dennich linek
(101-269 mimo 142,153,210,211,230,239,253,260). Poc¢et prubéznych
zmén mél spisSe klesajici tendenci, ale velkého poc¢tu linek se
tykaly vzdy zmény, souvisejici se zahdjenim provozu na novych
tisecich metra (a tramvaji) a nasledné s jejich vyhodnocenim.
V autobusové dopravé dale pokracdoval proces jejiho vytlacovani
na okraj mésta a vytvareni nové usporadanych lokalnich siti ve
vazbé na okrajové stanice metra. Vzrostl poc¢et tangencialnich
linek a linek mistni obsluhy s dotykem metra u vice stanic jedné
nebo dvou linek metra. Vytvarenim polyfunkénich linek, posilova-
nych k vyrovnani kapacity vice linkami lokalnimi (vét$inou napa-
jecimi) vznikly nékteré jiZz ne zcela prehledné sité napriklad ve
vétdich obytnych celcich. Zvlastni poznamku zasluhuje jiZni sek-
tor mésta, kde k c¢casteénému odstranéni vysokého vyuziti (preti-
zeni) m-C byly vytvoreny nékteré linky autobustl s odlisSnym smé-
rovanim ¢i kapacitou proti standardnimu pojeti sité v jinych
¢astech mésta, Z oblasti sidlisté Modrfany jsou to linky a-153,
210,253 ke stanici Smichovské nadrazi, ze sidlisté Horni Mécho-
lupy-Petrovice a-154,271 na Skalku a ze sidlisté Na KoSiku a-145
a 194 tamtéz. Celkovy poc¢et linek na konci roku 1990 vzrostl na
173 (101-277 mimo 126,237,240,176), tj. proti zacatku obdobi té-
mé&f presné ve stejném poméru jako pocet vypravovanych vozidel
v ranni Spicéce. Z uvedeného poétu bylo 23 linek s vice druhy
spoji, tj. s vice nez dvémi koneénymi zastavkami.

V siti linek no¢nich nedos$lo k zasadnim zménam. Prodlouze-
nim a-509 vznikla nova radidla, kterou se dostalo vychodni c¢asti

Severniho Mésta stejné kvalitni spojeni, jaké zajistuje a-505
pro c¢ast zapadni. V roce 1988 bylo na no¢ni obsluhu zapojeno
sidli$té Barrandov - nejdrive pribliZenim linky nahradni dopravy

a-X52 a posléze samostatnou a-501. V témZe roce vznikla a-507
vedend na Zbraslav a tvorena pouze jednim spojem, kterou lze
pribliZné oznacit jako polono¢ni. Linka podobného rozsahu vznik-
la po zruseni celono¢ni a-506 do Kbel, kdy na natlak obvodnich
‘organu byla obnovena ve zménéné trase a pouze s jednim parem
spoji; ani v této podobé nebyla vyuzivana a po roce byla proto
opét zrusena. Na konci roku 1990 existovalo celkem 10 linek pé-
tistovkové rady (501-512 mimo 506,511), =z nichz 9 meélo provoz
celonoc¢ni.
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U&elové 1linky tvorily trvale nesourodou skupinu linek
s mnohdy rozpa&itou funkci. Na zaddtku byla ze Sesti existuji-
cich linek jiZz pouze jedna linka rekreac¢ni, které byly dfive
reprezentanty této skupiny (a-453), jedna linka pro prepravu
nav$tévnikl nemocniéniho aredalu (a-454), jedna pro spojeni dvou
zdravotnich zarfizeni (a-457), dvé pro prepravu pracovnikid konk-
rétnich podnikd (a-455,456) a jedna, zafazend v té dobé mezi
ucelové jiZz nelogicky - a-451. (K této posledni lince lze pro
zajimavost uvést, Ze v roce 1987 byla zrusena a Castecné nahra-
zena novou a-252, jejimZz hlavnim Géelem bylo propojeni dvou Cas-
ti Jizniho Mésta; v této relaci zustala zcela nevyuzZzita a po né-
kolika mésicich byla upravena do trasy zcela shodné s a-451 pred
jejim zrusSenim). Cely dalsi vyvoj nevyboéil z naznaceného ramce,
nékteré dal$i linky vznikly mnohdy pouze na zdkladé partikular-
nich zajmd (a-452 k UDR Dlabadov, a-451 k SUNZ Praha apod.) nebo
byly akceptovany jen s predpokladem moZnosti brzkého zruseni
(a-458,459,464 pro prepravu do primyslovych center, a-460 pro
spojeni do =zdravotniho zarizeni dosaZitelného s jednim prestu-
pem!) a jen men3i pod¢et mél trvalejs$i a nespornéjsi (byt vzdy
lok4alni) prepravni vyznam (napf. a-456 v JizZnim Mésté, nové snad
a-451 k VU Béchovice). V =zavéru obdobi zlstalo provozovano 9
udelovych linek, =z toho 4 priubézné (a-453,454,455,457) a nové
a-451,452,456,460,461. Poc¢et Skolnich linek se pohyboval po ce-
lou dobu kolem triceti.

Soudasti této kapitoly jsou schémata vedeni dennich tramva-
jovych linek k 3.11.1985 a k 23.11.1990 a prehled vedeni linek
autobustt k 31.12.1990. Vedeni 1linek autobusd k 3.11.1985, ktere
je az na dva detaily shodné se stavem k 1.1.1986, je obsaZeno
v predchazejici publikaci a pro uUsporu mista zde neni opakovano.
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Chronologicky prehled zmén ve vedeni linek

Prehled je sestaven podle stejnych zasad jako v predchaze-
jici publikaci. Obsahuje proto vSechny trvalé zmény ve vedeni
linek za sledované obdobi s vyjimkou autobusovych linek $kol-
nich; je zachyceno i zrizovani a ruSeni linek sezénnich. Docdasné
zmé&ny jsou uvedeny pouze tehdy, maji-li vyznam pro dalsi trvala
dopravni opatreni.

Vysvétlivky:
N - zrizeni linky
.4 - zrudeni linky
P - prodlouzeni trasy linky
Zz - zména trasy linky v koncovém useku
Zp - zména pribéhu vedeni linky pfi nezménénych koneénych zas-
tavkach
Jz - zména rozsahu provozu
Jo - zména oznaceni
( ) - docasna zména
X - ukon¢eni doc¢asné zmény
& - zména pouze Gasti spojld nebo v ¢asti provozni doby linky
nebo ¢astedna zména (Cadstec¢né ukonceni) docasné zmény
0 - zména vyvolana formalni zménou oznaceni linky
Pd - pracovni dny
So - sobota
Ne - nedéle
Dk - dny pracovniho volna a klidu
Sk - dny skolniho vyucovani
$ - prepravni $piéka (&r...ranni,3o...odpoledni)
s - prepravni sedlo
Sv - vecerni obdobi zvySenych pfepravnich naroki
d - den
dop - dopoledne
0 - odpoledne
ve¢ - vecer
p - obdobi polono¢niho provozu
n - noc
L - letni obdobi
W - zimni obdobi
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PREHLED ZMEN VE VEDENL A PROVOZU LINEK OD 1.1,1986 DO 31.12,1990

4o

Te

Je

11,
25

11,

15,

18.

4o
14,

21,

1.86

1,86

1.86

1.86
1486

2,86
286

2,86

3.86
4,86

4.86

a~452

d=15

d=16
a=135
a-139

a=145
a=195

a~106
a-142

256

a=197
a=199

a-125
a=-131

a=225
a=452

a=210

d-1
a~168

d-1
d-2
d=-15

d-18
d-20

d-21

d=24
a=-128

a~130
a~137

a=219

.|

EK,dxr

(K)

K,Jr
XN

7%
X, N

2z

Hlawn{ néddra?{-0DR Dlabadov;
provoz Dkxr¥W

OlSanské h¥bitovy=...-Vdpenka;
provoz Pds

Spojovaci~-Vdpenka~,, ~Lihovar

s e o=Chemapol-Koh=i-noor~Bohdalec=...
e s o=Chemapol=Koh~i=noor-Bohdaleg=,..

coe=V hm&ﬁoh-ﬁéj eckd-Skalkam,,.
LR .-7 Bvbﬂiakéﬂh—Hﬁj ﬂOk&-SkaJ.h-a (X ]

Moskevaké~ZPA Jinonice-Kovérova~-LuZiny;
provos d

Moskevgké=, , .~KoviFfova=Kongtruktive
eoe=ZPA Jinonice-KovdFova~-Reporyjaké

ném.-...

Mosgkevské-Smichovaké néddreZi-lihovar-...
Mogkevaki-Smichovaké nddraZi-Lihovar—..e.

LY ] .-Sibﬁaké IléIII.—J.H. STQI‘leV&-
ZGIQ‘&-. o0

eeoe=31ibiraké ném,-NddrazZ{ Bubened-
Zelﬂné-. 'Y

provoz d

provoz NerW

Smichovaké nddraZi-NddreZ{ Bren{k-
Obchodni ném.~U otodky; provoz Pds

Potfimbo ® .-Hﬂ-rrﬂ

Smetanove divadlo-Hlavn{ nddraZfi-...-
Pod Sancemi

Qtf'ilv-. ™ .‘-POd Pammou

erveny vrche=,..-Petiiny; provoz Pds
Sokolovskd-Palmovka~Harfa-Cerny most;
provoz d
PetF¥iny~Hradlanskéd=,..~-Vozovna Pankréc
Divokd Sérka-Leninova~-Hotel International;
proves d
Nérodnf t¥{da~Karlovo ném, (T)=-Ndrodni
divadlo(Z)=~Palackého ndme=,ee~Nddrazi
Branfk

ess=Pod Palmovkou-Vltavské-Dlouhd-
Hé.dmf‘f. Stfﬂd". P
Mosgkevaké-Nd4dreZ{ Jinonice~Vidoule-
Jinonice=ZPA Jinonice; provoz Pds,
v ﬁa&ku Jinonice=ZPA Jinonice jen cdst
o

f?.-Yidoule—Jinonioo-KarlEto naké=, .o
Moskevské-,,.~Motorlet-Jinonice; v tseku
Motorlet~Jinonice jen Céast spoju Pds
provoz Pds
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3. 6,86 a=170 Zp e s o=Obchodn{ ném,-(Kolarovova)-
S{d1i5t8 ModYeny=...

a=210 Zp eoo=Obchodn{ ném,-(Kolarovova)-
Sidliﬁté HOdfw-Q o e

10, 60 86 a=1 54 ZP oo .“Hmonom-uik()dﬂnw&"na vart E-o ee
a=204 Zp e e o=Newtonova~iiikojanova-Na varté-...
a~220 Zp e s s=Newtonova~-Mikojanova-Na varté-,.,.
a=505 Zp eeo=Newtonova~Mikojanova~Na vartd-...

11, 6,86 a=250 P Spojovaci=, . ,~RohoZnické-S{d1ist8

Rehoznik

a=269 P NédreZ{ Cakovioe=...-RohoZnické-
1d1185t8 RohozZnik

a~503 P erng most=, e+ ~RohozZniockd-S{dlisté
Rohozn{k

28, 6,86 a=106 27 Gechovo nédm,=Ukrajingkée,..=-Nddrazi
Branf{k

29, 6,86 d=-46 N Nérodnf{ t¥{da-Karlove ném, (T)-Ndrodni
divadlo(Z)~Palackého ném.-Nddrezi
3 provoz Neol

30, 6486 a=216 Zpd sso=Starodejvickd~BoFislavka=
Horomé¥ické=,,.~Aritma Vokovice;
v ﬁagku Borislavka=~Aritma Vokovice
Jen P4

1e 9,86 a=150 2z NddraZ{ Breanik-.,.-Ke schodim-Labe
a=-153 N Smichoveké nédraZi-NddreZ{ Branik-
Z4t188kd~-S1d115t8 ModFany-U otolky;
provoz d
a=226 Zp Kosmonautii=Poliklinika Hije-K jezeru=...
=227 Zp Kosmonauti=~Poliklinika Héje-K jezeru=...
a=232 Zp Kosmonauti=Poliklinika Hfje-Aronovo

gémo-odm

a=-260 No,P,Jr Spejchar-Eradianskd=Vypich-¥NV Repy-
S1d1isté Z1li&in; provoz Pds

a=456 Xo - =~ = (= 2a~260)

1.10,86 @a~=165 ZpZ e e e=Lahovicky most-Technometra~
. NéddrazZ{ Radotin
a=172 Zz Smichoveké néddreZi-,..-Dogtihové-Ndm,
Omladiny-Zahrednictvi-Dostihové=...=
Smichovské néddrazi v
a=245  ZpZ e o e=Lahovicky most-Technometra-Nddrezi

Radotin-. e
1.,11,86 d-16 P Spojovaci=,,.~Lihovar-Hlubodepy
812,86 a=160 (2z) Leninova=.,.~V Podbabé=Rozcesti-
% dkovakd-Lysolaje
912,86 8=142 2P  ,..=ZPA Jinonice-Mald Ohrada-LuZiny
a~211 N Moskevské-Vidoule-Kovédrova-Stodilky;

provoz Pdsr

17.12,86 a-216 Zpd& Spejchar=, . .~Starodejvické-Aritma
Vokovice/Borislavka; k Aritmé Vokovioce
Pd, na Borislavku Dk
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18,12,86

3e
6o

13.

144

26,
2.
12,

1.

8.

e
1,

2,

1.87

487

4,87
587
287

6.87

687

6,87
T.87

7487

a=181
a-208

a-451

d=24

8-171
a~194

a~239

a=-142
a~105

a=157
a~240

d=12
de16
d=52
a=104

8-X12
a=X52

d=21
a~461

a=142
a-211

d=6
a=1T76

a=196
a=254
a-451

d-14

d=T
d=58
a=138
a=139
a=169
a=198
a=451

d-8
d=-19

e

Zz,2p

(m)
6.9)

Jré

(Zz)

2z
(K&)

eoo=28 horou-Ceskobrodakd(?)=Perlit=q..
eoo=Porlit=Za horou-Spolskd-Laktos—...

Budovateli-Na jelendch(T)-Volha(?T)-
Budovatell

S£d11%5t3 Dévlice—...~-Ném,Kubdnské
revoluce
Kalerove,..-Tempo-dagokombindt Pisnice

%elivakého-Cernokosteleckde, . .~T0S
ogtivaer
elivakého=Pod TYebesinem(T)-S{d1izts
MaleXice-Rektorskd; provez (07-17)PdDk

Moskevakée~, , s~Favorského-luZiny

Smichovaké nddreZi-~-Lihovar-Serpentina
(r2,0Z)=CGeologlckd (rZ, o )=Filmové
atciior;

provos Pd3r

Néddra¥{ Bren{k-Obchodnf ném,-Ndsirovo
ném.j provoz PdS

Vozovna Kobylisy=...-Moskevskd
pojovaci=,,.~Moskev

erny mogt-,..-Moskevskd
Moskevskd=KIi{Zovi=Z1l{chove, .=
Slivemeckd
Moskevaké-Naftové motory-Hlubolepy;
provogz d
Moskevské-Naftové motory-Hlubolepy;
provesz n

provogz Pds,NeoL
Fudfkova~Mald ¥{&ka; provoz ol
Moskevaké=,..~Favorakého=-Stodilky

eeo=Karlovo ném,-Nérodn{ t¥{da-0jezd-
Mogkevakd=, ..

Mogkevaké=Arbesovo ném.=,..~-Stadion
Strahov

Kederov=,..-Ke Krdi-ModF¥anskd
Leninova~,..~-Predni Kopanina
provoz Pd

0D Hostivai-.,.-KotldTka
Spojovaci=,..~Kotldrka
provoz Pds3

- - -

e o=Kbelgkd~Hloubdtin-Nevy Hleubétin-
&KD akoce=se0

eee~CKD Trakoce-Novy Hloubétin-
Hloubdtin-Kbelskd=...

Hloubdtin~N Hleubdtin~CKD
Trakce=e o e =S0k0lovaks
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11 7487

12, T.87

25+ Te8T7
10, 8.87
17« 8487
31 8487

Me=A

d=14 (Xx),2z

a=-101
a=118

a=133
a=135

a=136

P

A
Zp,2%

K
P, 2z

enineve~e...-2elivskéhe=~Stradnickd
ernekesteleckd=,..~Vinice~
Strasniockd-Nddrazi Hestivar

Strafnické-Nddrazi Strainice-U l{ipy-
oo .-Plynérnn H5oholupy
DYoree=, . .~Lesanskd~Sporilov=S{dlisté
SpoFilov-Hlavn{-Primdtora Vacka
Sokolovekd=, . e=31d1li8t8 Malesice
Staromdstski~Sokglovaké=e o o ~NémeMiru-
Polstého (T )=Kodanskd (Z)-Bélocerkevakd

2%y (Zp) Lovosickém,..-Vladimské-Bélocerkevaki-

Chodovaké-Sid1i5t3 Sporilov

c=138 (Xx),2z,Jr Zelivakého=Bélocerkevaks-Svahové-

a~140

a-146
a-148
a=155
a-178
a-188

a=~206
a=208
a=213
a~=224
a=-234
a~238
a=252
a~267

- a=2T1

a~2T72

a=239
a~X52
a~229

de=2
a=128
a-130

a=142

a=1T70
a=171

Jré

Zp
Ké
K
Zp
Zp, P

7%

Zp

Zp
Z2Z,Zp

..3-!opolovﬁg provoz d

Ji_rfho zZ Podebrade=,..~0hrada=,,.=

Novy Hloubétin; provoz Pd, v uUseku

Ohrada~Novy Hloubétin jem PdS&v
Zelivakého-Pod Tiebedinem(T)-Na palouku-
oo .-Nm H'lou'bé"kin

NémoM{TU~0e o e =Podolakd voddrna=,,.=C8,

televize; v tseku Ném,M{ru-Podolskd

voddrma jen Pdss

Zelivakého=, . .=S{d115t8 Malesice

voo=Na gahorkurLeEanﬂkd(Z)-Hlavni-
1d118t¢8 Spo¥ilov(Z)=Sporfilov~ees
Betelevize=,..~-NddraZi Strasnige-

Strainickd-Dobrodovické=e . s~Plananskd-

Zelivakého

Strafnickd=NddraZi Strainice=eee.=

Zahradni Mésto,Jesenickd

Zelivského~Pod TYebedinem(T)-Fa palouku-
»e o~Doln{ Polermnice -

eeo=Na M{3inkdoh~Kodansks(Z)~Chemapol(T)

~RKOohwl=noor=eee

S{£d1i%t8 Skalka-Strasmickd-NddreZi

Strasnice—...~Zahradnf{ Mésto,C{1l
S{d115t8 Skalka-Straintokd~Ped Rapidem-
elivskéhe-Mezi hibi -y o p=~HADTOVE -

%eli;g%?ho—?od ngfegzgzéfo—Ha palouku-
PR Rt va

Prindtora Vacka-~Budovateli~Volha-

Druzby-Mikulove~-Kosmonautl; provoz d

Kosmonauti=, s .~UhTinéves

Stresnické-Taikent-S1d118t3 Horni

M8cholupy-S{d1i&té Petrovice; provoz d

KarloveNdm,M{m~Kodanské-Zelivskéhop

provoz d

provoz d
Moskevskd=, . .~Hlubodepy~-Sliveneckd
oo o-Duboa—Hém.SVObOdS’-KY&Biané-o oe

provoz Pd3s

Moskevakd=, . .~Jinonice

eee=ZPA Jinonice-(JeremidSova )=Mald
Ohrede=, ..

oo e=2PA Jinonice-(Jeremidsova )=Mald
Oh.l‘ﬂd&-. & o

Kaderove...=31d1li5t& Mod¥any-Na Berémku
prevez Pds
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a~184 Zp ees=Nddraz{ Jinonice=ZPA Jinonice-
Stavba Butovice-Cvetkovova(T)-Novd
kolonie(Z)=eee

a~211 N Moskevaké-ZPA Jinonice(T)-
Favorského(Z)=-IuZiny; provoz Pdir
a-240 Jr provoz d

a=253 N Smichovské nddraZ{-NddreZi{ Brenik-
24t188ké-31d115t8 ModFany-Na Berdmkuj;
provoz PdE

15.10,87 8a~252 K Budovatell=, . .-Kosmonauti

112,87 &a=135 K3 Staroméstaké=, . .~S0k0lovakd=, o=
Bélocerkevskd; v uUseku Staroméstské-
Sokolovakd jen PdsSs
a=252 X,N Budovateli-Jarnikova(T)=Volha (T )=
Budovatell; provoz PddNeved
a-272 Zz Karlgv—, . s=Ném,M{ru-Tolstého (T)=
Kodanskd(Z)=-Bé&locerkevaks

a-456 N DruZby-Mikulova-Kosmonautl;
pProvoz ved
1501208? &—166 P U kiiﬁo—qoo-Tfﬂb.radiGQ-co-“

(Tryskevickd)~Tepldrna Treberadice
5. 1.88 8a=204 Jr provoz Pds

1. 2,88 a=110 2g,2p Avia sever-NédraZ{ Cakovice-
Maggkombindt ovice~-Avia Letnany-
L Letnany-...~Hostavice
a— - - -
a=156 Fudikova=...=Avia Latﬁapy
a-158 Zp oo o=Rudy Letoy-Avia Letnany-
asokombindt ovice-Nddrazi
ovice=s.0e G
a-166 Zp ...-Rndf LCtOEHAViB Letnany-
sokombindt Cekovice-Nddrazidi
071053001
a-195 K Avia Letnany-...-Zahrednf{ Mésto,
Jesenickd "
a=-209 ZP -..“Rudj Let Avia Lﬁtnﬂnyh
aaokomhinétag;kovice—HédraEi
3k07100:00.
a=262 K,Jr Avia Letnany-...-Klénovice; provoz
Pd (BrZ, 5gT)
a~263 K Avia Letnany=...=Xaverove...-v0
Béchoviocg ” .
a=-269 K Avia Letnany-...-5{d1i5té RohoZnik
a=509 P,Zp Nédm.Republiky-Délnické=Bulovka=.,.=
Prijezdni=-Tupolevgva-Masokombindt
Cakovice-Nddraz{ ovice

Sk

1e 3.88 &=207 P Staromdgtakéd=. . «=Cerninova-Spojovaci
1e 4,88 a=128 & - - -

a=130 Zp ..--Yidoule-KarlEtejnﬂkér...

ﬂﬂ142 Zp ..o‘NéﬂIﬂEi Jinonice-SidliEtE Jinaniﬂﬁﬂ
ZPA Jinonice—=...

a~-145 zp sse=U délnice-Volha—Budovatelﬁ

a-184 Zp oo.“NédIaEi JinOHiCO—SidliEté Jinonice=
ZPA Jinonice=,.e.

a=211 Zp eoe=NddraeZi Jinonice(T)-S{dlisté
Jinonice(Z)=ZPA Jinonice(T)-...
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a=~270 N Koh=i=noor-Chodoveké-Spoiilov-Na pahorkue
Dédinove-Budovateli-Koleje JiZn{ MEste;
provez Pds

a=458 N Fudfkove-ZPA Cakovice; provoz
Pd(8rT,502Z)

2, 4,88 a=122 Jrd Budovateli=,..~NddraZ{ Hostivalw...=
Lééiv:g v Useku NddreZi Hostivar-Lédiva
PdSs véechny spoje, PdivDk vybrané spoje

2s 5,88 d-4 P Ném,Kubdnské revoluce=...-KotldTka
Vozowna Motol

10 5488 d=21 Jré provoz Pds

4o To88 a=130 Zp sse=Vidoule=Jinonice-Karlitejnsks=...
1e 9,88 d=12 (Kx) Vozovna Kobylisy=e...=-Moskevskd-

Hlubolepy
d=16 EK: gpodovuoi-...-Moakevaké-ﬂluhoéepy
d=52 Ex exny mogte,..~Moskevski~Hlubolepy
a=176 (Zzx Karlovo ném.-Arbesovo ndmMe=...~Stadion

Strahov

a-18T K& Fulikovameo o =S{d1i5t8 Prosekecce=
Prijezdni; 34st spoji v Pdir pouze v
useku S{dlisté Prosek-Fulikova

a~189 Jr provoz Pd(5xZ,%o,ved),Dk .

a=192 2z Buddjovickd=...~Ke Krdi-Geologickd/ModTans-
kd; v dseku Ke Krli-Geologicka Pd,
Ke Krdi-Mod¥anskd Dk

a=196 P Kagerove,..~P¥{staviité-Lihovar-
Smichoveké nédraZi

a=197 Jr, (Zpx) Mogkevskd=KI{ZoVd=,..~Kosmonauti;
provoz Pds

a=198 N Smichovské nddreZi-Pristaviité~-S{dlists
Novodvorskd-S{dlisté Lhotka-Pavlikova-
Magokombindt Pisnice; provoz d

a=199 Zz,Jr Smichovské nddraZi-Lihovar=...-S{d1i5t8
Lhotka; provoz PdsrZ

a~246  ZpZ oo o=N Slivenec~Smaragdova (T)-
OPélWé Z)-K HOlm-ooo

a=247  ZpZ voo=N Slivenec~Smaragdovd (T)-
0‘pélové Z)=-K Holynl=s.e

a=248  ZpZ coo=N Slivenec-Smaragdovd (T)-

_ Opélové(Z)=-K Holyni=...

a~459 N Fugikova—maplérna T¥eboradice; provoz
PdsxrT

a=501 N Smichovské nddreZi-Geologickd; provoz n

a=505 Zp 0o o=Hordickove~Sidlisté Petrovice-

Kikojanova=e..
a=X12 (NI; - - -
amX52 (Nx - - -
1,10.,88 8~-203 P JiZnf MEsto=e.e~Vyzkumny ustav A.S.
Popove~Vavienova
26. 10,88 m=B P SOleWBké"c ° o-smichWBké nédmii-
Dukelskd
de=4 P Ném,Kubdngké revoluce=,..-Vozovna Motol-
S{dlisté Repy
d=9 P Spojovacie,..-Kotlérka-S{d1i5t8 Repy

d=58 (EKx),P Spojovaci=...-Kotléfka=Vozowvna Motol-
s1al15t8 Repy
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2T7.10,88 a=~130

e
14,

15

16,

1e

e

17

1,89
189

1.89

1.89

2,89

2.89

2.89

a=-142
a=149
a-164
a-1T74
a=1T79
a-180
a~-184
a=~211
a=219
a=225
a=-230
a~249

a=253
a=256

a~257

a~260
a~2T0

a~463
a=~507
a-508
a~506
a=150
a=180

a~508
a=460

a=~243
a=464

a=250

a=166

ZpeZ3

2Z4,JT
2z
Zpe L%
Zz
2z
K, P
2z,Zp
ZZ,Jr

(Zp)

Moskevekds, . .~Vidoule=3vermova=
Karlitejnski-Dukelski~Cretkovova=
Stodilky
Dukelské~Mald Ohrade~,..-Stodllky;
Brovoz Pd,Sedop,Neo
eninove~,..-Vidoule-Svermove~-Dukelakd
14 hore-,,.-~MNV Repy-Nevanova-Skola
.Py‘]:;igﬂmw Berémek~Mototechna~
e
pejchar=,,.-KovdTFova~Favorského-
Dukelski
MOlgké-K Vidouli=Motol=,. Q-Lﬂtiﬁts

Rusyn '
Eilé horam=,. .~Nevanova=~Slénakd-S{d1i5+8
epy

Dukelské-Favorského=Alexandrovova~q .=
Konstruktiva

Dukelaské~Mald Ohreda-.. Q"Iﬂiiny;
provoz PdsrZ

Stodilky=Cvetkovova=Dukelskd~Repory]aké

néme.$ provoz d
Stod&lﬂthvatkovuva-DukolakéFReporyjBké
NéMe=e o o=TTrabonice
%i’léikg;cv tk Dukelskéd=R iské
o etkovova=Duke ~Reporyjs
ném.-. ® O-HédNEi Radotin
eo=Skole Repy=-3{d1i5té Repy-Skola
@PY=ec0 e
oo o=Na pahorku-Primdtore Vacka-
Dédinova=,..3 provoz Pdis
Kafkova=Détskd nemocnice-Slinskd-
S{d1i5t& Repy; provoz Pds
Smfchovské nddraZi-Zbraslavské ndm,;
rovoz pT
oskevské=,..~-Vidoule-S{dlisté
Jinonice-Favorského-Stodlilky

NddraZf{ Branfke,..=Ke achedim-Si{dlisté
Mod¥eny-S{dlistd Libus
prevez Pd

eoo=31d1li5t8 Jinenice-Qukelsgkd)-Mald
Ohrada=~esee} de zastdvky Dukelskd za-
jiZd{ jen 1 par speju

Taskent-Trhanevské ndme(T)-Zaveskd(Z)=-
Ped 3tépemy prevez Pds

provez PdArZ3esSedepNee
S{d1i8té Petrevice-~Taskent-S{dlisté
Zahradni M&ste; prevez PdsrTseZ

o o=Béchovice~/VU Bichevice/~
Béohovice-seej k Béchevice jen Cdst
spejli PdirTeZ

U k¥iZe-Bulevka-Ndm.Na Proseku~Presek—...
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4. 3.89

14, 3.89

Te 4489

3e 4089

4o 589
15+ 5489

1e 6489
2. 6.89

3e Te89
1e 8489
4. 9.89

¢ 989

171089

31.10.89

a=120
a=128
a=136
a~140
a=xX140
a=205

a=118

a=192

a=2T70
a=136
a=108

a-180
a=180

a=235
a=25T
a=463
a=505
a=260

a=451
a=451
a=219

a=462

a=501
a=506
a=160
a=150

a=157

a=240
a=229

Zp
N

(25
(X)
Zp

Zpd,228

Jr
(Zpx)
Zp, P&

Ne,Zp,Jr

Zpé&

3
E”N

= N =

=

(Zzx,K)

2z
P,dr

(Zpx)

oo o=Goolegiokd~Hogereva~Chaplineve
néme. ~Klukeviockd=..s

Smichevské nédrai{-Lihevar-Geelegiokd-
Hegereva~Chaplineve nédm.; prevez d

) c:g Ziikow-l’raiaékn-éerninom-. P
oo ernineva~Ohrada/Prazacka-

K z:‘.ik.m-o oo
Harfa=-Sklendni-Krejodrek; prevez d

voo=Lisek-Nddraz{ Krd-Vidnoevd-
Zélﬂﬂi-ooo

Dverce=...~Primitera Vacka-Budevateli-
Keleje JiZn{ Méste; v tseku Primdtera
Vacka-Keleje Jiin{ Méste jen Pdss
Buddjevickd=.s.=-Ke Krdi-Medianskd-
Pristaviité-~Filmevé ateliery~Chaplineve
ném.g v ldseku Medranskd~Chaplineve ndm,
jen cdst spejit Pddas

prevez Pd&

e ee=Bdlecerkevakd-Slavia~Bohdaleo=e..

Spejohar—,..=Divekd Sdrka-S{dli&td
Na D8diné~Cielkevskéhe~K letisti-,..-
Letisté angné; v dseku S{dlisté Na
Dédind-Letistdé Ruzyné Jen PdA
Kafkeva~Vezevna StiefSevice~Dgtskd
nemecnice-Nevaneva-3idlisté Repy;
provez Pdisg; (dF¥. a=463) .

prevez PgarZseT

eoo=MNV Repy=/Slénskd/-Ke Kaménce=e..j
pres zastdviku Sldnskd jen Pd

- = =3 (» a=180)

ees=Na paherku-Dédineva~Budevatelli=...

Hordidkeva=Druiby-Sperilev-Keh-i-meor;
prevez PdsrT

Kotlé*ka-SUNZ Praha; preovez Pdis

Dukelskd-Mldd{-Stedllky; prevez Pdsr
Slénskd-s{dlifité Z1idin; prevez PdsrTsHeZ
Smichevské nddraZi—...-Geelogickd-
Chaplineve nfme.

Hloubétin-Nevy Hloubétin-PALj prevez p

enineva=, ..~V Podbabé-Ped héjem=
dkevskd

Nddra?i Branfk—...-51dl1idté Medfany-
Ndsirove ndm.
Bud8jevickd=ee.-51d115t8 Modrany-Na
Berdnkuj prevez Pds

e s e=Dubel-Kolod&jaskd ebora-
Kvaginské=.ee
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131189
17.11.89

2T«11.89
16412489

5¢ 3,90
28, 4,90

Je 590

12, 5690
15+ 590
19« 590

21e 590
30, 6490

2 Te90
4o Te90
50 T«90

d=10
a=2T0

a=462

a~=130
a=174
a=219

a=230
a=249
a=256

a=189

a=205
a=25T

d-T7

a=136

a=X140

a=160
a=178
d=1

a=137
a=136

a~140

a=23T7
a=460
a=252
me=A

d=14
a=111

a=115

a=-138

(Zp)

2z

(Zp)

(Nx)
(Kx)
P&,K8
(2z)

Z22,Zpc

X,N

..o-Ném.dr.Holého-Pa ovka-
Sokelovekd=Bild labut=...

Koh=1-neor=...~Dédinova=Budovateli(T)-
Kunratioky les(Z)=Volha

e e=Cvetkovova=Novd kolonie-Mladi=...
e s=Cvetkovova=Novd kolonie-Mladi=...
eee=Cvetkovova(Z)=Novd kelonie(Z)~-
Mlédi-.oo

voo=Mlddi=Novd kolonie=Cvetkovova=,..
...—Hlédi-Ho?ﬁ kolonie=Cvetkovova=c.e
eeo=dlddi=~Novd kolonie-Cvetkovove=see

provez d, Pds3r jen Z

Budéjovickd~-Rysdnka-Nddrazl Kré=s..
s e=/Slénské-Bazovskéhe=Za slénskou
gilnici/=Ke Kaménce=eee

D Hostivaf-oo.“Kctléka-Sidliét
epy; v useku KotldFka-Sidlisté Repy
provoz Pds
voe=K ZiZkovu~Tranzitni plynovod-
Prazacka=-Cerninova=,..

Leninova=, . .~24kovskd-Lysolaje
Primdtora Vacka=,..~Zeleny pruh

Pet¥iny=e . .~Délnické-Fulikova~Park
kul tury
Moskevgkd=,,.=Motorlet

o « o =Cerninova-Rokycanova~0lSanské
NaMe=¢ o e
e s=0l3anské ndm.(T)-Rekycanova-
erninova=, ..

provez PddDkved
Dej?ické-...-Straﬁnioké—Skalka

zZehrednf Mésto,C{l-Skalka-Moekianskd-
/Lé81va(T)-Radievi-Lééiva(Z)/~Kable
(T)=eee=Dolni Mécholupyj pres Léciiva
a Radiovou PdsvecDk
Chodev-Benkovae~Donovalakid-Brechtova~-
Hije-Newtoneve-Sidlisté Petrovice;
provgz Pd8; (¥ 9.7.90)
godanskd-...-Topolovﬁ—Cil-Skalka-
ernokosteleckd

a=145 (2px),Jrdé Novy Hloubdtin=...-Limuzskd/Cerno-

kosteleckéd~V Rybnidkidch-Skalka-Na
padesdtém=...-0patov=...~Chodov;
provoz d, v usecich Novy Hloubétin-
Limuzskd a Opetov-Chodov jen Pds



3-154 P,Zp KOlBje Jiini Mésto—...-ﬁa kf'e&k‘u"
Nddraz{ Horni Mécholupy-Sidlisté
Horni M&cholupy=...~-Nddrazi Hestivar-
Zahradni Mésto-Skalka

a=169 Zp eo=51d118t€ Maledice~Limuzskd(Z)-
6ernokosteleoké

S1d1i3té Cimice=...-Nddrazi Hostivar

Vozovnae Kebylisy-...-Nddraz{ Hestivar-
Sidlisté Horni Méchelupy-Na varté-
Na kiedku=Sidlisté Petrovice

a=194 X,N Lédiva-Mokianskd-Skalka-Selskd-Na
Kodiku~Benkova=~Chodov-Koleje JiZni
Mé&ate; prevoz Pdd, (+ 9.7.90)
Na padesdtéme=s.e

a=204 Zp e o o ~Hordidkova-Jakobiho-Sidliste
Petrovice~.s.

a=220 Zp eee=ATONOVO nédm.-Jekobiho-Sidlisté
Petrovice=c..

a=224 X,N Strasniockd-Stéchovickd(Z)~-Nddrazi
Strafnice~U lipy-Topolovd~Cil-Skalka-
Cernokosteleckd; provoz d

a=232  Zzé Hije=e o e =Nddrazi Uh¥inéves

a=181
a=183

b RN

am242 Jr Hédje=s+.~T0S Hostive¥; provez Pdsvel

a=264 P& Skalka-Cernokosteleckd/Nddrazi
Uhrinéves=, . .=Krdlovice

a=265 P&,Zz8 Skalka=(ernokosteleckd=...=-Na vrchdch
Picassova=,..~Lipany

a~266 P& Skalka~Cernokosteleckd/Nddrazi
UhFinéves—...~Hdjek

a=268 P Skalka=Cernokosteleckd=,..~Nedvézi

a=2T1 22 Skalka-~Sklarskd-Taskent=...=-5idliste
Petrovice

‘ a=464 X - %
Te 9490 =272 Jr provez Pdss

24, 9490 a=460 N Nové Butovice~PiBkova-Nad Maleu
Ohradouj provez Pd3s

9.10,90 a~241 (Zp)  eee.=-Zbraslavské ndm.-(Ke Krnovu)-
Pelunéke=s ..

29.10,90 =a=505 Zp ...-Ném.Republikg-(Na poridi)-
Masarykovo nadrazie=...

a=509 P Masarykoye nddraZi-Ndm.Republiky=...=
Nddrazi Cakovice
221190 m=3 P Geskomoravskd~Florenc=...=Noveé

Butovice



2361190

d-1
d-3

d=5

d=5

d=-7

(2zx),P PetFiny=ee.=Délnickd~Palmovka~Ohrada-

ZpyZp
Zp

4ZyJT

K3, P8

Spejevacijy prevez dp
Lehoves=. . .~Kbelaki~-Harfa-Pglmevka=-
Délﬂiﬁké"ﬂtﬂ?ﬂkﬁﬂBﬂé. labut=cee=
Nddrezi{ Branik _
Lehoveo=, . «~Palmovka-Biskupeeva-
Oldanské-Hlavni nddrazi-Néme.Republiky-
ese=Vozevna Kebyli
Radedevickd=...-Andél-Ketldrka}
ovez Pdés
H.ﬂtivai"-t @ o-dﬁmk Stﬁlﬁou-o Y
0tldTka=eso=31d1i8té Repy; v usecich
Hestivar-Jernekgsteleokd a
Ketl4¥ka-3{d1i&té Repy jen Pd

d=-10 K,%p,%%,Jr_StiFelnidnd=...~-Palmnevka-Biskupcova—

d=13
d-12

d=-15
d=-19

d=24

d=-26
d=59
d=60

a-106

a=118
a=124

a=126
a=127

a=136

a=139

a~140
a=141

a=143
a=151

X
2z 4Jdx
Zp, P

b o4
N
N

K,Jdr

P3
¥

X
X,¥

Jelivakéhe~OlSanské hibitevy;
provez Pds&
S{d115t8 Ddblice~Palmovka-D&lnickd-
Stressmayereve ndm,-Ndm,Republiky-
Véolavekdé nédm.-Karleve ndm.-Andél-
Laurevd; prevez d
gloubﬁtin-...-Palmovkn-Biakupoova-
eliveskéhe=-Vozevna Stradnice-Ndm.
Kubédnsaké Sevoluoe; provoez d
S{d11i8té Ddblice~...=-Stejskalova=-
Palmovka=Flereno~Masarykove ndidraZi-
oo o=NdmgKubdnské reveluce-Radosevicki
Divekd gérka-...-Radeﬁovioki—ﬂédraii
Hoatival : -
Ném,Kubédnské reveluce~Otakarove-~Vyten=—
Andél-Laurevid; provoz p
0l3anské hi¥bitevy-Muzeum-I,P.Pavliova-
Ruské~-Obloukovd~Ndmebri Synki
provoz p
Klebeudnickd=...~Nddrazi Branfkj
prevez PdssSedepNeo
Dvorce=...~-Koleje Jifn{ Méste
Dvorge~. . g~Kloboudnickd-Ukra jinskd-
Kod&nské-ﬁelivskéha

gohnioa,Hisa—Stfelniéné—Prosek-
pitdlskd=Nevy Hloub&tin; prevez Pda

Zz,(Zpx) Sigiiﬁté Déblice~Liberecké_..e=

N

Zkovu-Krejcdrek-Ohrada=
ernineva=...~-53d1lis8t8 Sperilev
elivskéhe-Kodanskd-Kloboucnické-

Kaderov-Nemocnice Krd-Lhotka,Vavienove;
provez d

(Zpx),Z2z,Jr Jir{he z Pod3brad=...~Serninova=

N

Jr
iz

Ohrada-Sklondné~Palmovka; provez Pdss
eskomoravskdi-Harfa-Lehovec-3{dlisté
erny mest IIj; prevez d
rovoz PddNeved
eskomoravaki~-Vyselanskd radnice—=...=

Slovanka
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a=156

a=158
a=159
a=166

a=168
a=170
a=177

a=185
a=186

8~187
a=194

a=201
a~203
a=207
a-=209
a=221
a=222
a=223
a=225
a=233

a=235
a=250

a=259
a=26 1
8=273
a=2T4

8=275
e=2T7

a=451

Zp

2z
2z
2z

Zz

278 ,P3

= =23 =229y

NddraZ?{ Holedevice=...~Na hranici-
Letev(Pd§rT;Z)-Tupelevova(PdirZ;T)-
via Letnanié
eskomoravski-Vysoedanskd radnice—e..=-
skevice
eskgmeravski-Vyselanskd radnice-—.,.-
PA Cakevice
eskomeravskd-Vyselanskd radnice-
Progek=~...~Treboradice~...~Tepldrna
Treberadice
Smetaneve divadleo=...-Knézskd luka(Z)-
Spojevaci(T)
Jizni Mésto-~-Brechtova=Sperilove
Kaderov=,...~Na Berdnku
Bohnice,Nisa=,..-Harfa-Tesla Hloubétinj
v useku Harfa-Tesgla Hloubétin jen Gdst
gpajﬁ Pds
eskomoravskd~Vysodanskd radnice~...=
getecké epravny
eskemeravaskd-S1dlisté Hloubétin-
Lehoevec=...-Satalice
Nddrazi{ HeleSovice=...~-Presek-Palmovka
LéCiva=e e o =Selgkd=e e e~Koleje JiZind{
Méste; v Useku Lédiva-Selskd PddrZio
Bohnice,Visla~,..~-Distejnické domy-
Hilkeva
provez Pds
taromdégtakd=, . .~Ohrada
eskgmeravski-Vyselanskd radnice=...-
PA Cakevice
eskemoravskd-Sidlisté Hloubétin-
8hovVes=s..~Na kovdrnd
eskomoravskd-Lehovec=,..~-Svépravice-
e s =XAVOTOV
6eakomoravakﬁ-Lehavec-...-Komérovaké
Nové Butevise=Luka-Konstruktiva-
lédnskéd~Drnovskd~Clolkevskéhe~Divokd
drkaj; provoz Pds
almovka-Progek=,..~Magokombinadt
akovice
prevez PdsrZ
Palmovka-Spojovaci~...~Béchovice~,..~
1d1i5té RohoZnik
eskomeravaki-Vygedanaskd rednice—.,.-
Vine?
Palmevke-Spojovaoi=...~Kldnevice
Palmovka-Ped Sanceml; provez Pds
Palmevka-Prosek-Prijezdni}
provez PdSsSodopNeo
galmo?kauProsek-Lovosickéé provoz d
eskomorayskd-~-Harfa-Sidlisté Lehovec—
S{d115t8 Cerny most; provez d
Palmovka-Pod sancemi-Spojoveci-~Delni
ﬁoéernioo-szkumné dstavy Béchovice-
Jjezd ne.lesy-S{dlisté Rohoznikj
provoz Pd(3rT,s,502Z)
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a=452 N Kaderov-~Nemocnice Kré-Lhotka,Vavienova;

rovoz FPds

a=-457 7z eskomoravskd~Vysocanskd radnice=e..=-
Lovosickd

8adS58 X ===

a=459 X - -

a=506 X - - -

20612,90 8=150 ZpT ,..=-Tyrdova Stvri-Ne Cikorce(T)~

Druiné(Z)-Tylova ¢ ~se0 e

a=162 P Ke Stirce-Vozovna Kobylisy=.e.e.=Dolni
Chabry

Doclasné zmény linek na obdebi letnich Skelnich prdzdnin

1986 28e 66 =~ 31s4 8s (X) a-109,127,132,138,141,143,171,
194,235
(K&) a=137 EMotorlet),
a~148 (Bélocerkevska jen Pd3)
a=189 (d)
30, 60 - 29, 8 (X) &-451,454

1987 1. 70 i 300 Bo (X) 3-109.132,141’143’157.194’198.
235,454

(K&) =a=137 (Motorlet),

a-148 (Bélecerkevskd, resp. Ndm.
Miru jen Pds)

(Zpé) a=216 (PdS pres Borislavku)

(Jr) &a-=182 EPdé),
a~=189 (d)

1988 Teo Te = 31s Ba (X) a=109,132,135,143,157,194,235,
270,454
(K&) a=137 éMotorlet),
a=148 (Nédm,Miru jen Pds)
(Zpd) a=216 (PAS pres Borislavku)
(Tzy a-171 (Pasr),
a=-189 (d)

1989 Te Te = 31e 8¢ (X d=13,15
Te Te Qe (X 5-109.132.157,194,237'2703454'460
(Ké) a=-137 (Motorlet),
a=148 (Ndm,Miru jen Pds),
a~178 (Zeleny pruh _Jjen Pdss)
(Zpé) a=216 (Pd3 pres Borislavku)
(3r) a-171 (Pakr), . .
a-142,143,182 (Pds),
a=252 (Pd),
a=~189 (d)

1990 2. 70 e 316 8. (X; d"‘13
5"109’132’143'206'209’219’235’
270,454 i .
(K&) a=148 (Ndm.Miru jen Pds)
(Zpd) a=216 EPQ% Yea Borislavku)
(Jr) a-171 (Pdér),
a-142,182,272 (Pd3),
a=125 (Pds

1
W
®
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Zmény nazvi zastavek

S vyvojem sité dochazelo opét po celé obdobi ke zménam naz-
vl  zastavek povrchové dopravy, které se obvykle soustredovaly
k datim hromadnych zmén. V roce 1990 vsak byla vétSina prejmeno-
vani vyvoldna zménami nazvi ulic a jinych verejnych prostranstvi
v disledku novych politickych pomért. Zmény nazvh verejnych
prostranstvi a v nové situaci analogicky i stanic metra provadeé-
la rada NVP, resp. rada Zastupitelstva hl.m. Prahy. Nové nazvy
zastavek povrchové dopravy stanovoval, stejné jako drfive, odbor
dopravy NVP (MUP).

Prehled vSech zmén nazvl stanic metra je obsazZen v -kapitole
Vyvoj sité metra (tabulka II). Protoze celkovy pocdet zmén nazvil
zastavek povrchové dopravy byl za obdobi 1986-1990 znacny, je
v nasledujici tabulce proveden vybér nazvd nejdilezitéjsich,
které se objevuji v zakladnich prfehledech linek a dale téch,
které byly pouzity znovu na jiném misté sité. Zastavky navazné
dopravy, pojmenované shodné se stanicemi metra, uvadény nejsou.

Tabulka IV: Prehled dulezitvch prejmenovanych zastavek

puvodni nazev rok novy nazev

Avia Letnany 1988 Avia sever

Détska nemocnice 1987 Karlov

Cerny most 1990 Lehovec

Haje 1990 Hlusickova

Hloubétin 1990 Kbelska

Kukulova 1988 Détska nemocnice

Leninova (d-.,a-502) 1990 Vitézné namésti

Letov 1990 Touzimska

Makarenkova 1990 Jana Masaryka

Meopta 1989 Statni podnik Krizik

Moskevska (jih) 1990 Na KnizZeci

Nadrazi Hostivar(a-111,194) 1987 MySlinska

Nadrazi Stred 1990 Masarykovo nadrazi

Nam. dr.Holého 1990 Stejskalova

Nam. Kubanské revoluce 1990 Kubanské namésti

Nam. Lidovych milici 1990 Vysoc¢anska radnice,
Spitalska

Nam. Sovétskych tankisti 1990 Kinského zahrada

Narodni vybor 1988 Vodickova

Nové Butovice 1990 Lavockinova

Park kultury 1990 Vystaviste

PoStovni sprava 1990 OlSanska

Rajska zahrada 1990 Svatojanska

Revoluéni 1990 Rasnovka

Rudy Letov 1990 Letov

Sidliste Skalka 1987 Rembrandtova

Sidlisté Zahr.Mésto zapad 1987 Jesenicka

Skalka 1990 Na padesatém

Skalka, Hajecka 1987 Sidlisté Skalka

Ubikace 1989 Repinska

Ustiedni rada odbort 1990 Rajska zahrada
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PROVOZ

Prepravni a dopravni vykony

V tabulkové formé jsou uvedeny udaje o poctu prepravenych
osob a ujetych vozovych kilometrech, pricemz metodika vypoctu
obou ukazatell se proti predchazejicimu obdobi nezménila. Ujeté
kilometry jsou u autobusi /sloupec "autobusy (linky)"/ vykézany
pouze na linkach MHD, v soudtu "celkem” jsou vykony vcetné
zvlastnich jizd autobusti. Udaje za 1léta 1984 a 1985 jsou uprfes-
néné hodnoty podle poslednich definitivnich statistik a nahrazu-
ji tak odpovidajici ¢isla uvedenda v predchazejici publikaci.

Tabulka V: Prepravené osoby [tis.]

rok celkem metro tramvaije autobusy
1985 1 249 809 335 151 479 676 434 982
1986 1 280 365 410 961 446 808 422 596
1987 1 312 048 431 418 448 866 431 746
1988 1 315 625 446 088 437 917 431 620
1989 1 316 335 459 362 425 140 431 833
1990 1 318 630 472 002 417 946 428 682
Tabulka VI: Ujeté vozové kilometrv [tis.]

; autobusy
rok celkem metro tramvaje (linkv)
1984 127 870 19 777 46 692 60 943
1985 133 559 23 260 47 804 62 051
1986 137 722 28 239 47 690 61 307
1987 137 625 29 060 47 137 60 945
1988 139 587 3L 353 46 985 60 727
1989 143 734 36 417 46 109 60 665
1990 144 241 37 620 46 205 59 966

Pom&rné dokonaly obraz o skuteénych prepravnich vykonech
poskytly vysledky celositového prepravniho prizkumu, provedeného
v roce 1986 k ziskéani podkladi pro praci na Komplexni studii MHD
(viz kapitola Dopravni systém mésta). Prizkum v metru provedly
Stitkovou metodou pro obdobi 6 -~ 20 hodin Dopravni podniky dne
25.11.1986, v povrchové dopravé sé¢itanim ve vozidlech pro obdobi
6 - 18 hodin Ustav dopravniho inZenyrstvi v prvnich dvou tydnech
mésice ¢ervna. V siti metra byl =zjistén celkovy obrat cestuji-
cich 1 802 772 s maximem ve stanici Mastek-A, kde je ovSem zahr-
nuta i ¢ast obratu stejnojmenné stanice trasy B. Z celodenn:ho
mnozstvi ¢&inil v maximdalni hodiné ranni Spicky mezi 06.30 a
07.30 11,4%, v maximalni hodiné odpoledni Spic¢ky mezi 16.00 a
17.00 12,0%. Prehled nejzatizenéjSich usekd jednotlivych tras
metra je obsaZen v tabulce VII; nejméné zatiZenym byl celodenne
usek MO-SN ve sméru SO->SN (20574 cestujicich). Pro sit povrcho-
vé dopravy byly vypocitany a sestaveny kartogramy zatiZeni, pod-

57



robné prehledy denni variace poptavky i skuteéné nabidky, zati-
Zzeni linek atd., vyuziti vysledkd pro skuteény provoz bylo vsak
nulové. Celkové zjisténé prepravni vykony byly u tramvajové dop-
ravy 2,68 mil. oskm, u autobusové 4,05 mil. oskm. Protoze dop-
ravni vykony byly u obou dopravnich prostredkd témér identické
(10,4 mil. mistkm), znamend to, 2Ze autobusy byly vyuzZivany o
51% vice nez tramvaje. NejzatiZenéjsi v tramvajové siti byly
useky Sokolovskad - Vitkova (28500 cestujicich v ranni Spicce) a
[.P.Pavlova - Stépanska (21600), z linek z hlediska pomérného
vyuziti d-3 (33,3% mistkm), d-26 a d-9. V autobusové siti byly
nejzatizenéj3$i useky V podzaméi - Michelsky les (80200 cestuji-
cich od 6.00 do 18.00 a 25000 cestujicich mezi 6.00 a 9.00 hod.)
a Pelc-Tyrolka - Fucikova (79200 a 25600 cestujicich v téchie
obdobich). Skutednd prumérnd cestovni rychlost u tramvaji byla
17,7 km/hod, u autobust 24,2 km/hod.).

Tabulka VII: NejzatiZzenéisi useky tras metra

trasa, celodenni zatizeni hodinové zatizZeni
smér usek hodnota usek obdobi hodnota

A ZE->LE MU-MS 106475 MU-MS 06.45-07.45 17982
LE->ZE MS-MU 109417 MS-MU 16.00-17.00 15867
B SO->SN MS-NA 70581 NA-KN 16.00-17.00 8783
SN->S0 NA-MS 69332 MO-KN 06.30-07.30 10240
C KO->FU GT-1IP 132617 GT-IP 06.30-07.30 26356
FU->KO IP-GT 125375 IP-GT 16.00-17.00 21093

Rozsah provozu

Na zacdatku obdobi bylo z 26 dennich tramvajovych linek cel-
kem 6 s rozsahem provozu pouze ve Spickach pracovnich dnt (d-13,
14,19,20,21,23). Z téchto S§pic¢kovych linek byly d-20,14 a 13
postupné zru$eny a u d-19 zménén rozsah provozu na celodenni a
celotydenni. Kratkou dobu jezdily jen ve Spic¢kach v roce 1986
d-15 a v letech 1986-87 d-2. Nové byla jako Spic¢kova zrizena
d-10, takze ke konci obdobi mély tento rozsah 3 linky (d-10,21,
23). Od 31.8.1987 byl rozsifen dosud Spic¢kovy provoz d-2 i na
sedla pracovnich dnd a to v neobvykle dlouhém intervalu 30 mi-
nut; bylo to kompromisni res$eni problému usporadani linek na ob-
vodu Praha 6. Obdobny rozsah provozu méla od 23.11.1990 i d-6,
avSak v sedle s bézZnou hodnotou intervalu 12 minut.

K datu 23.11.1990 byl zkracen denni rozsah provozu tramvaji
s -opétnym vytvorfenim zvlastni éasové a provozni polonoc¢ni sféry.
Polonoé¢ni provoz navazoval na denni, ktery koné¢il jiZz mezi
22.00 a 22.30 hod. V této dobé =zatahovaly vsSechny denni linky
s vyjimkou d-1 (pro obsluhu trati Ohrada - Palmovka) a d-20 (pro
posileni provozu na vétvi do Divoké Sarky a obsluhu trati pod-
babské) a vyjiZzdély linky celono¢ni (d-51 aZ 58) s intervalem
15 minut a bez ¢asové navaznosti v uzlu Lazarska. Kromé toho by-
ly jen pro toto obdobi vytvoreny a zavedeny dvé zvlastni linky
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s provozem priblizZné od 22 do 24 hodin - d-59 (nahrazujici cCast
d-7 a obsluhujici soucasné trat na Laurovou) a d-60 (namisto
¢asti d-11). NAasledné, ve stejnou dobu jako predtim, tj. mezi
pilnoci a 0.30 hod. se prechdzelo na reZim celono¢niho provozu
d-51 az 58 v intervalu 40 minut a se vzajemnym prestupem v La-
zarské.

Vypravovani dopravnich prostredki

S prodluzZovéanim tras metra a sniZovanim intervall na jed-
notlivych linkach (viz tabulka XII) rostl pocet souprav, nezbyt-
nych k =zajis$téni provozu. Dle grafikoni vlakové dopravy, plat-
nych od 22.11.1990, bylo v pracovnich dnech vypravovano na m-A
22 souprav (15 z depa Hostivar, 7 z odstavnych koleji Dejvicka),
na m-B 27 souprav (13 z depa Kaderov, ostatni z Novych Butovic,
Smichovského nadrazi a Ceskomoravské) a na m-C jiz 35 vlakd (po
deseti z obou dep, dal$i z Nadrazi HoleSovice, Prazského povsta-
ni a HAj). S ohledem na technologii provozu je ovsem soudoby
po¢et souprav na linkdch i v obdobi nejnizSich intervald vZdy
mens$i. Jako priklad je na str. 60 schematicky =zachycen cCasovy
pribéh jejich nasazeni (soupravy &. 45 - 67) pri prepravé cestu-

jicich na lince m-A; znackou "+" je naznacena manipulac¢ni jizda.

Po¢et vypravovanych dopravnich prostredkd povrchové dopravy
je uveden v tabulce VIII. Jedna se o pravidelné vypravovani dle
jizdnich rada, pric¢emZ jsou zachyceny vSechny zmény kromé obdobi
letnich $kolnich prazdnin a kromé& kratkodobych vyluk tratovych
usekl v provozu tramvaji. U autobust je uvadéno zvlast vypravo-
vani voz®i Dopravnich podnik&i a pronajatych vozi CSAD ve tvaru
DP+CSAD. Pro obdobi ranni Spidky je dale uveden kapacitni pfepo-
cet (ve sloupci "pfep") na standardni vozidla délky 11 m, pfi-
Semz pro kloubové autobusy Ikarus (DP i CSAD) se poc¢ita s koefi-
cientem 1,5; prepoéteny stav je tedy p(pfep) = p(S) + 1,5 p(Ik).

Na linky tramvaji byly od 1.7.1986 (s cestujicimi od
7.7.1986) pravidelné vypravovany kromé vlakd 2xT3 i vlaky tvore-
né jednim kloubovym vozem KT8DS; 2z hlediska kapacity neni prak-
ticky mezi obéma druhy rozdil. V nasledujicim prehledu jsou uve-
deny pravidelné linky, na které byly zCasti nebo plné vlaky
KT8DS vypravovany:

- d-3:  23.11.1990 - ... jen KT8;
- d-5: 1.9.1989 - 22.11.1990 &ast KT8;
- d-8: 23.11.1990 - ... &ast KT8;

- d-15: 1.7.1986 - 30.6.1989 cast KT8,

1.9.1989 - 22.11.1990  jen KT8;
- d-19: 5.9.1989 - 19.11.1989 jen KT8,

20.11.1989 - 21.1.1990 cast KT8,

22.1.1990 - 22.11.1990 jen KT8.
I na linkach, kam maji byt vypravovany jen vozy KT8DS, jsou ob-
éas z provoznich divodi nasazeny vlaky 2xT3. Vozy KT8DS se rov-
néz kratkodobé objevily i na linkdch nahradni dopravy (d-33,34,
38,X26) pri dodasnych dopravnich opatfeni v ramci vyluk trato-
vych useki.
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Tabulka VIII: Vypravované dopravni prostredky

Tramvaije Autobusy
datum vozy | v 1lak y vVozy
. zmény . |. Sr | %0.|. .|. 8r abs/prep|. %0 .|. s .
4.11.85 788 394 346 229 917+63/1110 824+62 320+25
1. 9.86 784 394 394 229
6. 1.87 774 389 342 227
2 2:87 917+63/1109 824+62 320+25
6. 4.87 924+63/1166 831+62 319+25
211 .87 924+63/1103 832+62 321+25
3. 1.88 762 383 337 222 924+68/1103 829+67 316+28
5. 4.88 924+70/1105 832+69 325+28
1. 9.88 932+72/1107 828+71 321+28
21.11.88 788 396 350 232
6. 2.89 948+72/1128 858/71 329+28
6. 3.89 948+72/1130 858+71 329+28
1. 4.89 955+72/1137 863+71 327+28
4. 9.89 746 382 340 228 994+72/1184 865+71 327+28
4.12.89 994+73/1202 855+72 310+27
29, 1.990 950+73/1158 861+72 322427
S« 390 963+73/1182 863+72 323+27
2. 4,90 968+73/1187 869+72 324+26
3: 5.90 g7 | 391 348 231
6. 6.90 961+73/1188 861+72 320+26
3. 9.90 971+73/1198 879+72 322+26
23.311.90 724 379 370 240 983+73/1200 881+73 337426
S B 1000+53/1196 90S5+53 344+19
Pocet wvypravovanych klou- Tabulka IX: Podty vypravo-
bovych vozidel typu lkarus 280 vanych autobust typu Ikarus
postupné klesal s jejich fyzic-
kym vyrazovanim a teprve v za- mésic DP DP+ Z8r
véru obdobi, po uskutednéni a rok CSAD _prep
dalsich dodavek, bylo moZné je- 5.1978 (16) (16) 877
jich podet v siti opét zvysit. 5.1979 (25) (25) 936
V predchazejici publikaci je 5.1980 83 88 1009
schematicky znAdzornéno vypravo- 4.1981 (90)* (95) 1013
vani Ikarust na jednotlivé lin- 5.1982 105 110 1035
ky. Pro sledované obdobi je 5.1983 145 150 1055
analogické schéma na str.62 do- 4.1984 177 182 1078
plnéno vedlejs$i tabulkou, kde 5.1985 242 247 1104
je zachycen numericky vyvoj za 5.1986 255 | 260 1110
celou dobu jejich provozu, tj. 5.1987 252 257 111
od roku 1978. (* Udaj pro rok 5.1988 216 221 1105
1981 nesouhlasi s tabulkou na 5.1989 215 220 1137
str. 105 predchazejici publika- 5.1990 287 292 1187
ce, ale v soucasné dobé se jevi 1.1991 283 285 1196

jako pravdépodobnéjsi) . Ve
schématu jsou tentokrat zachy-
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ceny i Ikarusy CSAD (do 3.11.1985 plny provoz na a-244 /4 vozy/
a 1l viz na a-241), nejsou opét obsaZeny zmény v obdobi letnich
$kolnich prazdnin (v nékterych letech Ilkarusy nasazeny naprf. na
a-114,119,156,217) a je zanedban 1 vz § na a-187 v Pd3r (od
3.11.1985 do roku 1990).

Vypomoc podniku CSAD KNV Praha pokracovala v pribéhu celého
obdobi. Celkové podéty vozidel a jejich zmény ve vSech obdobich
pracovnich dnll jsou v tabulce X, Nasazovdni vozl na jednotlivé
linky je zachyceno ve schématu na str. 64 . U smiSeného provozu
je zkratkou uvedeno i obdobi, ve kterém na linku vypravuji auto-
busy Dopravni podniky a to bud zéasti nebo zcela. Pro linku
a-245 plati obdobi "PdS" od 3.11.1985.

Tabulka X: Podty vypravovanych autobusti CSAD

mésic a rok Sr $o s rozdil linky
11.1985 63 62 25
3, 1.1988 68 67 28 +(3+2) a-172,249
5. 4.1988 70 69 28 +(0+2) a-247
1. 9.1988 73 71 28 +(0+2) a-223
4,12.1989 73 72 27 (-1+2) a-230, 249
->165,173
2. 4.1990 73 72 26 (-1+1) a-173->223
23.11.1990 73 73 26 +(0+0,4) prerozdél.
.1. 1.1991 53 53 19 —f7+13% omezeni

Provozni parametry

V tabulce XI jsou shrnuty celkové délky 1linek a pro po-
vrchovou dopravu jejich primérné intervaly. U tramvaji je navic
uvedena i délka trati a linkovy koeficient. Délky trati a linek
jsou prevzaty ze statistickych ddajt Dopravnich podnikd ke konci
kazdého roku,prid¢emZz u autobuslt jsou od roku 1986 zapocitavany i
linky $kolni. Primérné intervaly pro léta 1986 - 1990 jsou uva-
dény dle stavu v mésici kvétnu prislusného roku.

Tabulka XI: Délka linek a primérné intervaly

Metro Tramvaije LAutobus v
rok |délka| délka link. @ i délkal g i
_|linek|.tr.|linek|koef.|.8r .|. s linek|.8r .|. s .

1985 27 126 334 2.65 7,06 10.82 1671 8,90 21,00
1986 27 126 338 2.65 6.75 10,49 1670 8,70 22,20

1987 28 126 - - 7,05 10,68 1839 9,86 21,55
1988 323 129 349 2,71 7,08 10,98 1878 - -
1989 33 129 (339) - - - 1901 - -

1990 39 131 340 2.60 7.17 10,86 1918 - -

Vyvoj intervalll na linkach metra je wuveden v tabulce XII.
Ciselné charakteristiky sité tramvaji jsou v dal3i tabulce XIII.
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Tabulka XII: Intervaly na linkdch metra

linka m-A m-B m-C
obdobi Sr 3o S Sr__So s $r $o s So,
4.,.11.,1985 150 150 300 130 135 300 120 125 300 360
31. 8.1987 140 140 110 120
1. 4.1988 300
27.10.1988 130 105 270
22.11.1990 110 270
Tabulka XIII: Charakteristické hodn tramvajové sité
) 4,11.1985 19.11.1988 23.11.1990.
po¢et linek 26 (20) 26 _(21) 24 (21)
délka linek [km]
celkova 325,3(280,7) 349,4(308,2) 340,0(321,0)
- primérna 12,5 (14,0) 13,4 (14,7) 14,2 (15,3)

- nejdelsi linka 21,2 /d-10/ 21,1 /d-10/ 21,2 /d-22/
- nejkratsi linka 3,3 /d-14/ S.8 /d-23/ 5.8 /d-23/
¢ linkovy interval

- ve Spicce 7,06 7,06 7,46

- v sedle 10,82 10,98 10,94
nejkratsi interval

- ve $Spidce .0 /13x/ 6,0 /10x/ 5,0 /d-9/
- v _sedle 0 /6x/ 7.0 [d-9/ 1.0 Jjd=9/,
nejdels$i interval

- ve Spicce 8,0 /13x/ 8,0 /15x/ 12,0 /[2x/

- v sedle 12,0 /14x/ 30,0 /d-2/ 30.0 /4-27,
g tratovy interval

- ve Spicce 2. 72 2,61 2.87

- v sedle 4 87 4. 59 4. .47
koef . prov.nerovnom.

- prumérny 1,53 1,96 1,47

- minimdlni 1,13 /4x/ 1,13 [f2x7 1.20 /d-20/
- maximalni 2,00 /5x/ 5,00 /d-2/ 3.75 /d-27/ .
linkovy koef. 2,60 (2.23) 2.7% (2.39) 2,60 (2,45).

ﬂsgornﬁ opatreni v autobusové dopravée

Naroky na autobusovou dopravu téméf po celé popisované ob-
dobi absolutné rostly. Extenzivni vyvoj poc¢tu vypravovanych vo-
zidel a dopravnich vykonii tomuto ristu nepostac¢oval a proto byly
hledany i dalsi cesty k pokryti zvysujicich se prepravnich pot-
reb. Postupné bylo v provozu zavedeno a vyzkouseno nékolik typu
organizadnich opatfeni, jejichz ucelem a efektem bylo zvySeni
pfepravni nabidky na linkdch bez ristu po¢tu nasazenych vozu.
Jejich spole&énym znakem bylo zvySeni obéZné rychlosti a tim do-
sazeni niz$iho intervalu se stejnym poétem vozl.

V nasledujicim prfehledu jsou serazeny linky podle data za-
vedeni dsporného opatfeni a uveden jeho struény popis.
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a-105 1.4.1987 v useku Lihovar - Geologicka - Lihovar v Pdsr/
30 v opadném sméru

a-190 1.4.1987 v Pd3r c¢ast spoju jen Z

a-211 31.8.1987 nékteré zastavky jednosmérné (provoz Pdsr); od
27.1.1988 provoz PdSrZ

a-271 1.4.1988 v Pds$r ¢ast spoju jen Z

a-187 1.9.1988 v Pdsr ¢&ast spoju T bez zastavky, Z jen ze
zastavky Sidlisté Prosek; do 22.11.1990

a-189 1.9.1988 v Pd3r provoz jen Z, v PdSo ¢ast spoji jen T

a-199 1.9.1988 (N) provoz PdsSrcT

a-223 16.1.1989 v Pdsr ¢ast spoji jen Z

a-243 1.2.1989 v Pdsr jen Z

a-235 15.5.1989 provoz Pd3(rZ,oT); od 23.11.1990 provoz Pd3rZ

a-260 2.6.1989 (N) provoz PdSrT

a-219 4.9.1989 (N) nékteré zast. jen Z (provoz PdsSr)

a-156 23.11.1989 v useku Na hranici - Avia Letniany - Na hranici

v Pd&r/PdSosvDk v opadném sméru
a-194 23.11.1990 v useku Léc¢iva - Selskd v Pdsr jen Z
a-451 23.11.1990 (N) provoz PdsS(rT,o0Z)s

Mimoradna doprava

Prvomajové manifestace se konaly v letech 1986-1988 na Let-
né jako v predchazejicim obdobi. V roce 1986 byly zavedeny 2
zvlastni linky tramvaji (d-42,43) a na Letnou prodlouZeno 8 au-
tobusovych linek, ukonéenych v pravidelném provozu na termindalu
Fucikova. V dal$ich dvou letech jiZz zvlastni linky tramvaji za-
vaddény nebyly, prodlouzZeni autobusovych linek bylo shodné. V ro-
ce 1989 se konala manifestace na Vaclavském namésti, dopravni
opatfeni spocé¢ivala pouze v odklonu, resp. rozdéleni d-24, 3 a 9
a posileni provozu autobusové dopravy. V roce 1990 Zadnéd celop-
razska akce poradana nebyla.

ProdluZovani d-15 ze Sokolovské k Parku kultury, zminéné
jiz v kapitole Linky, je doloZeno v téchto terminech:

1986: 14.9.; 20.9.,. 21.9.,

1987: 19.9., 20.9.,

1988 ¢ 37.9.; 18.9.,

1989 L1.8.: 9.8 16.9.,; 179,

V aredalu strahovskych stadiéni probéhlo nékolik akci, které
si vyzadaly posileni dopravy. V roce 1987 se zde konaly RoSické-
ho memorial (23.6.) a Evropsky pohar (27. a 28.6.); pri obou ak-
cich byla =zavedena d-41 v trase Spejchar - Vozovna Stfes$ovice
- Kralovka. Plvodné planovanid Ceskoslovenska spartakiada 1990
s ocekavanymi rozsdhlymi dopravnimi opatfenimi byla odvoléna
a misto ni se ve dnech 19.6.-1.7.1990 uskutec¢nily v mnohem men-
$§im rozsahu Télovychovné slavnosti. Dopravu zajistila jedina
tuéelova linka d-X (Spejchar - Vozovna Stredovice - Kralovka).
Pfi nadbozenskych slavnostech Svédkl Jehovovych 9.-12.8.1990 byla
zavedena stejna linka. Ve stejné trase, ale pod oznacenim d-33,
byla v provozu mimofadna linka pfi koncertu hudebni skupiny Rol-
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ling Stones 18. a 19.8.1990, ale s vystupem a nastupem cestuji-
cich v zastdvce Malovanka. Pri této akci byla v provozu také
d-49 Dlabac¢ov - TéSnov.

Organizadéné nejnaroé¢néjsi byla dopravni opatfeni pri navs-
té&vé papeZe Jana Pavla II. dne 21.4.1990, kdy bylo nutné odklo-
nit a posilit vét3i mnozstvi linek tramvaji a autobust v rlznych
obdobich dne (uvitani papezZe, m$e na Letenské plani) pri vylu-
kadch vétSich tratovych usekl, zejména v oblasti Prahy 6 a 7.

Pfi rekonstrukcich tramvajovych trati byly zavedeny nékteré
do¢asné tramvajové linky, zajistujici bud prepravu ve vyraznéji
&i Uplné oddélené &4sti sité (napf. Vysocany, Vr3ovice, Podoli)
nebo nahrazujici do¢asné zru$ené linky kombinacemi jejich provo-
zuschopnych usekd. Kromé linek s nékolikadennim aZ mésicénim pro-
vozem (v roce 1986: d-42,43; 1987: d-31,32,33; 1988: d-35; 1989:
d-33,34,36,37,38,39) lze jako vyznamnéjsi uvést tyto linky:

1. 7.88-13.11.88: d-32 Spojovaci - Olsanské hrbitovy

1 .8.89- 3.10.89: d-31 Nam. Kubanské revoluce - Nadrazi
Hostivar
d-32 Néam. Kubanské revoluce - UD Hosti-
var
d-35 Bila hora - (d-22) - Minska - (d-7)
- Kotlarka
13.11.89- 9. 6.90: d-37 Vozovna Kobylisy - Palmovka - Soko-
lovska

Zadné 1linky s charakterem nahradni dopravy nejsou uvedeny
v chronologickém prehledu zmén.

Mezi zajimavosti tramvajového provozu lze zaradit nékteré
kratkodobé vyluky, pri kterych byly vyuZzity prfednosti obousmér-
nych vozt KT8DS5, umoZniujici obraceni na jednoduchych kolejovych
spojkach (prejezdech). Slo o vyluku nam.M.Gorkého (d-X26 Hlavni

nadrazi - Ol3anské hrbitovy 10.-13.11.1988) a opravu paneld na
Sokolovské v useku Invalidovna - Palmovka (d-15 Lehovec - Liben-
sky most - Florenc - Invalidovna a d-19 Florenc - Invalidovna

2.-11.10.1990).

RovnéZ zajimavou a ojedinélou funkci plnila d-16 od 30.6.
do 19.7.1986, kdy byla dodasné prodlouzZena do Hlubocep jako Cés-
teénd nahrada za prerugenou dopravu na Zelezni&ni trati CSD
v disledku prekladani koleji pri vystavbé mostu pod Barrandovem.

Kratkodobé vyluky se v tomto obdobi nevyhnuly ani metru.
Jednalo se o rekonstrukce zabezpelovaciho =zarizeni, zpravidla
pfed zprovoznénim novych usekl. Tato opatfeni vyvolavala i drob-
né upravy linek povrchové dopravy, zejména tramvaji. Protoze se
v3ak vyluky ve vét3iné pripadl odehraly o sobotach a nedélich,
nebyl jejich dopad pfili§ vyznamny. Podobné jako v roce 1981 by-
lo metro v jednom pripadé vyuzito i jako nahradni doprava pri
vyluce tf. Slovenského narodniho povstani 17.-24.5.1988; charak-
ter nahradni dopravy se ov$em projevil opét pouze v tarifni ob-
lasti.



Vvbaveni zastavek povrchové dopravy

V letech 1986-1990 probéhla rozsahem dosud nebyvala vyména
star$ich zastavkovych sloupkd za nové a soucdasné doslo k cetnym
dil¢im posunum zastavek. Divodem pro tato opatreni byla potreba
uvést umisténi a vybaveni zastavek do souladu s oborovou normou
ON 73 6425 Zastavky méstské dopravy. K tomuto ucelu byl v roce
1985 vyvinut Dopravnim podnikem novy typ nesvételného sloupku,
pro néjz se posléze vzilo oznaceni "TSK" podle zkratky tehdejsi
organizace DP, zajis$tujici jeho dodavky. Tento sloupek je vzhle-
dové srovnatelny s pouzivanym sloupkem svételnym, je tedy svaro-
vané konstrukce, 310 az 320 cm vysoky, 46 cm Siroky a je osazo-
van do obdélnikové zakladny hluboké zhruba pdl metru. Opatren je
¢ervenym natérem se zlutym kosSem na odpadky. Od roku 1989 je pak
Zzluté natirana i tzv. hlava sloupku, to znamena jeho horni &ast,
v niz je umistén symbol (piktogram) zastavky. Sloupek umoZnuje
umistit desku pro Sest jizdnich radd v plastikovém pouzdre, 12
jizdnich radd pak pri instalaci desek dvou. Na pocatku roku
1986 bylo v ulicich Prahy umisténo asi 30 sloupktt TSK, na konci
roku 1990 byl jiZz nejcastéjsim typem zastavkového oznacniku. By-
la jimi nahrazena vétsina starych a z velké <casti jiZz posSkoze-
nych jednotycovych sloupkti, véetné rady sloupkl svételnych a
atypickych, oborové normé nevyhovujicich.

Pro mista, kde neni napriklad z prostorovych divodi vhodné
osadit sloupek TSK, byl v roce 1988 vyvinut novy jednotycovy
sloupek. Od dfivéjsich se odlisuje robustnéjsi konstrukci, jinym
upevnénim kose na odpadky a zejména pak svou vyskou cca 330 az
340 cm. Podle sidla vyrobce je tento sloupek bézZné oznacovan
nazvem "kolovec". Prvné byl umistén dne 17.1.1990 v zastavce
a-135 Ustfedni rada odbort smér Sokolovska, pak obousmé&rné
v zastavkach Horni cesta a Serpentina, poté se plynule rozsiril
zejména do okrajovych c¢asti mésta.

Do depozitare podnikového muzea byly v roce 1989 prevezeny
a zde uschovany dva staré svételné sloupky, které kdysi vznikly
upravou tzv. sadovych svitilen verejného osvétleni; uprava spo-
¢ivala tehdy prakticky v natéru prlUsvitného krytu svételného
zdroje modrou barvou. Prvni z nich pochazi z vystupni zastavky
tramvaji NadraZi Branik a vyroben byl podle vSeho v roce 1960,
druhy, ktery je pravdépodobné o néco stars$i, stal ve smyéce Cer-
nokosteleckd.

Casté poskozovani plastikovych pouzder a odcizovani jizd-
nich radd vedly spravce zastavek k vyvinuti jednoduché, melke
a nesvételné skrinky na jizdni fady s tim, Ze postupné nahradi
stavajici desky na sloupcich TSK a s dodateé¢né montovanym svi-
tidlem pak 1 pouzivané a velmi zranitelné skriné na sloupcich
svételnych. Do konce roku 1990 byly vyrobeny prvni dva kusy
téchto skrfineék, k jejich osazovani na sloupky doslo vsSak azZz poz-
déji.
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Pro oznacdovani linek se po celé obdobi pouzivaly ¢tvercové
smaltované teréiky s ¢&isly (tzv. c¢ocky) o rozmérech 13x13 cm.
V listopadu 1990 byly poprvé pouzity s c¢isly 59,60,273,274,275
a se symboly smérovych Sipek obdélnikové terciky o rozméru
13x17 cm. Tento tvar ma alespon z ¢asti odstranit nasilné ohyba-
ni v misté drivéjsiho uzsiho dUchytu a prodlouzit tim jejich zZi-
votnost.

Za poznamenani stoji jesté zdvojeni sloupkl TSK v autobuso-
vé zastavce Lihovar a to v obou smérech. Divodem pro tuto nez-
vyklou instalaci byl vysoky poc¢et linek (tehdy 21), které v zas-
tavce zastavovaly. Sloupky zde byly takto osazeny v listopadu
1988.

i

TARIF, JIZDENKY

V tarifnim systému nedos$Slo ve sledovaném obdobi k zasadnim
zmé&nam. Vykladem %eského cenového uradu =z 4.7.1986 k jeho ceno-
vému vyméru byla rozs$irfena bezplatnd preprava osob ve véku nad
70 rokll i na cizince - drzZitele povoleni k trvalému pobytu
v CSSR. Vymérem CCO &. 521/23/87 byla od 1.10.1987 pro duchodce
od 65 do 70 rokd zvySena prijmova hranice pro ziskdni naroku na
zlevnénou mési¢ni jizdenku z 800 na 1000 Kc&s, vymérem &. 240/25/
88 pak od 1.3.1988 rozsifen narok na bezplatnou prepravu i na
odbojare a jejich vdovy. Od 1.7.1990 byla vyhoda bezplatné jizdy
pro vojaky zéadkladni sluzby ve stejnokroji poskytovadna i obcanim,
vykonavajicim civilni sluzbu. Od 1.4.1987 nabyl uUcinnosti vynos
MV CSR ¢&.j. SD/33-1002/1987 o poskytovani jizdnich a prfepravnich
vyhod v MHD, ktery celostatné stanovil okruh pracovnikl dopravch
a jinych organizaci, kterym se poskytovala bezplatna preprava
a ktery nahradil drivéjsi obdobnou smérnici z 1.1.1979.

Sortiment jizdnich dokladd byl vhodnym zpisobem rozs$ifen
o dva zdkladni druhy ¢asovych jizdenek, vhodné a urcené zejména
pro navs$tévniky Prahy. Od 1.5.1987 byly =zavedeny jizdenky
s platnosti 24 hodin ("jednodenni") za 8 Kdés. Jejich prodej mél
byt ptivodné zajistovan v automatech a v predprodejnich mistech a
jejich platnost méla zac¢inat prvnim oznac¢enim v kterékoliv sta-
nici metra. Vzhledem k tomu, 2ze se podarilo zajistit dodani no-
vych automatti MERONA 2000D, které mohou pfimo vyznacdovat realny
¢as, byl pouzZit pouze tento druh prodeje a to zpocatku 20 auto-
maty umisténymi ve vybranych stanicich metra a na ruzynském le-
tisti. Pocdet prodanych jizdenek byl vysSi neZ se ocekavalo a
proto jiZz v roce 1988 bylo instalovano dalSich 10 prodejnich au-
tomatl téhoz typu. Jednodenni jizdenky byly tiStény na Cerveném
papiru ve stejném formatu jako jizdenky pro jednotlivou jizdu
vydavané automaty.

Po uspéchu jednodennich jizdenek byly od 1.7.1989 vydany
i jizdenky vicedenni, platné na 2 az 7 kalendarnich dnl. Proda-
valy se pouze v piedprodejich jiZz s vyznacenym dnem zacatku
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platnosti a jejich cena ¢inila 15, 20, 25, 30, 35 a 40 Ké&s. Byly
tistény na karténu o rozmérech 110 x 60 mm, vytvarné graficky
vyresené a v ruznych barvach dle doby platnosti (zZluté, cCervené,
modré, zelené, fialové a hnédé). Na rozdil od jizdenek jednoden-
nich nebyly pfenosné, jejich drZitel na nich musel vyplnit své
jméno.

U jizdenek pro jednotlivou jizdu dodavanych z tiskarny dos$-
lo k potisku rubové strany (ktera byla prazdna od série Apn, tj.
od rijna 1984) a to =z divodu =zamezeni mozZnosti odstranovani
otiskl oznacovacich strojkt metra. Od brezna 1987 (série Bra)
zde byla Sipka wurcujici smér vlozeni do oznacCovaciho strojku a
text, oboji v barvé Cervené.

Od roku 1986 se pripravovala zména provedeni predplatnich
jizdenek, které v soucasném tvaru existovaly od roku 1974. Zamér
byl schvalen v zavéru roku 1987 a nové jizdenky pak byly postup-
né vydavany, resp. vyménovany v obdobi od zacatku sSkolniho roku
1988/89 (od 25.8.) do 3.4.1989. Kmenovy list, vlozZeny v plasti-
kovém prihledném pouzdru, ma rozméry 110 x 60 mm na $ifku, fo-
tografie je umisténa v levé poloviné ? pod ni je vyrazné barevné
pole, charakterizujici druh jizdenky®'’/. Do pravé poloviny pouzd-
ra se vkladd cenny kupén (v nezménéné velikosti - 53 x 33 mm),
do kterého se nyni vpisuje jako jediny udaj rodné ¢islo; na od-
povidajicim misté kmenového listu pod kupdénem jsou rubriky pro
totéz rodné c¢islo drZitele. V sortimentu predplatnich jizdenek
doslo v této souvislosti ke zméné u jizdenek mésic¢nich zlevné-
nych: zatimco dfive existovaly t¥i druhy za stejnou cenu 35 Kés
(pro zadky a uéné, studenty, dichodce), byly nové zavedeny pouze
dva - pro mladez do 16 rokt a dichodce, u nichz lze cenné kupdny
nakupovat volné a pro Zzaky strednich s$kol, ué¢éné a studenty nad
16 rokl, jejichz vydej je vazan prisnéjs$imi podminkami. Jizdenky
volné (pro rodinné prislusniky pracovnikdi DP a pro brigadniky
DP) maji provedeni stejné jako jizdenky predplatni.

Pro nové volebni obdobi, zac¢inajici v roce 1986, byla na
zakladé doporuceni rady NVP ¢.201 potvrzena usnesenim plenarniho
zasedani ¢.1/7/P z 20.6.1986 volna jizda pro poslance vsech
stupnt prazskych narodnich vybort. Podle usneseni vlady
¢.3/1989 Sb. ztratili nédrok na bezplatnou prepravu poslanci MNV.
V rozporu s timto usnesenim, a tedy protipravné, rozhodla rada
NVP dne 26.4.1989 o zachovani tohoto naroku. Usnesenim ¢&. 165
byla kromé& toho povolena volna jizda (1) aktivnim Gcastnikim
Prazského povstani, (2) oficidlnim hostim Narodniho vyboru hl.m.
Prahy a Dopravnich podniktt hl.m.Prahy a (3) pracovnikim NVP, je-
*)Modré - plnocenna obc¢anska sitova, bilé s modrym pismenem "P"-
prenosna pro organizace, bilé s tremi svislymi fialovymi pruhy -

trilinkova, zelené - zlevnéna pro mladez do 16 roktl a dichodce,
cervena - pro zaky strednich skol, ucné a studenty nad 16 roku,
Zluté s pismeny "RO" - volna pro rodinné prislusniky pracovniki

a dichodcti DP, hnédé s pismeny "BP"- volna pro brigadniky DP,
bilé se Zlutym a cervenym pruhem - volna (nevydavany).
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jichZz pracovni naplin souvisela s rizenim DP, vystavbou metra
a organizaci provozu MHD. Dopravni podnik toto usneseni respek-
toval pouze v ¢&asti, tykajici se uc¢astnikd Prazského povstani
a snad svych hostl:; ostatnim skupinam volné jizdenky nevydaval
a poslanecké prlkazy prazskych MNV za jizdni doklady neuznaval;
ve skuteénosti vsSak prfi jizdé na tento doklad neukladal Zadné
sankce. Vedeni mésta pozadalo predsedu vlady CSR o zménu citova-
ného vladniho usneseni, avsSak na tuto Zadost pravdépodobné nikdy
z4dna odpovéd nedosla. Jizdni vyhody poslancid vSech narodnich
vyborti pak zanikly fakticky i pravné dnem voleb do novych zastu-
pitelskych sbori (22.11.1990) na zakladé zédkona ¢.367/1990 Sb.

YOZI1DELA&

Metro

Pétileti 1986-1990 miZeme povazZovat za vyvrcholeni té vyvo-
jové etapy v provozu prazského metra, kterda je reprezentovana
plnou orientaci na vozovy park sovétské provenience vyrabény ve
strojirenském zadvodé v Mytis$c¢i. Je v této publikaci nepochybné
je$té preddasné hodnotit tato vozidla v prazskych podminkach.
Lze v$ak konstatovat, Ze z technického hlediska je moZné vagOnim
z byvalého SSSR ledacos vyc¢itat - nadmérnou robustnost, energe-
tickou naroé¢nost, hluénost a celkovou konstrukéni zastaralost.
Naproti tomu je ovdem nutné uznat, Ze se tato vozidla vyznaduji
dobrou provozni spolehlivosti, kterda je mimo jiné dana letitymi
zku$enostmi vyrobce s jejich produkci, velmi uc¢elné a vkusné us-
porddanym a vybavenym interiérem.

V pritibéhu roku 1990 dospél provozovatel k predbéZnému roz-
hodnuti dals$i vozidla pro prazské metro jiZz z Ruské federace ne-
pofizovat a orientovat se na nového, perspektivnéjsiho vyrobce.
Vzhledem k tomu, Ze vozidla pro podzemni drahy jsou pomérné ve-
lice draha, bylo soudasné zrejmé, Ze stavajici vozovy park bude
nucen podnik provozovat jesté i v dlouhodobéjsi perspektiveé.

K 1.1.1986 disponoval provozovatel pro pfepravu cestujicich
témito vozy:

- E&¢s (vyroba 1973-1976) ev.¢. 1001 - 1085,
- 81.717. (vyroba 1978-1985) ev.&. 2101 - 2199, 2300 - 2330,
- 81.714 (vyroba 1978-1985) ev.&. 2201 - 2299, 2400 - 2495.

Dal$i vagbény byly plynule porizovany kazdy rok =z davodu
zprovozhiovani novych tratovych usekll a tim se zvysSujici vyprave-
nosti vlakt do sité:

81.717 81.714
rok (¢elni viz) (vliozeny viz)
1986 2331 -2358 2496 - 2499,

2600 - 2634
1987 2359 - 2370 2635 - 2652
1988 2371 - 2382 2653 - 2670
1989 2383 - 2394 2671 - 2687
1990 2395 - 2399, 2688 - 2699,

2500 - 2504 2800 - 2803



Vzhled vozidel se za celé obdobi v podstaté nezménil. Star-
$im vozim nebyly obnovovédny vnéjsi natéry a proto rada z nich,
zejména typu E&s, pusobila jiZz =zna¢né zanedbanym dojmem. I do
interiéru vagbénd zasahoval provozovatel jen minimalné. DokoncCil
vyménu drevénych ramd za kovové u prvni série vozl E¢s a v roce
1990, v souvislosti se zménami v nazvech stanic, vybavil v3echny
vozy schématy sité, které byly jiZz o poznédni zdarilejs$i, nez
predchozi. Odstranény byly alespon nékteré nejhrubs$i chyby. Tato
schémata byla umisténa do novych, pomérné elegantnich mélkych
schranek, coZz zabréanilo jejich popisovani a poskozovani ze stra-
ny cestujici verejnosti.

V roce 1988, na zakladé detnych podnétld, fes$il Ustav dop-
ravniho inZenyrstvi otazku dovybaveni interiérl vozu metra dal-
$imi pridrzZzovacimi prvky pro cestujici v prostoru u dveri. Dopo-
ru¢eno a predano ke zkusebnimu provozu bylo jednak reseni s ji-
nym usporadanim a vétsSim pocétem svislych ty¢i a navrh alterna-
tivni - s vodorovnymi ty¢emi a na nich pfipevnénymi koZenymi
tchyty. I kdyZ druhy z popisovanych zplsobtl feseni byl evidentné
leps$i (vyhovél zadani - umozZnit cestujicim drzet se i na plosi-
nach u dveri) stretl se se silnym odporem provozovatele. Takto
se podarilo docilit jeho zamitnuti a k uskuteé¢néni byla pfijata
varianta prvni s tim, Ze novym usporadanim svislych tyc¢i budou
dalsi dodavanad vozidla osazena jiZz z vyroby a rekonstrukci u os-
tatnich vozu provede sam podnik Metro postupné pri periodickych
revizich. V dalSich letech, tj. v roce 1989 a 1990 cela véc vice
méné utichla a nedoznala Zadné vétsSi aktivity.

V pribéhu roku 1990 byla dale aktualni otazka dalsiho pro-
vozovani ¢i naopak zrusSeni vagébnid z nejstarsich dodavek, tj. vo-
z0 typu E¢s. Ty neobdrzZzely za celou dobu Zadnou generalni opravu
a jejich niz3i vykon ve srovnani s vozy rady 81.717 a 81.714 se
pomalu staval problémem i na lince m-C, na kterou jsou, jako na
jedinou, vypravovany. Uréitd nejistota ohledné budoucich dodavek
vozidel pro metro vedla k rozhodnuti ponechat je v provozu i na-
dale.

31. prosince 1990 vykazoval provozovatel v evidenc¢nim stavu
témér vSechna dodana vozidla a to i pres skuted¢nost, Ze néktera
byla odstavena 2z provozu. Vyrazeny byly pouze vozy ev.&. 2325
(81.717) a 2490 (81.714), které znicil pozZar ve stanici Kosmo-
nautll a vz ev.¢. 2133 po nehodé ve stanici Leninova.

Komenta¥ k pracovnim a sluZebnim vozim metra jiZz presahuje
mozZznosti této publikace a proto jej neuvadime. '

Tramvaje
Tramvajové vozy pro pravidelnou osobni dopravu

Vozovy park elektrickych drah v obdobi 1let 1986-1990 pos-
tupné zastaraval a jen zc¢asti byl modernizovan dodavkami novych
vozidel. V téchto letech zac¢al také poznendhlu ustupovat nékoli-
kalety monopol tramvaji T3 pred vozidly, ktera méla predstavovat
novou generaci vozl pro tramvajovou dopravu. SoucCasné byla na
riuznych Urovnich vedena rada polemik a jednani o budoucim vozo-
vém parku tramvaji v Praze.
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Z praktickych divodd byly nakupovany predevsim vozy
T3SUCS, které v této dobé uzavriely témér jiZz trficet let trvajici
vyvoj a vyrobu tramvaji T3 a lze konstatovat, Ze tato vozidla
dosahla takového stupné provozni spolehlivosti a vhodnosti pro
dopravu v prazskych podminkach, Ze bude v budoucnu asi obtizZné
hledat za né adekvatni nahradu.

Tuto skutecnost ostatné potvrdily i dodavky tramvaji
KT8DS5, jimZz predchazela pomérné rozsdhla kamparn, oznac¢ujici tato
vozidla za zasadni prinos pro tramvajové provozy v Ceskoslovens-
ku. Po jejich nasazeni do zkusSebniho a poté pravidelného provozu
s cestujicimi se véc zacala jevit v ponékud jiném svétle. Jizdni
personal si na nové tramvaje vcelku nestéZoval, rada ridic¢d zmé-
nu svého pracovisté privitala, mezi ostatnimi skupinami zamést-
nancu provozovatele vsSak vyvolal novy viz pomérné silnou vlnu
nevole a to z davodu vysoké porizovaci ceny, omezené vyuzZitel-
nosti v siti 'a pro dalsi problémy spojené s jejich provozem.
Pfed zahdjenim pravidelného provozu s vozy KT8DS byla aZ s nece-
kanou pec¢livosti otestovana cela prazska kolejova sit a zjisténo
nékolik desitek nepriijezdnych ¢i Spatné prijezdnych usekd v pri-
padech setkani s protijedouci tramvaji. Pozdéji se vSak pri né-
kolika ndhlych vylukach a tim vyvolanych odklonech dopravy sa-
moziejmé& zjistilo, 2Ze po rekonstrukci nejhorsich mist ve mésté
a pri respektovani béZnych opatreni v bezpecnosti provozu, miuzZe
viz KT8DS pravidelné =zajizdét v podstaté kamkoliv. Neprilis
priznivé se k novym tramvajim postavila vZdy mirné konzervativni
prazska verejnost, ktera kritizovala zejména uzké vstupy u cel
vozl, nedostateéné vétrani v letnich mésicich a celkové uspora-
dani interiéru.

Zku$enosti z prvnich dvou let provozu téchto vozidel s ces-
tujicimi a redlné existujici potreba obnovovat tramvajovy park
dovedla provozovatele k umyslu porizovat vedle vozu KT8DS jesSté
i vozy KT8CS s lepSimi profilovymi parametry a jednosmérné.
K jejich nakupu vSak jiZ nedoslo a v roce 1990 byly pak ze stra-
ny podniku tramvajové vozy KT8DS5S véetné dalSich modifikaci od-
mitnuty a objednany d¢tyrnapravové motorové vozy T6BS s moZnosti
obligédtniho spojovéani do dvojic. Uvodni jednani s vyrobcem smé-
fovalo k dodani prvnich deseti vozidel tohoto typu jesté v pro-
sinci 1990, poté k pravidelnym doddvkam aZz do poloviny devadesa-
tych let. Do konce sledovaného obdobi nebyl vsak Zaddny vz T6BS
vyroben, natoZz zarazen do provozu.

K 1.1.1986 vykazoval podnik tento evidenéni stav tramvajo-
vych vozidel urcéenych pro osobni dopravu:

Y i 3 6009,6012-6025,6092,6102,6103,6108,6115,6124,6125,6138-
6142,6147,6152,6158,6171,6181,6184-6186,6188,6192,6193,
6195,6198,6199,6202-6207,6209,6212,6216,6218,6222,62.2+,
6226-6232,6234-6242,6244-6248,6250,6252,6253,6256-6262,
6264-6274,6277-6281,6283,6283,6285-6416,6418-6755,6762,
6763,6765,6772,6773,6775-6782,6785,6790,6795-6798,6805,
6807,6808,6811-6816,6818,6819,6821-6828,6831,6834,6836-
6842 ,6845,6851,6852,6854,6856,6858-6871,6873,6875,6876,
6878-6884,6886-6894,6898-6903,6905-6907,6909-6912,6914-
6916,6918,6919,6921,6922,6929,6931,6932,6934,6935,6938,
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6940,6942-6945,6948,6949,6951-6955,6957-6959,6962-6965,
6967,6969,6973,6976,6977,6990,6991.

T3M: 8005-8106.

T3SUCS: 7001-7150 (vaz ev.&. 7004 patfil v té dobé mezi evido-
vané vozy jen formalné - po tézké nehodé v c¢ervnu 1985
se jiZz do provozu nevratil).

Nové byla ve sledovaném obdobi =zarazena do provozu tato
tramvajova vozidla:

T3SUCS KT8DS
1986: 7151-7190 9001-9004
1987 : 7191-7252 -
1988: - -
1989: 7254-7275 9005-9028
1990: 7253,7276-7292 9029-9048

Nové dodavané tramvajové vozy T3SUCS navazaly svym celkovym
provedenim na predchozi série a vnéjs$i odliS$nosti 1lze nalézt
pouze v montazi dodatkovych brzdovych svétel (signalizuji pouzi-
ti elektromagnetické brzdy) na zadni ¢ela vozidla. V interiérech
jsou vozy z novych dodavek rozpoznatelné napriklad vzhledem zéas-
tény oddélujici stanovisté ridice od prostoru pro cestujici,
provedenim zvukového znameni "NEVYSTUPUJTE" a podobné. Vozy ev.
c. 7253 - 7292 vyrobce navic vybavil pridrzZovacim madlem v prfed-
nich dverich, to bylo ovSem jesté v prubéhu roku 1990 provozova-
telem odstranéno.

Osminapravové dvouclankové tramvajové motorové vozy KT8DS
lze vzhledové délit do dvou skupin. Do prvni patfi dodavka zara-
zena do provozu Vv roce 1986 - ev.¢&. 9001 - 9004, do druhé vozy
zbyvajici. Vzhledové rozdily jsou dany zejména provedenim oken
v bo¢nici (od ev.&. 9005 jsou vsSechna s posuvnym vétracim okén-
kem) a detailem v lakovani - prvni &tyri vozy maji pokazdé za
prvnimi dvermi v urovni oken ozdobny Sedy klin.

Za zaznamenani stoji nasledujici data: posledni dva vozy
T3SUCS (ev.&. 7253 a 7292) byly zarazeny do provozu 26.3.1990,
posledni z dodavky KT8DS, vuz ev.¢. 9048 vykonal TBZ a do provo-
zu byl zarazen 28. srpna 1990.

Uvedené dodavky. umozZnily vyradit fadu tramvaji vyrobenych

v letech 1963-1966, které neprosly v osmdesatych letech celkovy-

mi opravami v DP-TS, dale pak nékteré vozy ndsilné poskozené pri

téZ§ich nehodach. Vyfazeny =z osobni dopravy, resp. vyrazeny
z provozu vibec byly v letech 1986-1990 tyto tramvaje:

6009 17.11.1989 Srot 6012 30.10.1989 Srot
6013 22. 9.1989 Srot 6014 22, 9.1989 Srot
6015 13. 9.1989 Srot 6016 15. 9.1989 Srot
6017 15. 9.1989 Srot 6018 11. 7.1989 Srot
6019 12, 7.1989 Srot 6020 27.10.1989 Srot
6021 26.10.1989 Srot 6022 9. 9.1989 Srot
6023 13. 7.1989 Srot 6024 9. 9.1989 Srot
6025 27.10.1989 Srot

6181 24, 7.1986 Srot 6184 13.11.1986 Srot
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6185
6193
6202
6204
6209
6216
6218
6222
6226
6229
6232
6235
6237
6244
6246
6252
6256
6259
6261
6264
6266
6268
6270
6272
6274
6278
6280
6283
6286
6288
6292
6294
6296
6298
6302
6304
6306
6308
6313
6320
6325
6330
6333
6335
6341
6349
6351
6353
6357
6362
6370
6372
6378
6380

13.11.1986
1987

5. 9.1986
1987

22. 9.1986
19. 9.1986
1988

1986

1987

31. 1.1986
5. 6.1986
1986

1987

12. 6.1986
1988
5.11.1986
1987

1987

1987
18.10.1986
1987

1987
18.10.1990
1987

1987

1987

1987

1987

1988

1987

1987

1987

1988

14. 8.1989
11. 4.1989
7.11.1990
2. 2.1990
7. 3.1590
5. 4.1989
26. 9.1990
25. 8.1989
5. 3.1990
28. 3.1989
9. 9.1989
15. 9.198%9
6. 5.1989
11. 3:.1990
1987

6. 5.1989
17.11.1989
1989

25. 7.1990
16. 2.1990
4. 7.1990

Srot
5508
Srot
Srot
Srot
Srot
Srot
Srot
5522
sSrot
Srot
5571
Srot
Srot
Srot
Srot
Srot
Srot
5534
Srot
Srot
Srot
Srot
Srot
Srot
5538
Srot
Srot
Srot
sSrot
Srot
Srot
Srot
Srot
Srot
Srot
Srot
Srot
5531
Srot
Srot
Srot
Srot
Srot
Srot
Srot
Srot
Srot
Srot
sSrot
Srot
Srot
sSrot
Srot

6192
6198
6203
6205
6212
6217
6220
6224
6227
6231
6234
6236
6239
6245
6248
6253
6258
6260
6262
6265
6267
6269
6271
6273
6277
6279
6281
6285
6287
6290
6293
6295
6297
6299
6303
6305
6307
6310
6316
6324
6327
6331
6334
6337
6346
6350
6352
6354
6359
6366
6371
6374
6379
6384

23.

24,

—
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.1986
.1989

1987
1988
1987

.1986

1987

.1986

1987
1988

.1986
.1986

1988
1988
1987

. 1986

1987
1987
1988
1987
1987
1987
1987
1988

.1989

1987
1987
1986
1988
1987
1987
1987
1987

.1989
.1989
.1989
.1990
.1990
.1989
.1989
.1989
-1989
.1990
.1989
.1989
.1990
.1989
.1989
.1990
.1989
.1989
.1990
.1989
.1989

Srot
Srot
5532
5523
5537
Srot
5536
Srot
Srot
Srot
Srot
Srot
Srot
Srot
Srot
Srot
85521
Srot
Srot
Srot
Srot
Srot
Srot
Srot
Srot
5535
Srot
5551
Srot
Srot
Srot
Srot
Srot
Srot
Srot
Srot
Srot
Srot
Srot
Srot
Srot
Srot
sSrot
Srot
DP Plzen
Srot
Srot
Srot
Srot
5647
Srot
Srot
Srot
5601



6385 10.12.1990 Srot 6387 14. 6.1990 Srot

6392 1. 3.199%90 Srot 6396 13.10.1989 Srot
6397 23.10.1989 Srot 6400 1. 6.1989 5602
6405 24.11.1989 Srot 6408 12. 2.1990 Srot
6413 16. 5.1990 Srot 6415 1986 Srot
6416 24.10.1989 Srot 6420 24. 5.1990 Srot
6421 1.12.1989 Srot 6422 1.12.1989 Srot
6427 2.10.1989 Srot 6435 3. 3.1989 Srot
6437 1988 Srot 6441 12.12.1989 Srot
6446 25.10.1989 Srot 6448 1988 Srot
6459 11. 1.1990 Srot 6476 30. 7.1990 Srot
6477 25. 1.1990 Srot 6480 30.10.1989 Srot
6483 3. 1.1990 Srot 6485 4. 1.1990 Srot
6486 3. 4.1990 Srot 6487 1.12.1989 Srot
6490 10. 4.1990 Srot 6491 25. 4.1990 Srot
6498 2. 7.1990 5572 6499 30. 6.1989 Srot
6546 23.11.1990 $rot 6556 2.10.1989 Srot
6586 6. 6.1990 Srot 6633 1988 Srot
6818 19. 9.1989 Srot

7004 1987 Srot

Nékteré vozy, zejména vysSich evidenénich ¢isel, vyrazoval
dopravce po nehodach, pri kterych doslo k rozsahlym poskozenim
vozovych skfini. Takto vyradil napriklad vozy ev.&. 6435 a 6437
(2elezni¢ni nehoda v zastavce Nadrazi VrSovice se soupravou
6564+6565 dne 11.9.1987), 6633 (tézka nehoda dvou tramvajovych
vlaktti na Cernokostelecké ulici v prosinci 1988) ¢i 6818, ktery
byl pfi obdobné nehodé zdemolovan témeér cely.

Tim, 2Ze podnik vyrazoval v prubéhu popisovaného obdobi
prakticky jen ty tramvaje T3, které drive neobdrzZely celkové op-
ravy, zUstaly v provozu v osobni dopraveé jesté i nékteré vozy
z prvni dodavky v roce 1962 (série ev.¢&. 6103-6171), které uve-
denymi celkovymi opravami pros$ly. V roce 1990 se jednalo o vo-
zidla stara jiz 28 let.

Zde si zaslouzZi samostatny komentar druhy prototyp tramvaje
T3 - vz ev.¢. 6102 vyrobeny v roce 1961. Ten, také diky celkové
opravé provedené pocatkem osmdesatych let, zistal v osobni dop-
ravé az do roku 1989, kdy byl po nehodé odstaven ve vozovné Ziz-
kov. V dubnu a kvétnu 1990 prosel v DP-TS néakladné€js3si opravou
(vyména pifedniho a =zadniho ¢ela) a dne 7.6.1990 jej bylo mozZné
opét spatiit v provozu na lince. V této dobé mél tento viz vyt-
voreny vSechny prfedpoklady k tomu, aby se dockal triceti let
v pravidelném provozu. Je zajimavym dokladem kvality prace pod-
niku Tatra Smichov, ktery dokazal na prelomu padesatych a Sede-
satych let vyprojektovat a vyrobit tramvajové vozidlo tehdy sve-
tovych parametri s vysokou uzitnou hodnotou.

Z dtivodu rugeni vétsiny vozl z nejstarSich dodavek (celko-
vymi opravami prosla jen jejich mensi c¢ast) vymizely postupné
z prazskych ulic "té trojky" s malymi vétracimi okénky v bocni-
cich a vozy s dvojdilnym panoramatickym c¢elnim sklem zelené bar-
vy se staly ke konci roku 1990 =zvlastnosti tramvaji ev.¢é.
6300,6318,6319,6322 a 6326.
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Ostatni tramvajové vozy pak prochazely radou dilcich uprav
konstrukénich zasahd. Za nejdilezitéjsi lze povazZovat
dosazeni bilého couvaciho svétla do stredu spodni Casti zad-
nich ¢el vozu,
- montaz stérace na zadni okno,
- osazovani nového typu pozié¢nich a smérovych svétel (nedisled-
né) ,
- doplnéni zadnich ¢el vozidel o par cervenych brzdovych svétel
upozornujicich na pouziti elektromagnetické brzdy (nedisledné)
- dovybaveni stanovis$t ridid¢e boxy na ohrivani jidla.

Pri celkovych opravach bylo déle modernizovano vnitrni za-
rizeni tramvaji - odstranéna vétSinou jiZz poskozend koZenka na
sténach mezi okny, vyménéno umakartové oblozeni, chemicky ocis-
téna &i také vyménéna okna v boé¢nicich. Star$im vozim T3 byly
také ménény dvere za novéjsi, tzv. némecky typ. Néktera dilci
zlepSeni se v3ak v praxi neujala, jako prfiklad lze uvést osvét-
leni smérovych orientaénich tabulek, kterym byl jiZz drive vyba-
ven viz ev.&. 6396. Ten jezdil takto upraven aZ do 2. <&tvrtleti
1989, kdy byl odstaven z provozu a poté vyrazen.

Za zminku stoji jesté vzhledové odlisnosti tri tramvaji
T3SUCS. Vozy ev.&. 7005 (oboustranné), 7246 (zepredu) a 7247
(zezadu) mély leskly hlinikovy naraznik shodny s vozy T3.

Po nasazeni do provozu doznaly uUpravy i vozy KT8DS ev.c.
9043 a 9045. V roce 1990 jim provozovatel odstranil stresni
skfinky pro &elni ¢iselné orientace a nahradil je jinym Ciselnym
a smérovym znacenim.

Pri nehodidch utrpély véts3i nasilna poskozeni vozy KT8DS
ev.¢. 9011, 9017 a 9018. Aby alespon jejich pouzZitelné dily bylo
moZno ddle provozovat, pristoupil podnik k provedeni téchto za-
meén:

9011: dil A pouzZit na 9018 A, dil C odstaven ve vozovné Hloubé-
tin, dil B sesrotovan;

9017: dil A odstaven ve vozovné Hloubétin, dily B, C plvodni;

9018: dil A pouzit na 9017 A, dily B, C pﬁvodn1

Tim prestal fyzicky existovat viz 9011 a je tedy nutné jej k da-

tu 31.12.1990 povazZovat za vyrazeny, byt byl podnikem vykazovan

mezi vozy provoznimi.

Na konci roku 1990 byly ddle nékteré vozy dlouhodobé odsta-
veny, ¢<&4ast z nich se ani pozdéji do provozu nevratila. Jako
priklad miZeme uvést ev.&. 6301, 6541, 6557, 6570, 6594, 9031;
po nehodach pak 6471, 7125, 7154, 7160 a moZna i dalSi.

Vnéjs$i provedeni tramvaji zlGstalo vérné tradici - Cervenok-
rémovému natéru se zlatymi obtisky a kulatym méstskym znakem.
Lepeni reklam na vozové skiiné vedlo vSak ke zméné oznacovani
vozii T3 na boénicich. Obtiskové evidencni ¢islo a kulaty znak
jsou naddle umistovany do ¢erveného pole bo¢nice tésné za predni
dvefe a to nejprve evidenéni ¢islo a pod nim znak. Na druhé boc-
nici je ¢islo a znak umisténo pod prvnim oknem. Rovné Casti boc-
nic jsou tak plné k dispozici pro vylepovani reklamnich poutaca.

Priilom do barevného resSeni tramvaji v Praze prinesl az den
7.11.1990, kdy prvné vyjela na linku souprava T3SUCS ev.cC.
7244+7245 opatrena firemnim natérem (celoplosnou reklamou) le-
tecké spole¢nosti British Airways.
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Vozy pro vyhlidkové, objednané a jiné nepravidelné jizdy

Pro potfeby zvlastnich (okruznich, vyhlidkovych) jizd slou-
zil tramvajovy viz T4 ev.¢. 5500, znamy spiSe pod hezkym jménem
"slunic¢ko". Jezdil v novém laku, kterym jej opatrili v Technic-
kych sluzbach pred Ceskoslovenskou spartakiadou 1985. Interiér
zustal i nadale v puvodnim stavu. Mimo toto vozidlo byl dopravce
v roce 1986 ochoten ve vyjimeénych pripadech vypravovat na ob-
jednavku i dvounapravovy viz ev.¢. 4217 s vleénymi vozy z podni-
kového muzea.

V roce 1989 byl vozovy park rozs$iren o dalsi dva vyhlidkove
vozy, které vznikly pfestavbou ze stars$ich tramvaji T3 ev.C.
6384 a 6400. ObdrzZzely nova evidenéni ¢isla 5601 a 5602 a to
v uvedeném poradi. Prestavba byla provedena v podstaté po vzoru
vozu 5500 (barevné provedeni, ¢lenéni interiéru, zruseni zadnich
dveri) a rekonstruované tramvaje pak dostaly opét obrazkové oz-
nadeni: "slunicéko" (5601) a "mésicek" (5602). Drivéjsi vyhlidko-
va tramvaj T4 byla jesté néjaky ¢as provozovana soucasné s vozy
S601 a 5602, pozdéji ji odstavili ve vozovné Motol, kde byla vy-
uzivéana napr. jako Satna.

Nékdy v roce 1988 prisla cestovni kancelai CEDOK s navrhem
financovat opravu dvou starych dvounapravovych motorovych vozu
pro zvyseni atraktivity nabidek svych praiskych pobytﬁ o) vyhlld-
kové jizdy témito vozidly. Zhruba po roce se iniciativy ujal sam
Dopravni podnik a vytipoval pro tento ucel doZzivajici sluzZebni
vz ev.¢. 2210 a odstaveny snéhovy pluh 4223; k nim urc¢il vlecné
vozy 1202 a 1522. Celkové rekonstrukce uvedenych vozidel byly
s vyjimkou "plechace" 1202 zahajeny ve vozovné Pankrac jiz v ro-
ce 1989 opravami pojezdovych ¢asti a pokracovaly pak po cely rok
1990 s terminem dokonc¢eni na zacd¢atku léta 1991.

Priblizné obdobnym cilem - ziskanim =zpusobilého vozu staré
stavby pro prilezitostné jizdy - byla motivovana i skupina lidi
ve vozovné Strasnice pri zachrané snéhového pluhu ev.&. 4214,
ktery byl bezprostredné ohrozen fyzickou likvidaci. Viaz byl op-
raven, natren a oznac¢en puvodnim evidenénim ¢islem 2110. TBZ vy-
konal 1.9.1989 a v roce 1990 je nutné jej jiz povazZovat opét za
osobni tramvajové vozidlo.

Samostatné reklamni jizdy obstaraval predevS$im upraveny viz
T3 ev.&. 5519. Dvounapravovy reklamni vz 4002 ("ponorka") byl
v provozu jed$té v roce 1986 a reklamni T1 (ev.¢ 5201) jiz zlsta-
la nevyuzita.

Nad ramec ruznych reklamnich jizd a vylepovani reklamnich
poutaé¢ll na vozové skriné bézZnych osobnich tramvajovych vozl sto-
ji za wuvedeni propagad¢ni jizdy v réamci predvolebni kampané pro
parlamentni volby 1990:

polit. strana

ev.&. (sdruzeni) datum

2110 CSS, OF celou kampaﬁ
2222 ¢ss 2.6.1990
4212 OF 2.-3.6.1990
6358 CSSD celou kamparn
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SluzZzebni a pracovni vozy

V letech 1986-1990 dokon¢il provozovatel proces postupné
vymény vozového parku sluZebnich a pracovnich vozidel. Nahradil
tak s konec¢nou platnosti dvoundpravové vozy staré stavby uprave-
nymi nebo rekonstruovanymi tramvajemi T3, které byly v té dobé
vyrazeny z osobni dopravy. Obdobna vyména postihla i pracovni
vozy T1.

Po celé pétileti se lisila podnikova evidence od faktického
stavu véci; cilem nasledujiciho vykladu bude tedy postihnout
skute¢ny vyvoj této c¢asti vozového parku. Ten lze ve strucnosti
shrnout do néasledujicich odstavci.

Dvounapravové VOzZyv.
Dvounapravové motorové sluzebni vozy:
4203 - celé obdobi odstaven ve vozovnach Motol a Vokovice; ke
dni 31.12.1990 provozovatelem stale vykazovan,

4204 - v provozu naposledy 10.6.1986, poté odstaven ve vozovné
Pankrac, vyrazen a fyzicky zlikvidovan v roce 1988,

4205 - celé obdobi odstaven, vyrazen v roce 1987,

4206 - ojedinéle pouzivan jesSté v roce 1986 ve vozovné Vokovice,

poté odstaven a nepouzivan, ke dni 31.12.1990 provozova-
telem i nadale vykazovan,

4208 - jiz nevyuzivan, vyrazen v roce 1987, seSrotovan téhoZ ro-
ku ve vozovné Zizkov,

2210 (4209) - formalné vyrazen jiz pred 1.1.1986, v letech 1986
a 1987 nicméné dale pouzivan ke sluzZebnim jizdam ve vo-
zovné Vokovice, v roce 1988 odstaven pro havarijni stav
elektrické vyzbroje, o rok pozdéji pristaven k celkove
rekonstrukci pro prilezitostné jizdy,

4222 - v provozu je3té v roce 1985, pak odstaven ve vozovné Ko-
bylisy, vyrazen v roce 1987, fyzicka likvidace v z4ari a
Fijnu téhoz roku.

Snéhové pluhy:

4211 - nevyuzivan, vyrazen a sesSrotovan v roce 1987, i

4212 - jako snéhovy pluh v provozu jesté v zimé& 1985/86; poté
odstaven, nicméné udrZovdan v provoznim stavu, od roku
1990 pak vyuZivan ke zvlastnim jizdam,

4214 - k pluhovani jiZz nevyuZivan, v roce 1989 predan z Pankréce
do vozovny Stradnice pro zvlastni jizdy,

4215 - vyuziti minimalni, celé obdobi vsak evidovan mezi provoz-
nimi vozy,

4218 - v provozu jes$té v zimé 1985/86, posledni vyjezd zazname-
nan 16.1.1987, celé obdobi provozovatelem evidovéan,

4223 - v roce 1986 odstaven z provozu ve vozovné StreSovice, od

roku 1989 ve vozovné Pankrac, kde probiha celkova rekons-

trukce s perspektivnim vyuZivanim k prilezitostnym jizdam

k pluhovani zplsobily jesté v zimé 1987/88, poté odstaven

ve vozovné Vokovice, ke dni 31.12.1990 provozovatelem

stale vykazovan.

Dvounapravové viceuceloveé vozy:

4088 - jiz na poc¢atku sledovaného obdobi trvale mimo provoz a
nekompletni, oficidlné vyrazen vSak azZz v roce 1988, fy-
zicky zlikvidovan na podzim téhoZz roku,

4225

]
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4089 - provozovan jesté v lété 1986, vyrazen a fyzicky zlikvido-
van v roce 1988.

Mérici viz:

4100 - v provozu velmi zridka po celé sledované obdobi, udrzZovan
vSak ve velmi dobrém stavu.

Mazad trolejového vedeni:

4049 - v provozu po celé sledované obdobi, posledni TBZ na pod-
zim 1989.

SluzZzebni vozy podnikového muzea:

4213 - po zimni sezéné 1985/86 preveden z vozovny Motol, kde
slouzil jako snéhovy pluh, do Vokovic pro potfeby sluzeb-
nich jizd podnikového muzea, po zbytek obdobi vsak odsta-
ven a nevyuzivan,

4217 - provozovan do dubna 1987, poté odstaven pro uvolnéni vo-
zové skriné.

Kolejovy brus:

4092 - po vétSinu obdobi v provoznim stavu, vyuzivan byl vsak
pomérné nepravidelné.

Vozy DP - Technické sluzby:

4002 - v provozu naposledy v zari 1986, =zbytek obdobi odstaven
v DP-TS, udrzZovan vs$ak stale v provoznim stavu,

4035 - posledni =z garnitury starych pracovnich vozd DP-TS byl
jiZz ke dni 1.1.1986 trvale mimo provoz, vyrazen a sesSro-
tovan byl v roce 1988.

Vozy Krouzku méstské dopravy OKD Vltavska:

Mimo jednosmérného motorového vozu "ponorka" ev.¢. 3062, byly

motorové vozy ev.&. 240, 2172 a 2272 trvale mimo provoz.

Dvounapravové vleéné vozy:

Vyznam nakladnich wvle¢nych vozd byl v letech 1986 - 1990
jiZ naprosto minimalni. V provozu mimo obvod dopravnich provozo-
ven byl nejdéle vyuzZzivan viz ev.&. 4544 a to jesté v roce 1987.
Ostatni nakladni vozy pouzivaly vozovny k uskladnéni odpadu nebo
jiného prebyte¢ného materidlu.

Ke dni 31.12.1990 podnik jesté eviden¢né vykazoval tato
vlecnd pracovni (nakladni) vozidla: 4522, 4523, 4528, 4542 -
4544, 4546, 4548 a 4549. Zajimavé bylo nové vyuziti byvalé po-
jizdné prodejny predplatnich jizdenek ev.&. 4535, ktera predtim
stala radu let ve vozovné Kobylisy. V DP-TS v ni byla nové zri-
zena kancelar, viz byl opraven, natren a na stfechu dosazena ly-
ra (pro osvétlovani a vytapéni interiéru).

Pomineme-1i vozidla deponovana v podnikovém muzeu DP-ED,
byl na konci’ roku 1990 nejstar$im motorovym tramvajovym vozem,
ktery byl, byt jen ob¢as, v provozu, wviz ev.&. 4212 dopravni
provozovny Kobylisy. Bylo mu jiZz plnych 75 let. Téhoz stari se
doC¢kaly i odstavené snéhové pluhy ve vozovné StrasSnice a Zizkov
(ev.c. 4215 a 4218). Pozoruhodné stari zaznamenaly i tfi naklad-
ni "lory" &. 4522, 4523 a 4528 - ty byly totiZz vyrobeny v roce
1917.

V jednotlivych vozovnach a dal$ich zarizenich provozovatele

se nachéazely jesté dalsi, vyrazena dvoundpravova tramvajova vo-
zidla, resp. jejich vozové skrfiné. Komentar k nim vSak jiz pre-
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sahuje poslani této publikace a , proto jej neuvadime. Pod zasti-
tou Krouzku méstské dopravy OKD Vltavska existovaly 1 nadale
vlieéné vozy ¢&. 1175, 1502, 1562 a jiZz wuvedeny "plechad" ev.é.
1202.

Ctyfnépravové vozy:

K 1.1.1986 mél provozovatel ve stavu tato c¢tyrnapravova
tramvajova vozidla ke sluZzebnim a pracovnim Géellm (neni-1li uve-
deno jinak, jedna se o vozy typu T3):

Sluzebni vozy vozoven:

5540 - 5543, 5545, 5546, 5548, 5549 - hned v roce 1986 byla do-
kon¢ena jejich 1dprava na snéhové pluhy, s vyjimkou vozu ev.c.
5542 prestaly byt v témze roce ke sluzebnim jizdam vyuzivany.
Skolni vozy:

5501 - 5507.

Reklamni vozy:

8201 (T1), S53519.

Mérici vaz:

$200 (T1).

Pracovni vozy DP - Technické sluzZby:
5550, 6134.

Viiz Krouzku méstské dopravy OKD Vltavska:
5002 (T1).

Nové prirustky v této kategorii vozidel lze pro prehlednost
shrnout do nasledujiciho prehledu:

zarazeni
ev.C. ex do provozu charakteristika
5508 6193 1987 Skolni viz
5521 6258 1989 mérici viz
5522 6226 1989 mérici vaz
5523 6205 1990 mazac troleje
5531 6313 1989 sluzebni vaz
5532 6203 1987 sluzebni vz
5534 6261 1987 sluzebni viz
5535 6279 1987 sluzebni vz
5536 6220 1987 sluzebni vz
5537 6212 1987 sluzebni vz
5538 6278 1987 sluzebni viz
5551 6285 1988 pracovni vuz (DP-TS)
oo 6235 1988 kolejovy brus
5647 6366 1989 snéhovy pluh

Pro predem neurcenou prestavbu byly po vyrazeni =z osobni
dopravy vybrany v roce 1987 jesté dalsi tramvaje T3 ev.c. 6218,
6231, 6239, 6262 a 6286; k Zadnym upravam ¢i prestavbam vsak ne-
doslo a vozy byly po case sesrotovany. Dopravni usek podnikoveho
feditelstvi pouzival v druhé poloviné sledovaného obdobi ke slu-
zebnim jizdam viz ev.¢. 6270; mezi sluzZebni vozidla vsSak tato
tramvaj nikdy prevedena nebyla. Vozovna Pankrac pouzivala ke
stravovani ridid¢td v letech 1989 a 1990 jako sluzZebni dale vozy
T3 ev.&. 6362, 6408, 6385 a 6309.
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Vyrazeny a zlikvidovany byly predevsim oba sluzZebni vozy
Tl ev.&. 5200 (ex 5007) a 5201 (ex 5048); lze konstatovat, Ze se
tento typ tramvaji v provozu pro zvlastni 0cely v Praze prilis
neujal. Dale doslo k vyrazeni nasledujicich vozidel: 5546 (v ro-
ce 1988), 5532, 5549 a 6134 (1989), 5508 (1990). Skolni viz ev.
&. 5508 a snéhovy pluh 5549 byly vyrazeny pro technické poruchy
elektrické vyzbroje, dals3i dva vozy (ev.&. 5532 a 5546) po neho-
dédch a pracovni tramvaj ev.¢. 6134 byla nahrazena novym specia-
lem 5551. Za velmi kuridzni lze povazZovat vazné poskozeni stre-
$ovického pluhu ev.¢&. 5546. Ten byl pri posunu ve vozovné€ prot-
laden jinymi tramvajemi zadni zdi vozovny ven a zustal viset nad
Strmou ulici; tato uddlost se stala 16. Fijna 1987.

Autobus
Autobusy pro osobni dopravu

Ve vozovém parku autobust znamenalo obdobi let 1986-1990
predevsim ukoné¢eni jedné dlouhé a vyznamné vyvojové etapy v me€s-
tské autobusové dopravé, kterou predstavovala vozidla typové ra-
gy $11, v méstském provozu zastoupend zejména tridvefovym typem

M11.

Presto vs8ak likvidace poslednich desitek autobust tohoto
typu neprobé&éhla tak rychle, jak bylo provozovatelem puvodné
pfedpokladdano. Méné pravidelné dodavky novych vozidel z vyrobni-
ho zavodu ve Vysokém Myté a znalny spravkovy stav a poruchovost
autobusti B731 si vynutily provozovani vozl SM11 jes$té i v prubé-
hu roku 1988. Délo se tak ¢asto za cenu, zZe byla na linky vypra-
vovana provozem jiZz velmi opotfebovana vozidla s rizné poskoze-
nym ¢i chybéjicim zarizenim v interiéru.

Garaze Dejvice vypravily svij posledni autobus SM11 ev.&.
7236 na linku dne 7.4.1988, poté jesté vyuzivaly tento viz jako
sluzebni a to zhruba do poloviny fijna téhoZ roku; dne 7.11.1988
byl z provozu jiZz definitivné odstaven. Kacderov vypravil napos-
ledy vz SM11 v bfeznu 1988, 3lo o autobus ev.&. 7189. Z Klicova
vyjela posledni eSemka do osobni dopravy jiZz o rok drive, v léte
1987, jednalo se o tehdy jiZz velmi stary autobus ev.C. 6634.
Z gardzi Liben vyjely na linky posledni vozy SM11 v lednu 1988,
byly to autobusy ev.&. 7120 a 7136. Z Rep byl nejdéle vypravovan
autobus ev.¢&¢. 7193, naposled +tomu tak bylo pravdépodobné dne
12.2.1988. Nejdéle nasazovaly na linku autobusy SM11 garaze Vr-
Sovice, poslednim byl vtz ev.¢. 7156 dne 20.4.1988.

Do podnikového -ﬁuzea byl témér v hodiné dvanacté zarfazen
viz ev.¢. 7135 =z garazi Liben. V provozu jej S$lo spatrfit jesSté
23.12.1987 na lince a-112.

Po vyrazeni poslednich vozidel SM11 se vozovy park az do
konce roku 1990 omezil jen na autobusy fady Karosa 730 (B731,
B732, C734) a kloubové autobusy madarské provenience lkarus 280.

Opakované problémy s provozem autobust B731 a vysoka hluc-

nost téchto vozidel zejména pri rozjezdech primély vedeni podni-
ku k nakupu autobust C734 a pozdéji, jako jev jiZz nikoliv pre-
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chodny, vozi B732 s mechanickou prevodovkou a turbokompresorem.
Toto opatreni bylo z podatku kritizovano jako cesta zpét (navrat
k mechanické prevodovce od prevodovky automatické), nasledné se
vSak wukazalo jako vcelku proziravé. Vozidly B732 se podarilo
nepriznivou situaci v parku autobust v zadsadé odstranit. Jejich
postupné roz$irfeni na tkor starS$ich vozl a zejména prokazatelné
ti$Si chod motoru pak odstranil radu vyhrad a pripominek viaéi
autobusovému provozu ve mésté.

Bez obtiZzi se neobesel ani provoz kloubovych autobust Ika-
rus. Omezené dodavky do republiky v letech 1987 a 1988 zpusobily
znacny pokles jejich poc¢etniho stavu. Tim dosSlo k nepriznivému
vyvoji jejich vypravovani, ktery je patrny z tabulky IX v kapi-
tole Provoz. Na tomto misté lze doplnit, 2Ze napr. ke dni
10.1.1989 ¢inil fyzicky stav pouhych 280 vozi a umozZrnoval denni
vypravenost jen kolem 200 autobustt tohoto typu, tedy o 55 méné,
nez vyzadoval prislusny Projekt organizace MHD. K témuZ dni pro-
vozoval podnik 51 Ikarusti s prekroc¢enou sSestiletou Zivotnosti.
Uctyhodného stari se dodkal viz ev.&. 4019, ktery byl vyfazen az
po témér 11 letech provozu. Pomérné velkorysé dodavky novych
Ikarusd v letech 1989 a 1990 tento problém odstranily a umoZnily
dopravci vratit vypravenost do puvodnich podtui.

I pres pomérné vysokou provozni spolehlivost kloubovych au-
tobusli Ikarus nemiZeme neZz konstatovat, Ze z pohledu druhé polo-
viny osmdesatych let je lze hodnotit jako vzhledové i technicky
zastaralé s nizkym standardem kultury cestovani. Jejich nakupy
a provozovani byly tedy urditym vychodiskem z nouze, ktera byla
dana nedostupnosti moderniho autobusu délky 17-18 m a kapacity
cca 150 cestujicich. :

Na poc¢atku obdobi, jehoZz nastin je predmétem této publika-
ce, disponoval provozovatel témito autobusy pro prepravu cestu-
jicich:

1.1.1986

M11: 6502,6550,6574,6579,6582,6610,6634,6740,6744,6745,6771,
6773,6800,6803-6805,6812,6813,6817,6822,6825,6831,6843,
6844 ,6853,6908,6911-6914,6917,6918,6933,6935-7040,7042~
7063,7065-7123,7125-7175,7177-7241.

SL11: 7300-7304,7306,7307,7312,7551.
SD11: 7500,7501.

B731: 3201-3844.

C734: 300%-3005,3007-3019.

LC735: 3170.
I[k280: 4000,4008,4009,4015,4017,4019,4020-4334.

V prtibéhu roku 1986 zaradil dopravce do provozu autobusy
B731 ev.&. 3845-3999, C734 ev.&é. 3020-3022, LC735 ev.&.3171-
3172 a kloubové Ikarusy ev.c¢.4335-4354. Dalsi vyvoj v evidencénim
stavu autobusl lze shrnout do nasledujicich prehledd, které jsou
sestaveny vzdy k zacdatku prislusného roku.
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11,1987

SM11: 6582,6634,6817,6945,6957,6972,6974,6976,6977,6979,6980,
6981,6983,6985,6986,6987,6999,7001-7003,7010,7013,7015,
7016,7020,7022-7025,7027,7032,7037,7039,7047,7048,7049,
7056,7060,7068,7069,7072,7073,7081,7088,7089,7093,7095,
7101,7103-7111,7113-7123,7125-7139,7141-7144 ,7146,7148-
7153 ,7155-7157 ,7159-7161,7163-7175,7177,7179-7215,7218~
7236,7238-7241.

SL11: 7300,7302,7303,7307,7551.

SD11: 7500,7501.

B731: 3201-3318,3320-3322,3324,3325,3327-3999.

C734: 3001-3005,3007-3022.

LC735: 3170-3172.

I1k280: 4008,4009,4017,4019,4020,4022,4027,4029,4030,4032-4044,

4046-4050,4052-4056,4061-4075,4077-4079,4082-4084,4086,
4088-4187,4189-4354.

V pribéhu roku 1987 byly do provozu zarazeny nejprve nové
Ikarusy ev.¢. 4355-4377, v kvétnu a c¢ervnu Karosy C734 ev.c.
3023-3096, kone¢né v listopadu a v prosinci pak dodavka B731 ev.
&. 5001-5004, 5227-5232, 5246, 5278-5281, 5297-5299, 5325-5329 a
B732 5200-5226, 5234-5245, 5247-5277, 5282-5296, 5300-5324.

VSechny vozy z Karosy Vysoké Myto byly jiz vybaveny turbo-
kompresory, vyrobce tyto autobusy odlisil specifikaci typového
oznac¢eni (B731.20, B732.20, C734.20). Je jesté nutné poznamenat,
Zze ne vsSechny vozy z doddavky na konci roku se objevily v roce
1987 na linkéach. K 31.12.1987 je v3Sak podnik vykazuje ve svém
evidenc¢nim stavu jiZz vsSechny.

41,1938

M11: 7002,7003,7013,7015,7016,7020,7023-7025,7032,7039,7106,
7120,7123,7128,7131,7135,7136,7142,7144,7146,7148,7150,
7152,7153,7155-7157,7160,7161,7164,7166,7168,7171,7180-
7186,7189,7190,7192,7193,7195,7197,7200-7204,7208,7221,
7227-7229,7231,7234,7236.

SL11: 7300,7302,7303.
SD11: 7500.
B731: 3201-3236,3238,3240-3274,3276-3295,3297-3303,3305-3318,

3320-3322,3324,3325,3327-3357,3359-3429,3431-3452,3454-
3481,3484-3492,3494,3496-3505,3507-3519,3521,3522,3524-
3526,3528-3579,3581-3583,3585-3687,3689-3770,3772-3779,
3781-3783,3785-3999;

5000-5004,5227-5232,5246,5278-5281,5297-5299,5325-5329.

B732: 5200-5226,5234-5245,5247-5277,5272-5296,5300-5324;3000.
C734: 3001-3005,3007-3096.

LC735:; 3170-3173.

Ik280: 4019,4033,4036,4037,4039-4044,4047,4048,4050,4052,4055,

4056,4065-4071,4073-4075,4090,4100,4101,4104,4106-4123,
4126,4130,4133-4142,4144,4147,4148,4150-4156,4158-4183,
4185-4187,4189-4377.

Zarazovani novych vozll do provozu probihalo v roce 1988

nasledovné: unor: 5233 (B731), ¢erven - srpen: 5331-5558
(B732), zari: 4378-4402 (lkarus), prosinec: 4403-4422 (Ikarus).
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V kvétnu byl vyrazen posledni vz z prvni dodavky lkarusd v roce
1977 - vz ev.&. 4019. V zari byl viz ev.¢. 5000 preznacden na
5005.

1.1.1989
SD11: 7500.

B731: 3201,3206,3207,3209,3241,3251,3254,3255,3258,3259,3260,
3262,3266-3268,3272-3274,3276,3279,3282,3294,3295,3298-
3300,3314,3328,3330,3338-3340,3342,3344,3346,3349-3354,
3357,3360-3362,3364,3366,3368,3373,3378,3388,3390,3391,
3396,3407,3412,3415,3417,3419,3421,3424,3428,3435,3436,
3440,3443,3447,3449-3452,3456,3458,3460,3465,3469,3470,
3475,3488,3492,3498,3523,3538,3539,3547,3552,3554,3555,
3557,3559-3561,3564,3566,3567,3578,3579,3581-3583,3585-
3595,3597-3606,3609-3665,3667-3677,3679-3687,3689-3770,
3773-3779,3781-3783,3785-3827,3829-3934,3936-3999;
5001-5005,5227-5233,5246,5278-5281,5297-5299,5325-5329.

B732; 5200-5226,5234-5245,5247-5277,5282-5296,5300-5324,5330-
3558,

C734: 3001-3005,3008-3010,3012-3021,3023-3028,3030-3058,3060,
3062,3065,3067,3068,3071-3096.

LC735: 3170-3173.

I1k280: 4033,4037,4040,4042,4055,4068,4100,4104,4107,4112,4133,
4137,4141,4142,4144,4147,4150,4154,4156,4158-4160,4162-
4164,4167,4169-4182,4185-4187,4189-4422.

V pribéhu roku 1989 byly =zarazeny do provozu nasledujici
dodavky novych vozidel: cCerven:lkarusy ev.&. 4423-4452, B732 ev.
C. 5559-5666, srpen: lkarusy ev.&. 4453-4495, zari: LC73S5 ev.c.
3174-3180, listopad: Ikarusy ev.&. 4496-4522.

1.1.1990
SD11: 7500.
B731: 3201,3206,3207,3209,3241,3251,3254,3255,3258-3260,3262,

3266-3268,3272-3274,3276,3279,3289,3294,3295,3298-3300,
3314 ,3328,3330,3338-3340,3342,3344,3346,3349-3354,3357,
3360-3362,3364,3366,3368,3373,3378,3381,3388,3390,3391,
3396,3407,3412,3415,3417,3419,3421,3424,3428,3435,3436,
3440,3443,3447 ,3449-3452,3456,3458,3460,3465,3469,3470,
3475,3488,3492,3498,3508,3510,3515-3517,3521,3526,3532,
3538,3539,3547, 3552 ,3554~3557,35359,3561,3564,3566,3567,
3578,3579,3581-3583,3585-3595,3597-3606,3609-3665,3667-
3677,3679-3770,3772-3779,3781-3783,3785-3827,3829-3994,

3936-3999;
5001-5005,5227-5233,5246,5278-5281,5297-5299,5325-5329.
B732: 5200-5226,5234-5245,5247-5277,5282-5296,5300-5324,5330-
5527,5529-5666.
C734: 3009,3016-3021,3028,3030-3033,3035,3036,3038-3040,3042-

3050,3052-3054,3057,3067,3068,3071,3073-3078,3082-3096.
LC735: 3170-3180.
1k280: 4133,4137,4154,4159,4164,4167,4170,4171,4173-4175,4177,
4178,4186,4187,4189,4193-4206,4209-4209,4222-4522.
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Podnik poridil v roce 1990 dalsi velkou dodavku autobusi
B732 ev.&. 5667-5808 a Ikarust ev.¢&. 4523-4592. Do provozu zara-
dil i dalSich pét novych autobust B732, které byly jiZz z vyroby
ur¢eny na prestavbu pro pohon zemnim plynem. ObdrzZzely evidendéni
¢isla 5006-5010.

Takovéto velkorysé dodavky umozZnily vyfadit prakticky
vsechny vozy stars$i Sesti let a prodat i rfadu autobusd C734,
které se staly pro dopravce prebytecné.

K 31.12.1990, kdy koné¢i obdobi popisované touto publikaci,
disponoval podnik z rozhodujici ¢asti novym vozovym parkem auto-
bustd, které mu umoZfiuji obejit se v pripadé potreby i nékolik
let bez nakupu novych vozidel. Ve stavu byly tyto vozy:
31.12.1990
B731: 3262,3340,3344 ,3350-3352,3391,3415,3428,3432,3435,3449-

3451,3488,3516,3517,3526,3552,3557,3859,3578,3581 ,3582,
3588,3592,3584,3597,3599,3600,3601,3606,3612-3615,3617,
3619-3624,3627,3628,3630,3634,3637,3638,3641,3643,3644,
3647,3649,3650,3656,3658,3660,3661,3665,3667,3669,3671-
3677,3679-3687,3690-3693,3696-3702,3704-3730,3732-3761,
3763-3770,3772-3779,3781-3783,3785-3827,3829-3843,3845-
3934,3936-3999;

5001-5005,5227-5233,5246,5278-5281,5297-5299,5325-5329.

B732: 5006-5010,5200-5226,5234-5245,5247-5277,5282-5296,5300-
5324,5330-5500,5502-5527,5529-5808.

C734: 3016,3017,3019-3021,3028,3030-3032,3035,3036,3038-3040,
3042-3050,3052-3054,3057,3067,3068,3071,3073-3078,3082-
3096.

LC735: 3170-3180.

[k280: 4195-4198,4202,4204-4206,4211,4212,4215,4224-4229,4232-
4592.

Dopravce mél tedy k dispozici 427 vozu B731, 591 vozt B732,
51 vozda C734, 11 vozu LC735 a 378 vozu Ikarus, tj. celkem 1447
autobusid urc¢enych pro poskytovani sluzeb v méstské dopravé a 11
autobusti zajezdovych.

Nové dodavané autobusy B731 (ev.&¢. 3845 a dalsi) lze pova-
Zzovat za shodné s predchazejici sérii (tzn. s ev.&. 3705 -
3844). Jediny markantni rozdil spoc¢ival v pouziti bilé barvy
misto krémové pri natéru vozidel. Pomineme-1i technické rozdily
v motorické Gasti, lze konstataci o shodnosti udéinit i o dalsich
dodavkach z Karosy Vysoké Myto, které byly v Praze oznaleny pé-
titisicovou evidené¢ni fadou. Pozornému zadjemci o problematiku
ovSem jisté dilé¢i vzhledové rozdily neusly: niz$i okno u rfidicde,
Jjiny zpisob vyvedeni vyfuku, montdZ pozicé¢nich svétel. Zasadnéji
odlisny je pouze viz B732 ev.&. 5629, ktery ma v bo¢nici délena
okna s napadné velkymi vétracimi okénky (jde o podobnou upravu
Jako u nékterych zajezdovych autobust LC735 a LC736). Prvni do-
davka autobust B732 méla na zadnim ¢ele na ozdobné firemni samo-
lepce uvedeno nespravné oznac¢eni B731, vz ev.&. 5222 pak dokon-
ce LC73S.

Autobusy madarské provenience Ikarus byly po celé obdobi
dodavany v drivéjsSim standardnim provedeni prakticky bez jakych-
koliv doplrikovych Gprav. 0Od ev.&. 4378 vyrobce nahradil hliniko-
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vé ozdobné 1iSty na vozové skrini listami Cernymi =z plastické
hmoty. Jednotlivé dodavky se pak od sebe 1lisi i1 pouzZitymi mate-
ridaly v interiérech vozidel.

Vnéjsi vzhled autobus se po celé obdobi prakticky nezmé-
nil. Vozidla c¢eskoslovenské vyroby byla provozovana v obvyklém
cervenokrémovém, resp. cervenobilém laku, autobusy C734 pak
v laku modrobilém. U fady vozd provadéli rfidic¢i rdzné diléi za-
sahy do barevného provedeni a to predevs$im na prednich c¢elech.
Tyto upravy lze povazZovat za nepodstatné, zaznamenani hodné jsou
snad jen upravy na vozech C734 ev.¢. 3020 (pfedni a zadni éelo
nalakovano variacemi bilé, modré a Cerné) a 3021, ktery mél mezi
okny modry natér. Autobusy lkarus byly v provozu dale ve své vi-
nové barvé, od ev.¢. 4305 pak v barvé cervené. Pozdéjsi dodavky
se vratily k plvodnimu barevnému provedeni. Vozy, které prosly
velkymi opravami v CSAO Kosice se odtud vracely v &ervené barvé,
v zari 1986 pak ev.&. 4033, 4156, 4169 a 4231 s podélnym krémo-
vym pruhem kolem celé vozové skriné, to znamena v obdobném pro-
vedeni jako autobusy SM &i Karosa. Autobusy, které obdrzely op-
ravy v Praze, pak dale jezdily bud s lakem plvodnim nebo v riz-
nych vinovohnédych variantach, které jak kvalitou provedeni, tak
celkovym dojmem vzhledu téchto autobust prilis$ nepridaly. Pozdé-
ji presSla i Praha k ¢ervenym natériim. Pro vnéjs$i oznadeni evi-
den¢nimi ¢isly pouzival dopravce bézZné Ciselné obtisky a kulaty
méstsky znak.

V roce 1990 zacaly byt i vozové skrfiné autobusd pouzivany
k osazovani reklamnich poutadh. Prvnim reklamami polepenym vozem
se stal lkarus ev.&. 4539. Na lkarusy byly reklamy lepeny obdob-
né jako na tramvaje, tzn. primo na vozovou skrin. Naproti tomu
vozy Karosa obdrzZzely na bo¢nice hlinikové pridrZzovaci listy, me-
zi které se reklamy nalepené na tvrdy podklad zasouvaly. VétSina
autobust vSak v roce 1990 opatrfena reklamnimi napisy nebyla.

Do vnitfniho vybaveni bylo v celém obdobi udinéno jen néko-
lik zasahll a to zejména pri strednich nebo jinych vétsich opra-
vach. Vétdinou byly potazeny sedaCky novou koZenkou (u vozi Ka-
rosa tmavou, u lkarust okrovou), poloZeno nové PVC na stanovisti
ridic¢e a u vozu Karosa zaslepeno osvétleni ve schidkach. Za
zminku stoji jesSté vybaveni jednoho autobusu B731 (ev.é&. 3692)
a jednoho Ikarusu (ev.¢. 4133) pridrZovacimi Gchyty. lkarus ob-
drZel 2x 4 uchyty pripevnéné k ovladacim madlim stiednich venti-
laci u druhych a tretich dveri, do Karosy byla dosazena podélna
ty¢ v nédstupnim prostoru stfednich dvefi a na tu byly uchyty
pripevnény. I pres skuteénost, Z2e dopravce sam konstatoval po
pribliZné roénim zkusebnim provozu vhodnost téchto Gprav, k dal-
Simu rozsireni uUchytd nedo$lo. Ve voze 3692 byly zbylé dva tchy-
ty prfipevnény jesté ke konci roku 1990.

K zajimavé udalosti doslo v autobusovém parku v éervnu
1988. To byl totiz pod ev.&. 5330 znovu zarazen do provozu jeden
starSi autobus B731 (rok vyroby 1984), ktery drive jezdil s &is-
lem 3000 (3000/IT1I). Vybaven je mechanickou pifevodovkou a proto
jej také v uvodnich prehledech radime mezi vozy B732.
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Dopravni zavody podniku CSAD, které =zajistovaly na nékte-
rych linkdch smluvné provoz svymi vozidly, obsazovaly tyto linky
autobusy SM11, SL11, B731, B732 a C734. Vét$inou &lo o vozy
starSich dodavek, které jiz provozovatel stahl z dalkovych ¢&i
meziméstskych linek a tomu i odpovidal jejich vzhled a technicky
stav. Neprizniva situace ve slozeni vozového parku vedla pak
i k tomu, Ze v letech 1989 a 1990 obsazovaly nékteré dopravni
zavody linky MHD i vozy LC735. CastéjSim jevem to bylo na lin-
kdch a-226, 251 a 272.

Autobusy specialni

I vozovy park sluZebnich vozl prochazel postupnymi zménami,
které spocivaly predevsim v likvidaci starS$ich vozidel a v je-
jich nahradé vozidly novéjsSimi. Postupné se z prazskych ulic
vytracely oranZové manipuladni autobusy 8706 RTO a 706 RTO
Jelcz. Vyrazovany a likvidovany byly po celé obdobi, aniZz by za
né vZzdy vznikla odpovidajici ndhrada. K 31.12.1990 zbyly v pro-
vozu jiZz jen dtyri:ev.& 2551 (ex 4812), 2552 (ex 4827), 2553 (ex
4811) a 2542 (ex 4879) v garazich Kacerov a VrsSovice. S ubytkem
manipulaénich autobusti RTO byly pro obdobné ucdely stédle vice vy-
uzivany bud autobusy SM1l, dastéji vSak Karosa B731 a to vzdy
v obdobi po stazeni z osobni dopravy do vyrazeni z provozu. Vozy
provozovatel castecdné upravil demontovanim sedacdek a osazenim
dilenského vybaveni, nékteré ponechal bez tprav. Postupné se pro
tento zplusob vyuziti uplatnily vozy ev.&. 7236, 3314, 3373,
3486, 3644, 3699 a nepochybné i dalsi.

Pro vycvik ridic¢t slouzily, resp. byly nové zarfazeny vozy
byvalych ev.&é. 3006, 3029, 3061, 3070 a 5501. Prvnim &¢tyfem vo-
zOm odstranil novy provozovatel (DP-VVZ) jejich evidenéni ¢isla
a doplnil napisy "Autoskola", vozu 5501 obtiskové evidenéni &is-
lo ponechal. Rizeni téchto vozidel bylo pfizpisobeno udelu vyu-
Zziti, jiné zaAsahy provedeny nebyly.

Potreby sluZzebnich jizd pracovnikd dopravniho useku podni-
kového reditelstvi DP-A (méreni jizdnich dob, délek trati linek,
projizdky tras pri mistnich Setfeni) byly feseny trvalym vydle-
nénim jednoho autobusu v gardazich Klid¢ov. Takto slouzil ve sle-
dovaném obdobi nejprve viz ev.é. 3789, poté od 1.12.1987 5222
a nakonec 5577 (od =zarazeni do provozu do konce roku 1990
a i pozdéji). Po vétSinu obdobi vykonaval tento vz v pracovni
dny v ranni S$pic¢ce sluzbu s cestujicimi jako 187/21 (mezi dvace-
ti Ikarusy) a potom byl.pristavovan k uvedenym sluZebnim jizdam.

Pojizdné jidelny upravené z ojetych autobust SM1i se v pra-
xi osvédéily. Provozovatel proto pristoupil k zadani dalsich,
podobnych prestaveb, tentokrat jiz ale s pouzZitim star$ich vozu
B731 a Ikarus. Tyto nové pojizdné jidelny byly do provozu zara-
zovany nasledovné:
1987: 2972 ex 4096, 2952 ex 4131, 2923 ex 4145, 3932 ex 3275,

2942 ex 3520,

1988: 2943 ex 3365, 2924 ex 3245,
1989: 2973 ex 3576, 2912 ex 3434.
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S postupnym zarazovanim uvedenych pojizdnych jidelen do provozu
byly =zejména v letech 1987 a 1988 vyfazeny drivéjsi jidelny
SM11. K datu 1.1.1989 ztistaly v provozu jiZz jen dvé: 2911 (ex
6476) v Dejvicich a 2971 (ex 6655) v Repich. Prvni z nich byla
z provozu odstavena hned pocatkem roku (5.3.1989 jiZz trvale mimo
provoz), druha slouzila svému Gc¢elu je$té v prvnich ¢ervnovych
dnech 1989. To se jiz jednalo o vozidlo s rozsahlou korozi karo-
série a dalSimi defekty vozové skriné. Dne 22.6.1989 byla tato
uplné posledni "esemka" ve sluzbach podniku Autobusy jiz vyraze-
na a vnitrni zarizeni preneseno do vozu ev.&. 3576.

V ramci priprav Dopravniho podniku na spartakiadu v roce
1990 byla v DP-TS zadana prestavba autobusu Karosa B731 ev.cé.
3648 na dispecerské vozidlo. Rekonstrukce byla provedena velmi
nakladné a vysledkem je vozidlo, které umozZnuje pomahat fidit
provoz 2z kteréhokoliv mista v siti. ZrusSenim zaméru na poradani
spartakiddy se jeho poslani nenaplnilo a viz zistal témér nevyu-
Zit.

Historicka vozidla podnikového muzea

Expozice kolejovych vozidel podnikového muzea, stabilizova-
na jiz z drivéjsiho obdobi, se jiZz dale nerozsSirfovala s vyjimkou
akumulatorového voziku z roku 1934 a skifiné vleé¢ného vozu ev.¢.
723 nalezené v Téptiné u Jilového. Celkovou rekonstrukci vsSak
prochazel motorovy vaz ev.¢. 297 =z roku 1909, vyrazeny v roce
1985. Uveden bude do podoby, jakou mél po roce 1946, kdy byl po
rozsdhlém poskozeni vozové skfiné z tGnora 1945 prestavén na pé-
tiokenny. Zasadné byl také rekonstruovan d&tyrfndpravovy vtz T3
ev.c. 6149 tak, aby vzhledové odpovidal roku 1962, kdy jej pod-
nik zaradil do pravidelného provozu v osobni dopravé.

Mimo tyto zasadni rekonstrukce probihala v roce 1990 oprava
letniho vozu konské drahy s cilem vratit mu historicky vérnou
podobu. Pri této prilezZitosti bylo =zjisténo i jeho plvodni evi-
den¢ni ¢islo 90. Opravami prosla i néktera dals$i kolejova vozid-
la, napriklad nakladni motorovy viz ev.¢. 4053.

Rok 1988 s sebou prinesl zaloZzeni autobusové expozice. Do
muzea byl po druhé stredni opravé zarazen autobus SM11 ev.cé.
7135 z roku 1981. Poté dos$lo k rozhodnuti obohatit muzejni fond
o autobus $706 RTO. Vybrano bylo vozidlo pavodniho evidenéniho
cisla 4797, které v roce 1988 vyradily garaze Liben jako manipu-
la¢ni vz ¢&..2533. Autobus vSak DP-TS, ktery mél opravu prova-
dét, prohlasil za neopravitelny a proto byl v druhém kole do op-
ravy pfistaven viz $706 RTO Jelcz ev.&. 4881 z roku 1973. I jej
vyradily garaZze Liben v roce 1988, kdy nesl ev.&. 2535. Oprava i
naddale narazela na radu problémid a konfliktnich situaci a nebyla
ani v roce 1990 dokon¢ena. Zarizeni interiéru poskytl Krouzek
méstské dopravy za svého byvalého vozu ev.&. 4749.

Sbirka <trolejbust byla doplnéna v roce 1987 vozem Tatra
T400/I1I. ev.&. 9431. Trolejbus byl do podnikového muzea dopra-
ven 30.c¢ervna 1987 v kompletnim stavu ovSem s rozsahlou korozi
vozoveé skriné a s poskozenym interiérem od dlouhodobého zatékani
strechou. V roce 1988 pak zapocala jeho celkova oprava. Zhruba
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v téze dobé byla dokonc¢ena rozsahla oprava trolejbusu 8Tr ev.cC.
9494 (rok vyroby 1960).

Roku 1990 predbézZné rozhodla muzejni rada o zarazeni do
sbirek jes$té i trolejbusu Praga TOT ev.&. 303, vyrobeného v roce
1936. Vrak tohoto vozidla vs$ak jeho drzZzitel odmital muzeu pos-
toupit i pres skutednost, Ze neni schopen ani v nejmens$im zabra-
nit jeho dalsi devastaci.

Pro tramvajové muzeum v Amsterodamu opravil Dopravni podnik
osobni motorovy vz 352 vyrobeny v roce 1915, ktery byl jako
snéhovy pluh vyrazen v roce 1974. Po opravé se predvedl prazské
verejnosti nékolika jizdami v dubnu a kvétnu 1987 a poté si jej
pfevzal novy majitel.

’

ORGANIZACE DOPRAYNTHO PODNIKU

0Od 1.1.1977 byla zrusena vyrobné hospodarska jednotka Dop-
ravni podniky hl.m. Prahy s trustovym systémem rizeni (generdalni
feditelstvi s dvéma zévody, ¢étyfmi uUseky a a nékolika samostat-
nymi odbory; 6 podnikll) a z¥izen podnik s nazvem Dopravni podni-
ky hl.m. Prahy, koncern, ktery se skldadal z generalniho reditel-
stvi (4 odbory v pfimé plusobnosti generalniho reditele, 5 usekt
odbornych feditelt - dopravni, technicky, vyrobni, obchodné eko-
nomicky, persondlni), péti (od 1.1.1977 Sesti) koncernovych pod-
nikh a péti (rovnéz od 1.1.1977 Sesti) koncernovych ucelovych
organizaci. Toto organizac¢ni usporadani se v dalSich letech za-
sadné nezménilo a na zacatku roku 1986 proto existovaly zakladni
organizadéni jednotky uvedené v nasledujicim prehledu; celkovy

podet pracovnikt &inil 22951, generalnim reditelem byl Ing. Mi-

kulas$ Lacek, CSc.:

Generalni reditelstvi, Bubenska 1, Praha 7 (org.&. 90000, 4 sa-
mostatné odbory, 5 odbornych useki)

Dopravni podnik hl.m. Prahy - Metro, k.p., Slia¢ska 1 , Praha 4
(oxrg.&. 11000, *.k.p. s 3 lGseky, 8 sluzeb)

Dopravni podnik hl.m. Prahy - Elektrické drahy, k.p., Bubenska 1
Praha 7 (org.¢. 12000, f.k.p. s 3 useky, 8 dopravnich pro-
vozoven, 2 technické provozovny)

Dopravni podnik hl.m. Prahy - Autobusy, k.p., Hastalska 27, Pra-
ha 1 (org.&. 13000, f.k.p. s 3 useky, 6 dopravnich provozo-
ven, 1 provozovna sluzeb)

Dopravni podnik hl.m. Prahy - Dopravni sluzby, k.p., Trojicka 20
Praha 2 (org.&. 14000, f.k.p. s 3 useky a 4 provozovnami,
1 zavod)

Dopravni podnik hl.m. Prahy - Technické sluzby, 'k.p., Sokolovska
115, Praha 8 (org.¢. 15000, f.k.p. s 4 useky, 6 provozoven
/provozu/)

Dopravni podnik hl.m. Prahy - Prazské komunikace, k.p., Pod San-
cemi 418, Praha 9 (org.¢&. 16000, f.k.p. s 3 useky, 7 zavo-
di1)

Dopravni podnik hl.m. Prahy - Investor dopravnich staveb,k.t.o.,
Na bojisti S, Praha 2 (org.&. 31000, f£.k.d.o. s 3 useky, 3
investorsko inzZzenyrské sprayy)
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Projektovy ustav Metroprojekt,
.k.0.0. s 3 tGseky, 3 komplexni pro-

Dopravni podnik hl.m. Prahy
k.d.o., (org.c¢. 32000,
jekéni utvary)

Dopravni podnik hl.m. Prahy - Pragocar, k.G.o., Lidovych milici
52, Praha 2 (org.¢&¢. 33000, f.k.G.0. s 3 useky a oblastnimi
a krajskymi zéakladnami)

Dopravni podnik hl.m. Prahy - Vychovné vzdélavaci zarfizeni,
k.a.0., Na Perstyné 5, Praha 1 (org.¢. 34000, ¥.k.d.o., 0Od-
borné uc¢ilisté, Institut méstské dopravy)

Dopravni podnik hl.m. Prahy - Socialni sluzby, k.G.o., Na Homoli
1, Praha 10 (org.¢. 35000, f.k.0.o0. s 2 useky a 6 spravami)

Dopravni podnik hl.m. Prahy - Technicka sprava komunikaci,k.d.o.
Zlatnicka 3, Praha 1 (org.¢. 36000, r.k.d.0. s 3 useky a
10 oblastnimi spravami).

F«

Usnesenim rady NVP ze dne 14.1.1987 byl novym generalnim
reditelem jmenovan Ing. Ladislav Slepicka. V zavéru tohoto roku,
dne 8.10.1987, schvalilo plenarni zasedani NVP usnesenim ¢&.
6/8/P novy statut koncernu, ktery obsahoval nékolik diléich a
formalnich uprav s platnosti od 1.1.1988. NejzavazZznéjs$i a rovnéz
nejspornéjsi zménou, uskutecnénou =z neprilis$ pruhlednych "poli-
tickych" davodl, bylo zruseni k.d.o. DP - Technickd sprava komu-
nikaci a prevedeni jeji ndplné do k.p. DP - Prazské komunikace,
ktery byl nové vnitrné rozcélenén do 10 oblastnich zavodd (vzdy
se spravou a ¢tyrmi vykonnymi provozovnami) a S5 specializovanych
zavodu. s celoprazskou ptsobnosti. Dals$i diskutabilni zménou, je-
Jimz divodem bylo predevsSim formalni sniZeni podétu pracovnikl
generalniho reditelstvi, bylo wvytvoreni nové k.dG.o. DP hl.m.
Prahy - Rizeni a vyvoj, Na bojis$ti 5, Praha 2 (org.&. 37000,
r.k.u.o0. s 3 useky, 2 zavody), ktera se méla =zabyvat otazkami
OTR, vystavbou ASR zejména v dopraveé a vyvojem prostfedkd pro
fizeni dopravy, ale kde prakticky jedinym funkénim celkem bylo
a prakticky zustalo byvalé vypocdetni strfedisko generalniho redi-
telstvi. Za pouze formalni lze oznac¢it zménu Pragocaru z k.d.o.
na koncernovy podnik (nyni org.¢. 17000) a prejmenovani DP-VVZ
na DP hl.m. Prahy - Stredni odborné ué¢ilisté a vzdélavaci zari-
zeni (s ur¢itymi internimi organizaénimi Upravami). V DP-TS byl
ze tri provozoven /provozil/ vytvoren zavod stavebné mechanizacdni
(org.c¢. 15800), 3 provozovny /provozy/ zlstaly zachovéany.

-

Na zakladé zakona ¢. 88/1088 Sb. o statnim podniku, vydané-
ho k praktickému provedeni tehdy vyhlasované prestavby hospodar-
ského mechanismu, se kratce po provedeni popsanych uprav zacalo
pripravovat dalfi nové organizacni usporadani. Pro osamostatnéni
oboru hromadné dopravy, zejména z divodu mozZnosti jednoznacnéj-
siho toku dotaci, bylo rozhodnuto o vyc¢lenéni organizacnich jed-
notek, bezprostredné s MHD nesouvisejicich. Tak se postupné od
Dopravnich podnikd oddélily
- od 1.7.1988 k.p. Pragocar (kromé utvaru propagace, ktery pfe-
sel do DP-RaV): nové byl pro jeho pivodni &innost zfizen samos-
tatny podnik Pragocar Praha, s.p.;

- od 1.1.1989 k.p. Dopravni sluzby (kromé zavodu Osobni lodni
doprava, ktery zustal docasné ;ako samostatny odsStépny zavod
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koncernu s nazvem DP hl.m. Prahy - Osobni lodni doprava, o.z.;
od 1.3.1989 byl zac¢lenén jako zavod do DP-A); nové byl zrfizen
podnik Taxi Praha, s.p.;

- k 1.7.1989, kdy soucasné zaniklo koncernové usporadani Doprav-
nich podnikt, '

= k.p. Prazské komunikace (kromé& zavodu Stavba a udrZzba kolejové
sité, ktery presSel nikoliv do DP-ED, ale do DP-TS /org.c&.
15600/), z kterého vznikla rozpodtova organizace Technicka spra-
va komunikaci hl.m. Prahy a s.p. Prazské komunikace,

= k.d.0. Metroprojekt (kromé urc¢ité éasti, z niz vznikla projek-
tova sprava - pozdéji zavod - u DP-IDS /org.¢. 31500/):; nové byl
zfizen s.p. Metroprojekt Praha.

K posledné uvedenému datu, 1.7.1989, byly zruSeny Dopravni
podniky hl.m. Prahy, koncern a usnesenim 13. plenarniho zasedani
NVP =z 28.6.1989 =zfizen Dopravni podnik hl.m. Prahy, kombinat,
statni podnik. Tento podnik se skladdal =z feditelstvi kombinatu
(v ¢ele s reditelem a s péti odbornymi useky) a 8 kombindtnich
podnikt bez pravni subjektivity a s delegovanou pravomoci vyme-
zenou ve zrizovaci listineé. Jednalo se o podniky, resp. vnitrni
organizaéni jednotky Metro, Elektrické drahy, Autobusy, Technic-
ké sluzby, Investor dopravnich staveb, Stredni odborné uc¢ilisté
a vzdé&lavaci zarizeni, Socidlni sluzby, Rizeni a vyvoj. Jak je
z naznaceného usporfadani patrné, nedos$lo - kromé vyclenéni nék-
terych ¢éinnosti - k 2adné faktické zméné organizace podniku a to
presto, Ze byla proklamovéana jako nova s mnoha vyhodami. Nezmé-
nila se ani osoba reditele, ve volbéach dne 27.9.1989 byl ze dvou
kandidatd zvolen opét Ing.L.Slepicka.

Od 1.10.1989 byly v DP-A preménény provozbvny na zavody,
takZe podnik se skladal ze 6 dopravnich zavod( autobust, zavodu
lodni dopravy a zavodu sluzeb.

Nasledujici vyvoj podniku byl poznamenan disledky listopa-
dové revoluce. JizZz koncem roku 1989 byly vzneseny pozadavky na
osamostatnéni nékterych podnikd, 2zejména provoznich. Na bourli-
vych shromazdéni pracujicich byly pfednasSeny vzajemné rozporné
nazory na organizac¢ni a ekonomické reseni problému prazské MHD.
V roce 1990 se z téchto plvodné emotivnich.akci staly organizo-
vané strety mnoha zadjmovych skupin, jejichzZ umysly a postupy ne-
byly vzdy zcela prihledné a primocaré. Ze strany vétsiny podnikt
"byly predlozZeny navrhy na zrizeni samostatnych statnich podnikt
ve smyslu usneseni vlady CSSR ¢&. 413/1989 o pravidlech pro vyd-
lenéni organizac¢nich jednotek ze s.p. za Ucelem zalozeni dalsSich
statnich podnikd. Zaroven byla postupné zpracovana rada global-
nich rozbort mozné organizace i financovéani MHD véetné zahranic-
nich expertiz (Forum Europe Ltd., Hamburg-Consult). Z internich
materiald je nutné se zminit o rozboru, ktery provadél zavod
projekce DP-IDS na objednavku rady pracujicich. V ném byla pro-
vedena podrobnéa analyza soucasného systému rizeni, podrobeno
kritice tristupnové usporadani s prebujelou podnikovou administ-
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rativou a zpracovano nékolik variant reSeni - dvoustupnové rize-
ni (jedno podnikové reditelstvi s ¢lenénim na useky a spravy),
verejné prospésny podnik s od$tépnymi zavody a samostatné statni
podniky. V prosazovani nazord na nutnost zachovani jednoho orga-
nizaéniho celku se v této dobé maximalné angazZoval Ing.Vavrinec
Bodenlos, ktery vedl zpracovani zminéného rozboru. Proto byl Ob-
¢canskym férem feditelstvi kombindtu a nékterych dalsich podnikt
navrzen jako jeden ze tri kandidati do funkce generalniho redi-
tele v dobé, kdy tehdejsimu rediteli byla vyslovovana nedivéra.
Bezprostifedné pred odstoupenim dosavadniho feditele (jeho rezig-
naci vzala na védomi rada NVP dne 12.4.1990 s platnosti od
20.4.1990) byl Ing. Bodenlos jmenovan statutarnim zastupcem a
vedl pak podnik jako povérfeny (usnesenim rady NVP ¢&.143
z 3.5.1990) a pozdéji jmenovany novy reditel. Prestoze veskeré
zavéry vyplyvajici z domacich i zahraniénich podkladd smérovaly
k nutnosti zachovani jedné provozujici organizace, nebyla tato
doporuc¢eni pracovnim kolektivem prijata. Odpor viac¢i mySlence
jednoho podniku vyvrcholil stavkovymi pohritzZzkami v dobé kratce
pred komunalnimi volbami. Tehdejs$i vedeni mésta se nepostavilo
za vedeni Dopravniho podniku a k odvraceni stavky bylo prijato
kompromisni res$eni, spocivajici ve vytvoreni akciové spolecnosti
holdingového typu, tj. s dcerinnymi spole¢nostmi vytvorenymi
z jednotlivych podnikil; toto usporadani bylo schvaleno poslednim
plenarnim zasedanim NVP dne 31.10.1990 a nasledné usnesenim vl1a-
dy CR &.366 z 21.12.1990. K hodnoceni prubéhu roku 1990 i prija-
tého reseni je zatim prilis brzy, proto zavérem této kapitoly
uvadime jen provedené zavaznéjsi organizac¢ni zmény bez dals$iho
komentare.

O0d 1.1.1990 byly zruseny kombindtni podniky Socialni sluzZby
a Rizeni a vyvoj. Zavod vypodetni techniky z DP-RaV zlstal jako
samostatny zavod kombinatu, zbyvajici slozky obou podnikd byly
za¢lenény do DP-TS, kde souc¢asné probéhly dals$i organizacéni zmé&-
ny: sloucenim dvou usekt reditele se jejich podet sniZil na tri,
zlstaly zachovany 2 existujici zavody, ze tfi provozoven /provo-
zi/ byly vytvoreny 3 zavody, jako Sesty zavod byly zaclenény by-
valé Socialni sluzby a jako samostatny odbor polygrafie (z DP-
RaV). V DP-IDS byly spravy preménény na zavody. Na rfeditelstvi
kombinatu byl zrusen usek rozvoje a vystavby (predtim technicky)
a usek personalni a jejich agendy prevedeny do usekt zbyvajicich
a do novych odbortt primo frizenych feditelem podniku. K datu
31.12.1990 se Dopravni podnik hl.m. Prahy, kombinat, s.p. skla-
dal =z reditelstvi (asi 7 odbortt v primé podfizenosti reditele,
3 Gseky odbornych rediteld - dopravni, technicko vyrobni, ob-

chodné ekonomicky), 6 kombinatnich podnikt - wvnitfnich organi-
zacnich jednotek (Metro, Elektrické drahy, Autobusy, Technické
sluzby, Investor dopravnich staveb, Stfedni odborné ucilisté

a vzdélavaci zarizeni) a jednoho samostatného zavodu (Vypocetni
technika) .

Zacatkem roku 1990 =zacalo byt pripravovano zaloZeni a.s.
Recar jako spole¢ného podniku s brazilskou firmou Lusiana do
Brazil a DP Bratislava k zajistovani reklamni c¢innosti a pGjco-
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vani automobild. Vzhledem k nevyhodnym podminkdam pro cCeskoslo-
venskou stranu pri majorité zahrani¢niho akcionare (i kdyz jeho
akciovy podil klesl =z puvodné navrzenych 64% na 49% v druhé ze
zpracovanych variant) nebyl tento 2zamér uskutednén a na zakladé
souhlasu rady NVP (usneseni ¢.136 z 12.4.1990) byla pak zalozZena
stejnojmennd a.s. (po vzniku Recaru na Slovensku prejmenovana na
Rencar), v niz je Dopravni podnik jedinym akcionarem a ani do
budoucnosti nesmi jeho podil klesnout pod 51%. Firma se zabyva
reklamou na vozidlech a jinych plochach Dopravniho podniku i ji-
nych pravnickych osob, pri¢emz nejnapadnéjsSim vysledkem jeji
éinnosti jsou celoplosné natéry tramvaji o nichz je bliZze pojed-
nano v kapitole Vozidla.
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