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Vybrané kapitoly z historie praZské konky,
zpracované k 105. vyroZi zahdjeni jejiho prowvozu

(£) ErouZfek prdtel méstské dopravy
Eultuerniho domu Dopravnich podnikd
bl.m. Prahy - koncern, 1980

PPfedmluva

Prafskd tramvejové doprave slavi 23. z£Pf1 1980 uf 105. vi=
rodi svého zeloZeni. Dme 23. zéPf 1£75 vyjela do praZskych ulie
na svou traf prvmi pravidelns linka kofiky. Pro zéjemce o histo-
rii & konec koncll i o soufasncst méstské hremadné dopravy Je to
datum velmi vyznamné a slavné. Vzpomenout toto virofl je takfka
povinnosti i pro Kroufek pratel réstské dopravy Kulturniho domua
Topravnich podnilkd hlavnfho mésta Frahy.

Slavi-1i se toto vyrofi, pax se obvykle srovnéva, bilancugje
a vzpomind na vie, co se od oncho dileZitého deta odenrslo aZ do
soufasnogti. Vlestni historicky dopravni prostfedek, konka, se
pek dostdvé zpravidla jen na okraj zejmu a atéva se jen obydej-
nou, snad af pf{lif vzddlenou kapitolkou v historii. Neexistuje
tedy Z4dné monografie, kterd by shrnovals co ne vice uUdajd Jen
o praZské kofice. Jednotlivé vzpominkové ofispéviky i kapitoly
v&t3ich praci pak dasto pPebiraji{ g pfedchozich praci, bohuZel,
i fadu chybnych ddajd.

Pivodné bylo cilem KrouZku pfétel m&stské dopravy tuto me-
zeru zacelit a shrnout v tomto shorniku v3echny zndmé udaje
o historii konky. 244lo se, Ze to bude préee reletivné snadné.
Nakonec se pii pétrdnf po prvotnich pramenech ukfzalo, Ze exis-
tuje mnoZstvi zcela zapomenutich a zaprafenych spisd, které sk-
rivaji mmofstvi zeels zapomenutych & neznémych ddajl a cenmych
informaci. Febylo zdaleks v siléch téch, kteFi se na tomto sbor-
nifku podileli, tyto wddaje kompletné zpracovat, a tak pledklédé-—
me vlastné "jen" Gést zékladnich informaci, tykajicich se zejmé=-
na trat{ konky, jejiho linkového vedeni a wozidel. Nutno zdtiraz-
ﬂhiemiﬁmvﬁnmun&uwmm ai tato prédce nedini né-
rok na dplnost, a v nékterych pfipadech i na pfesnost. Stéle to-
ti¥ Fada materidld chybi, nékteré prameny nejsou jeSté kompletné
zpracovény & chodnoceny. iia mejasnosti ¥ informacich je viak
v text: upozornéno. PPesto jesme k vydéni sborniku pfistoupili,
aby i Kroulek prfétel méstske dopravy skromnd phispél k wiznamné—
ma 105. vyrodi praZskjych tramvaji.

v&rime, Ze zéjemclm pfinese nékterd noveé informace, stejné
+tak v&Fime, Ze v budoucnu veznikne opravdu podrobnd a rozadhle j§1
monografie praZské konky.
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Prafskd tramway <

I kdyZ pofdtky pra¥ské méstské hromsdné dopravy spadaji
u¥ do roku 1830, ve kterém doZle k prvnimu pokusu o zavedeni
omnibusové dopravy za Starého Mé@sta na Malou Stranu, teprve
23. zéf{ 1875 se pPfipomind jeko den, kdy vznikla skutené
pravidelnd, organizovand a Uspé3ind pfeprava cestujicich; to=—
ho dne zshdjila provez prvni links pra¥ské kornky. Plnych 45
pfedchozich let omnibusového #i dostavnikového pokusnietvi
se totiZ potykale & #astym nezdjmem wétdiny obyvatelstva,
Zmindny prvni omnibusovy podnik totiZ zanikl jeStd téhof ro-
ku, kratifké trvdni m&l i pokus z roku 1843. Stejné tak i prv-
nf pokus *Earlinského podniknut{ cmnibusdv™ v roce 1B60 stros-—
kotal na nedostatedném zdjmu vefejnosti. Novy pokus téZe spo-
lednosti z roku 1862 se udrZel aZ do 1.3.1879, pfekryval se
tedy & poddtky praZfeké konky. Daldi spolednost, "Prvni praZ-
akd spolefnost pro omnibusy™ z let 1872 - 1BB3 se uf s konkou
vlasiné pPelkryvé tiplné. V témZe roce, kdy zminénd omnibusovs
spolednost venikla, ziskdévajl na 15 let koncesi ke stavbé "ko-
néspieZné dréhy* Zdenék hrabé Kinsky a Bernard Kollmann. Do tif{f
mésicd po obdrZeni koncese m&li zshdjit stavbu a po daliich
Sesti mésicich zahéjit provoz. V bfeznu 1873 ustavili oba pod-
nikatelé "Anglicko - &eskou spolednost pro drshu konéepfeZnou™.
L Vyraz "Traoway™ se v dané dob# automaticky wztahoval ke kon-
ce. Pfesto by patrné byl sprévnéisf pPeklad ndzvu spolednosti
"Anglicko - Zeskd tramvajovd spolefnost". Na akcifch spoled-
noati bylo oznaleni v angliftiné a v ném¥in#: "Anglo - Bohe-—
mian Tramway - Company” & “Anglo-bohmischen Tramway - Cessel-
schaft". 7/ Dme 11.3.1873 byla mezi ob&ma podnikateli na stra-
n& jedné a praZskou obef na strané druhé uzaviena smlouve,
podle nif prafskd obec pfenechala ke atavbé dréhy uli¥ni po-
zemek od PofiZfeké brény pfes PoF{¥ a PPikopy k Retézovému mos-
tu cisa¥e Frantiska a dédle k Ujezdské bréné. Obdobné karlin-
8ké obec pienechala vliZni pozemky od Invalidovny k Por{dské
brén# a smichovskd obec od Ujezdské brény k Zdpadnimu nédrazi.

Poldtkem sedmdesdtych let mimulého stoleti vdak Pada ped-
mikd ztrosketals na tehdej3{ finan®ni krizi, zplsobené krachem .
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na videnské burze v kvétnu 1873. Nedostatek kapitdlu, ktery oyl
iz zoltschen, postihl i Anglicko-Zfeskou spolednost pro drdhu
ronSspfeinou a zahéjeni vyisiavhy se stdle oddalovalo.

=rana tedy na svou Yofku stdle Zekala. fadas vyznaonyeh ev-
spsicfch mést uf svou konskou tramvaj mela [ nep?. Serlinm, Ti-
er, Sudapest, Iraiiany aj,_ 7, i Brno se destalo cfed Franu
S méis tsfgu od roku 1269 _7. Te jakoby se stsle nemohis zbavit
avé provincidlncgti. Yaviec Syle stile sedperovens mestsioml
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~radbami, kreré pranily jejimu rozvoji atevebnimu i dopravnioc.
T ©iyz of v woce 1866 bylo rakousicm ciseafem povoleno hradhy
zooPit, 8 jejien likvidaci bylo zapofato ai v roce 18T4. Frvnil
byl na Fadé§ deck od Eonské trény k PoliZf a k Vltavé.

Se zandjenim stavhy konky wiak hyly stédle problémy. PraZ-
ski péstekd rads dokonce musela prohldsit ddet kauce, kterou by-
la spoleinost povirna sloZit, za propadlou a hodlala dokonce
amlouwy wypovEdét. Hrozile nebezpeZi, Ie Praba o svou kodk:, se-
pofi na urX¥ity %ss, pfijde. O stavbu dréhy projevil zéjem Zduard
Otlet, bruselsicf podniketel, ktery mél navic zkuferosti ze stav-
by e provozovini podobné drahy v jihofrancouzaixém mésté lerseills.
Dne 20. dubna 1875 byle koncese hrabéte Kinského a B..Kollmenns
pfevedena na E. Utleta, S timtc aktem vyslovila souhlas praZské
méataké rada a rozhodle se odvolat vipovéd pivoedni amlouvy. De-
finitivné byla viechna préva na Otleta pfevedena aZ notaridlnim
aktem 17. fervence 1877, tedy v dobé, kdy u¥ korks byla teéméf
dva roky ¥ provozu.

Neni bez zajimavosti, Ze stavba drdhy ee pozdriela také vwi-
nou karlinskxeho starosty, ktery byl velkym odplircem této ve swe
dobé revoludni stavby. Teprve odchodem starcsty z dfadu byls od-
stranéna pfek#éiks v karlinské Z#dsti trati.

Tlastni stavba prvni trati byla zahdjena 3.5.1875, tedy vel-
mi krétce po pPevodu koncese, a provoz na ni byl zandjen znémeého
23. zab{ téhof roku.

Dme 21. listopadu 1875 zaloZil Zduard Ctlet "Akcicvoo spo-
lecénost prezekich tramvaji® / Société snonyme des tramwsye de Pra-
gue 7., 7 b¥3iné oraxi se v3ak obvykle uZivalo oznafeni Prafsks
tramway, resp. Prager ramway. ZaloZeni této spelednoati, jak u-
kazuii nékterd pozdéjsi ddaje, 1o ¥dainé provedeno v rozporu
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a8 tehde jSimi prdvnimi pfedpisy. Zda se vsak, ¥e pfes dvacet let
byla mléky trpé#na. Neni ber zajimavesti, Ze prvnim feditelem
Frafské tramwaye byl Bernard Kollmann, epolumajitel pivodni kon-
cese.,

Deli dllefitou smlouvu uzaviely obe strany, Prsha a Otlet,
6. Eervence 1852. Tzv. "Smlouva o konskou dréhu praZskou” se ty—
kala pfestavby dosavadni trati a vystavby tratf novych. Smlouwva
obsahovels celkem 59 £ldnkt, / V ndsledujicich fddeich uvddime
&1sla Zldnkl arabskymi &islicemi, pivodni text je uveden &{sli-
cemi Fimsicymi. 7

Uvodnim &lénkem pienechala obee Otletovi k ufivéni &aldd
prafské pogzemky pro traté od Poff¥ské t¥idy ma Smichov, z Radec-
kého ném@st{ k Zifkovu, od Mistku k ulici Palackého ns Erdlov—
sigfech Vinonradech, z Josefského némEsti k vratim pfed Stromovkou
& od Ceského nérodntho divadla na KfiZovnické némdsti,

flének 2 stenovil platnost smlouvy do 10.3.1924.

81ének 3 stanovil pozemkové &inZe / nédjemné 7. Otlet byl po-
vinen do 10.3.1883 platit 16 krejcard za 1 metr trati roZné = od
11.3.1883 déle 26,5 kr. z&a 1 m+ 1 §
Za pozemky pro jiné uUZely / Eekdrny aj
let platit rofné 56 kr. za &tverséni metr ploe
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V &lénku 5 bylo stenoveno, Ze zminéné nové trati budou za
hraniel Prahy pokrafovat ns Smichov k Plzefiské tFf{d8, na Vino-
hradech k Ruselskym eschodlm, na ZiZkové k Bezovee, resp. af k Ol-
Sanfim, & konefn® z HoleSovic a¥ k hostinci ve Stromovee. Zéroven
byle povoleno poslednd jmenovany usek provozovati jen aezoﬁné.

V dalifch é&ldmeich bylo dohodnuto zdvojkolejnéni stévajici
trati, byly urdeny terminy zprovozndni Jednotlivyeh staveb /& po-
voleny vijimky 2 nich 7; byl dohodnut druh kolejl / vrchni etav-
ba_7 apod.

Velmi zajimavy byl &l. 14: "Stavbou nesmi se doprava po uli-
ci nijak pferuSovati.Prdce maji se co nejrychleji vykonsti a kai-
d¥ den musi %dst ta, 8 ni% se ten den zafalo, také ke konei pfi-
vedena byti. Dl4Zdéni se smi jen tolik vytrhovati, co moZno pied
ukonfenim préce kaZdého dne zase upraviti,” Urychleni staveb
na mostech se tjkasl nemén# zajimavy Zlének 25, podle ktersha byl
E. Otlet za kaidy den stavby ne most® povinen platit &dstiu

50 zlatych !

Dal3i &lenky dohodly schvalowsn! wozd, uZivénd pPipfedi,
tarif, dobu srovozu apod. Eyla také povolena nﬁkladn% doprava,
vidy v noei »d 23.00 do 6.00 hodin £ Je znémo, ¥e sxistovaly
tFfi ndklsdn: wozy; bliZZ{ informace o provozoveéni ndkladni do-
pravy viak schézeji. 7

Smlouva také stanovila povinnost platit na mostech Palac—
¥ého a cisafe Frantifka Joeefs za kaZdou jizdu nfto /v pracov-
ni dny, ned€le s svdtky dopoledne ve vy3i 10 ., ¥ nedéli a své=
tek ocrcledne 20 kr. - £1, 28 _7. Pfes Karliv most se jezdilo
zderra, Popletkl se tykely i 8ldnky 46 [ slofeni kauce ve wydi
80 oCi zlatyeh 7 e %l. 5C, ktery stanovwil pokuty za nedodrfeni
stavebnich termind. / PFi nedodrZeni lhity musel Ctlet zaplatit
¢ zlatych za den a tra¥, po 1.11.1883 ee vySe pokuty zvySova-
~a 100 zlatjch za den a traf. PFi odmitnutl pokuty byly tdat-
sré¥eny = kauce. Pokud by Ctlet nesplnil smluvni zévazky
do 30.4.1884; hrozilo propadnuti ksuce a zrudeni smlouvy._/

Zeiména posledné jmenovany #lének byl pfiZinou mnoha sporld |

mezi ob&ma smluvnimi stransmi.
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Nenf bez zajimavosti, Ze v roce 1882, kdy se v Praze tepr-
ve o roziifeni kofky mluvilo, konaly se v nékterych méstech uZ
iapéine pokusy s elektrickou tramvaji. V Praze, jak zndmo, prv-
ni elektrickd tramvaj vyjela v roce 1891 na Letné. Xonce viak
nemohls konkurovat ani smérowé, ani piepravné. |

Zato drund elektrickd drdha z roku 1896, kterou postavil,
atejnd jako prvmf, Ing., Frantifek KfiZik, uf 8 konkou souvisi.
0 projektu se jednalo uZ v roce 1892. Libenskd obec se tehdy o=
brétils na spolefnost PraZfeki tramway s pofadavkem prodloufit
traf kofiky z Earlina do Libné. Otlet odmitl nabidku s libenStf
pak zahdjili jedndni & Ing. KFiZfkem. Proti dapfliné elektrické<
drdéze pak Otlet wvystoupil v scudni pfi, kdy%i praZfskou obec
i ¥#iZ{ka Zalovel pro porulovédni koncese. Zndmy spor skonéil
Jtletovou por4Zkou, protoZfe mél koncesi k provozovéni konky,
nikoli elektrické dréhy.
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Akciowd spolednost prafekych tramvaji oviem vycitila v ro-
dicfch se elektriclkyfch drshédch silnou konkurenci. V kvétnu 1E94
pfedloZilo Peditelstvi spoleinosti prafské méstaké radé ¥ddost,
aby sm&lo pfebudovat kohku na elektrickou drshu. Z4dost byla
postoupena tzv, komisi pro elektrieké drdhy. Tim na &as Zadost
smmizela. PraZskd obec neméls Z4dny zajem na weniku konkurendni-
ho elektrickéno podniku, ktery by byl v drZenf eizince, a doxon-
ce odmitala zlepiovéni provoznich pomérd konky zfizovénim nowvych
staveb, ¥im¥ se snaZila konce ztéifovat situsci. la druhé strané
bylo oviem poZadovéno na Ctletovi, aby svou drdhu do lepSiho sta-
v uvedl. Byl zejména vytykén chestrny etav vozidel, uniforem per-
sondélu, nefistota i stdle se zhor3ujic{ stav Zpatné udriovawyjch
trati. 7 dobd t&chto spord navic cotec odmitla uznat Qtletovu Ak-
ciovou apoleiénoet praZskych tramvaji z roku 1875. Eduard Otlet
protestoval u ministerstva Zeleznic jak proti odmitnuti existen-
ce akciové spolefnosti, tsk proti odmitnutf pfemény konky na e—
lektrickou drdéhu. Ministerstvo Zeleznic v3ak 2.1.1597 konstato-
valo, Ze pfenesen{ koncese v listopadu 1875 na Akeciovou spoled-—
nost prafskych tramvaji / Société anonyme des tramweys de Pra-—
gue 7 vykonal E. Otlet svévolné a prévnZ nepffpustnd. Zmfnéns
spolefnosti nikdy nebyle udéleno povoleni k provozovédni cbehodu.
Z tohoto diivedu odmitlo ministerstvo Zelezniec s Otletovou spo-
leénost{ jednat o elektrifikaci a navic Otleta vyzvalo, aby le-
galizoval prévni pomér spolefnosti, nebo mu bude odhata koncese.
Dvacetileté "trpéni™ vlastn® ilegdlni akeciové spoleénosti lze
vysvétlit spad jenom tim, Ze v praxi konka pod oznalenim spoled-
nosti nevystupovala, ale jeji dokumenty nesou zprevidla hlavis-
ku "Generdlnmiho Feditelstvi praZské tramvaje™ / Generaldirection
der Prager Tramway 7.

V roce 1897 se Otlet pokusil vytvofit novou spolefnost
"PraZskd tramwey - akciovd spolednost v Bruselu" / Tramway de Pra-
gue - Société anonyme & Bruxelles 7. Otazka nézvu apolednoati je
vSak trochu diskutabilni. V dob& pfiprav ustaveni apolednosti ho-
vofl archivni korespondence o "Prager - Tramway - Gesellschaft”
£ Pre¥fekd tramvajové spolednost_7, kterd chtéla ziskat na 27 let
£ do 10.3.1924, tedy podle smlouvy z r. 1882 _7 koncesi pro elsk-
trifikaci kofoky. PFilehlé obce nemély proti vzniku epolednosti
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nemitek. Nabidiku na podilnictvi vdak odmitla praZské cbec a no-—
vé spolefnoat neméla dlouhghs trvéni, pokud oviem wibec wznikla!
V pozdéj3i prodejni smlouvd v roce 1E98 se totiZ hovofi o zZEBTUD-
cich spolednosti, vykdzané pod pivodnim nézvem z roku 1ETS, tedy
wsxciovd spolefnocat praZsigich tramvaji®.

Prafsksd obec se rozhodla elektrifikaci provést sama a roz-
hedla se Ardhu od B. Otleta odkoupit do svého visstnietwi., UZ 11,
bfezna 18¢E pfedlo drieni konky na obec 3 spoleénost provozovala
Aréhy na ifet Prahy. Ine 27.6.1898 schvdlil sbor obecnich atar-
%{eh ndvrn mistské rady na zakoupeni konky a 3C. Zervna 189E oy-
la pedepséra prodejni smlouva. Od l. fervence 1&9€ Syla spreva
praZske konky pfevedena na prazské Elektrické podniky. Podpis
snlouvy byl jedté formdiné schvdlen S.7. v mfstaké reada,

Prafskd obee konku odkoupila za 2 637 000 zlatjch; zaroven
obec zaplatila 40 500 zlatych za 15 novych vozd, které pFesly
pfimo do majetku cbce, anii by patfily spolednosti PraZskéa tram—
way. Kromé toho obec pfevzals i hypotekédrni dluhy spolednosti
ve vy3i 56 000 zlatych.

Na zeseddni sboru obecnich stariich 27.5.18%8 byla take
achvélena piestiavba konky ne elektriekou dréhu.

Mm definitivng skondilo udobd rozvoje preiské konky. Béhem
nésledujicich Ztyd let byla celd sif praZské konky piestawvéna
na elektrickou dréhu, vyjma Useku pfes Kerlfiv most. Ten byl k e-
lektrifikaci pfipuftén aZ po nalezeni vhodného technického Fele-
ni pfivodu proudu. Posledni jizda praZské konky se konala 12.5.
1905 v 18,00 hodin z XFiZovnického némésti. Zifastnilo se ji
Sest vozll evidendnich 2isel 27, 28, 57, 58, 83 a 84. Symbolické
rozloudeni se pak konalo téhof dne v kodifské vozovné elektric-
kfch érah.

I kdyZ ve tiicetiletém tidobi existence praZaké konky bylo
dost sporl 8 praZskou obei, dost negativmich jevd, kterdé mnohdy
vyplyvaly z tehdej3ich spoledensiych a hospodéfskyeh podminek,
pfesto Xladné prvky pfevafuji. PreZské konka se stala opravdn
zékladem spolehlivé pravidelné orgenizované méstské dopravy
¥ Praze. O gprédvné velb@ trati svéd2{ i skutednoat, Ze vitZins
elektrifikovanyeh trati konky, sarozfejmé v moderni podobé, vyji-




P T

ma Gsekd ns Starém MZet# / ohroZerni architektonickych pamétek 7,
na BiZkovd e nekterych drobmyeh pfelofek, je v provozu i v sou-
Zaend dobs, 105 let poté, co prvnd linka konky vyjels do praZ-
skyeh ulic.

Vivoj satavebnich tratt

Historii pra¥ské koiiky lze v podstatd rozd#lit do tfd ddo-
bi., Prvni zehrnuje léta 1875 - 1882, tedy udobl exisience prvni
tratd / respektive prvnich dvou treti 7, na tzemi Prahy jedno-
kolejnych. Vyjma let 1375 a 1876 nebyl praktxcky vykazovén Zdd-
ny dalsf vEt3{ stavebni ruch

Druhé ddobi, léta 1882 - ‘89?, je ve znameni welkéno roz-
wvoje provozu konky, delo by se ¥ici zlatou érou konky. Celd sit
byla prakticky dobudovéna u¥ v letech 1883 - 1885, pouze pro—
dloufeni od Bezovky k (1l3anim v roce 1E93 je pak vyznemnéjiim
projevem stavebni &innosti, kdy jde géroven i o posledni traf,
atavinou specidlné pro konku. Pro stavbu novych trati byly vidy
vyznamné pFisluiné smlouvy, které spolefnost PraZskeé tramway u-
zavirala & jednotlivymi obcemi, tj. s Prahou, Karlinem, Erdlov-
siymi Vinohrady, Smichovem a ZiZkovem. NejvyznamnEjSi byla JiZ
zmindnd smlouva Z 6.7.1882. Ta mimo jiné totif stamnovila i ter-
oiny zahéjeni provozu na novych tratich. Tyto terminy byly pfi-
Zinou mnohych spord. Otletova spolednost vlastné ani jeden ter—
min stanoveny smlouvou nedodrZele s neustdle se s praZskou obel
goudile. Otlet se snafil brénit té€km finanénim postihim

se smloavy za nedodriZeni termind wvyplyvejicich. Vidy se snaZil
héjit tvrzenim, Ze praZskd obec brani vystavbé, vymysili sama
rizné zdrieni / nardiks ne Zasté protesty obfand proti navrho-

vanému provozu, p’rﬂti woukolejnoati, 3{fi komuniksci apod._/.
PPehled jednotlivych termind lze vyéist z tabulky I.

VYVOJ SITE KONKY

_KIEETS
[E 1812001

1875 - 1805

K 20.5.84 K 20584
x ~ ol E 23600

om0 traf kofky, pozdejl elekirifikovand
o= traf el. drdhy, doéasné pojizdénd kohiou

o———o traf kohky, kterd neprosia elektrifikaci
= YOZOVNY

samostaing staje




, %e piislosné smlouvy

s okplpimi gbeemi Otlet uszaviral mnohem pozddji, kiy byle e jms

nedodrieni "prafskyeh”® terminf. Deta a terminy smluv & okolnimi
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DFet{, sévérené Globi zahrnuje léta 1897 = 1905. V tich-
%o letech vaniké v Praze sil elektrickfch drah, kterd postupné

do ufivén{ /[ Pofi% - Te3nov a U=

jezd - Malostranské némdstf F jaou uf stavebnd urdeny elektrie=
ké dréme = kofka je nma nich provosovéns jem dofasni.

i jednotlivé traté konky. Dvé mové traté, které json
na pielomn stoletd dény konce

pehlcuje

¥ roce 1897 je kofka vlastnd je3td konkureninfm podnikem

rodief se 8its elektrickjeh drah. Dokonce prvni projekty prei-
ské sitd el. drah nepoiitaji & ckem¥itou elektrifikaci konky

a stévejicf tratd kofiy respektuji; v nékterych piipadech Je

el. dréha uvalowéna i we stejmfeh ulicfch na samostatné koleji.

powolowet atavhy, kterd by zlepSovaly jeji provoes L kolejovwé
oblouky Véclavské némEst{ - Ndrodnf divadlo, odboéné koleje
na Vinohredech 8j. 7. Od pofdtku roko 1898 ei konka s el. dréha

¥ tomto obdobi wiak také prefskd obec pfestévd Prafské tremmeyi

- Paktické

gen{ el. dréhy Spélend ulice - Erdl. Vinohrady zirdel téméf smy-

sl links konky Erél. Vinchredy — Nérodni divedle, kdy% je ji ode-
bréne znafné S4st cestujicich. Teprve pfevsetim kofky praiskou

konkurujf i v konkrétnich pfepravnich wstazich, kiy napf. po =Ffi-
obef 8 jeifm za¥lenénim do systémn el. drsh, jako J

provizor=—

¥V pribdtn elektrifiksce je provoz. jedmotlivyeh trati po-—
stupné omemovin - jednak zkracovénim treti po zahijeni elektric-
kéhe provosu na dosud neelektrifikované dseky a’ jedmak
mmi dprevami danymi vlastnd pFestavbou zbyvajieich provozmich

, pFifemf na sbjvajfei dobu do dokonZeni prestavby byly
linky kofky pfevédény uf na koleje budouci el. dréhy. (éat tfe-

dsekll. Provoz se cperativng pfizplscboval postupu stavebaich

ho provizornths dopliku, konkurenini vstahy obou trakel viastind
mizf. Sf{ kofky je ddne k postupné elektrifilmei,

fuqopodgparad gyryed yueu uedas fumawpn pneog *fuguzeu uymiey Fuselq
Rywap gyotaayete yorfetoy od Zoaoag
RRETTG"g Ayvap *1e nayefoxd eyzoyood uel es wrmuoy *wrigeu azmax anIg od eyzoysad misrayiod

T0GT*T*AT %% us(weyez puzow Zoaoxd lgusegop wuepzilod noyuoy
‘nqerp noyogaayete ogd wuepan 3BI] DUPARIBAA {RTRTWRZ }BI3 9RAT ®00I A ®yzQYoad meﬂ¢#mam
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Rychlost elektrifikace jednotlivych dsekli po echwélen{ pro-—

jektn vyplfvd z tsbulky E. ITI.

tiho obdobi, 1l&ta 1901 - 1905, je uX spi3 jen symbolickjm dokon-
Zenfm provozu konky ma kratifkém dseku pFes EKarliv most.
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Bxindns t#i etapy vivoje kolejové sitd ee wztahuji i na wy=-
woj vrehnd stavby. V letech 1875 - 1882 se uZivaly koleje velmi
priwmitivad. Jake kolejnice alouZily ploché Zelezné pédsy piisdrou-
bovand ma podélnyeh dfevénych trsmech poloZenych na pfiéné prai-
ee. Tento zplsob wrchni stevby mél sa nédsledek Zastd vykolejeni,
navic byl nebezpeényf i pro catatoi doprava a chodee, protofe ne—
bylo mo¥né apolehlivé zabudovat dlaZfebni kostky a? téend ke ko-
le jniei. ;

Poddtkem 80. let doZlo k 24stedné dpravé, kdyZ plochy pds
byl nahrafen plochou kolejnief / vlastné opét pdsem, ale vy3Zim
ae fldbkem, Ten byl owdem piipevnén opdt na podélné dfeviné tré-
ay & prafce. Tato wvrchni atavba byla oviem zéhy upravens a die—
viné trémy byly mahrazeny Zelezmymi traverzami, jejichZ rosched
byl wdriovén kovovymi spojkami; odpadly tedy prefce. Ovdem ob-
louky s polomérem mensSim ne¥ 35 metrd mély wvnéjif{ kolejmice opét
ploché bes Zlébku. .

Vihybky mé&ly jen jeden pfestavitelny jaszyk.

Tfetd ddobi wvrchni etevby = pfelomu stoletf obsahuje uZ nor—
mélni /[ na tehdejdi dobu_7 kolejnice wenikajfeich elektrickych
drah, na které je & postupem elektirifikace konka dofesné plevéds-
nA, -

Hésledujici pfehled vyvoje jednotlivyeh stavebnich trat{ wy-
chézi z nikoliks pfedpoklsdd. Historické prameny, stejné jeko
wiitiina pozddjif literatury, json nejednotné v oznafovéni staveb-
nich trati. Je to déno jedmek szaméfiovénim pojmt "traf” a "links",
které se v poddteich prowozu vlastnd ziotoZnovaly / navie ¥ 90.
letech pFfi zavéd¥ni vloZenych spojii se objevujf i terminy "dfl&f
trat" apod. 7, & jednak mesprévnym vychidzenim z nékterych projek-
tovych dokumentfi, které se od realizovenjech 1i3i.

PFi dSlenf afté konky me stavebni tratd se vychézelo ze sku-
teiného vedendi linek v dobdch vznikn pFisludmfch dsekl [/ kdy zé-
sads trat = links se dodr¥ovala 7 a také bylo pFihlédnuto k né=
avim & vedend stavebnich trati pfi pozddjif elektrifiksci kofiky.
Napfikled pfi zafazend dseku Plzenskd t¥ida - Zdpadni nddraif,
ktery v dobdeh el. drshy eice pat¥il ke stavebni trati TéZnow -

- Smichov a v dobé weniku treti kofky Jezdeckd - Smichov byl po-
JiZdén hlavn# touto linkou, vychdzelo se pFi urfovént pfisludnos-
ti deeku v obdobf kofky 3 plivodniho provedent, kdy existovala

VRCHNI  STAVBA KONKY

Traf v oblouku
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pouze trai /& limka 7 Ret®zovy most - Zspadni nadraz:.

Nowé dseky, které byly stavebné urfeny pro el. draca, ale
byly dodasné pojiZdény konkou, byly v piehledu zarszeny k tém
tratim koiky, ke kteryu patfily po elektrifikaci, nedo ss ktery-
mi souwisely linkové,

Traté Josefaké namésti - Krélovskd obors a Mistek - Krélov-
ské Vinohrady jsou vedeny oddZlené, afkoliv po elekirifikaci
& dleuhy fas i linkové byly spojeny, Divodem pro rozdéleni, wed-
le ssmoatatného provozovéni v poldtcich, byla i Snana nevytvébet
tzv. peéini useky / zde Josefské ném. - mfatek 7,

Tabulks IV. PPisluSnost trati ronky k T

lektricxyer Apan

Ndzev trati el. drény

-19 =

se délka pepatrné zmfnila rekonsirukel. V piehladech jednotli-
wfch stevebnich trati jsme po rozborech viecn prameni se an?ii-
1i a4t $daj nejvérohodné;3f, pro zajimavost je uddn O hyl-1i
zném 7 iidai uvedeny v situaénich plénech trati pfi tecanickyeh
revizich. Zajimavy pohled na déliy trati dévd dvecetistrdnkowy
hektograficky rukopis “Pramway ¥ Praze”, ktery v roce 1£97 se-
stavil 7.J. Schwers, vrchni dfetni Zemeké banky Erélovatvi fes-
kéno pPi pfileZitosti pfiprsv urdeni ceny kofky. V této préci
se sbjevuif terminy "povolené tratd" a "vyufitkované trate”,
kterd jsou patrné obdobeu pojwd "stavebni®™ a “provogni délka®
/Morovoznd 4élkm" zde pfesnéji uf "linka® 7.

A tratd /N jimednd plevzaty £ citované
Tabulka V. Délky pnb%m :fj .

Karlin - ¥elé Strans

FPowclend vyuditeovans
Rz ew tratd traté

Zi¥kow - E¥iZow ul.

Nérodni divadlo-Plzenské
S chov=Jatky-~{
TEdnov - Smichow

" TESnov _7-Jezdecks- a3 . .
f Emj_c;u-.;;ﬂr A Tédnov - Smichow

Mistek-Krdl . Vinohrady | Er.Cbora-Er. Vinohrady

Fariin - Mald Strana 4829 m 482G m
Spichow N9 m 1240 m
Jezdeckd - Smichov £2M0m 4270 m
Zi¥kow - EFifownield ném. 3Tl = 3ITTL m

i - Zrdl. Cbora 4827Tm |wlété 5378 m | L37
Vinohrady il il

Josef.ném.~ Er.Obore | Er.Obore-Kr,Vinohrady

Poznémky: /1 7 - Bes Z4ati v Chelického ulici a Vratislavové al.
£ 27 - Ueek byv. Hetdzovy most - 4ndél

- Ossk Ujezd - Melostranské némésts

- Usek And&l - Zdpadnf nédrazf

- 1 TE3nov - Andél
trati el. dréhy mezi Josefsioim némSstim
tken oyl peéddni 8 tratf{ Earlin - ials

Strana

Celkem tremwayowd sil obsshuje 18 836 m tratd{ powolemyjech k pro-
vozovéni vozrby, délka tratf{ k vozbé uZivamfch v lété je 19 488 m,
v gind 18 885 m S 4_7. ¥ ulicich poloZenéd koleje jednmodoehd /[ tj.

dé1ks viech koleji méfend jednokolejné; red. 7 méff 35 T8 me /57

Zoleje vedouel do wozoven méfi $33 m.

Posndnky: [ 17 = minén dsek Hetézovy moat - Plrensks
27 = minén deek Jezdeckd - Zépacni nédraZi
£ 37 - ddaj pezanrnuje udsek Josefské nsm., - Mistek

47 - pPedpoklédéme, Ze vyddi 3islo wzniklo plekry-
iim pSkterych dselkd

£ 57 = 5 ddajt wyplywé délka Jednokolejnfch vseind
¥ roce 15897 — 333 m




Prat EKsrlin - Malé Strans

Traf Esrlinm - Malé Strana se stala jednou 3 nejdlileZitdjSich
trat{ pra¥ské konky, v obdobf prvnich osmi let jeji exisience Ty-
1a jedinouw v pravobfeZni &dsti Prahy. V prvnich letech ave exi-
etence byla vlasatnd torzem piwodn® mavrhovenéd pfimé trati 5’.&:‘11!‘1 -
- Smichow. Pivodni projekt totif ganynoval i trai vedenou pfes Re-
tEzovy moat cisafe Frantifkm. Op&t byl tento udsek navrhovén i ro-
kn 1882, ale ani novy ndvrh se nepoda¥ilo uskutedmit. I kdyZ se
¥ literatufe Zasto howoff o tom, Ze pifiZirou byly stavebné tech-
nické divody, m¥kterd prameny nasvédsuji, Ze velkou roli pfi ne-
realizowéni projektu sehrdl také zdssdmi nesouhlas spoleinosti,
kterd fetdzovy most spravovalsa.

¥ plvodnim projektu existoval také alternativni tsek mna Migt-
Im tzw. "MyS3i dirou". Ovocnd ulice byla totiZ prilis dzk&, trat
v.nl nekonec byla vedena, 3lo ovdem vlestnd o "trvalé provizorium”,.
Prat byla, pfeen®ji feleno méla byt vedena Ovoenou ulisi jen do té
doby, mei ji komuniks@ni poméry dowoli pfeloZit do "uysl diry”.

S tooto pieloZfkou se pofitalo i v roce 1882, ale, jak znfmo, nikdy
¥ ni nedo¥lo.

Politickd pochizka /v dnedni terminologii mistni ZetPeni /
po projektované trati se konala w lednn 1875, stavbu povolilo c.k.
mistodrfitelstvi vynosem z 8.3.1875. Vliastni "trssirovini”™ trati
£ tj. zatloukéni dfevEnyeh kolfkd zns&icich prithéh budoued dréhy 7
bylo zahdjeno aZ 27. dubnz a 3. kvéina se za®slo s kladenim kole-
J1 ma dzemf Prahy. Technick# revize cslé dostavéné trati se kona-
1a 15. z4P{ 1875. Prvni zkuSebni jizdy byly provedeny uf dve dny
pied revisl. Provoz byl zahéjen 23. z&P{ 1875 v 15.00 hodin.

Prvni provozni tdsek praZské konky dlouhy 3800 m zafinal v Ker—
1in# o remizy. Cely iusek vedouei Karlfinem byl dvoukelejny, teprve
ma poldtkn Pofifské tFidy se traf ménils v jednokolejnou a 3sko
takovd pokradovala Pofifskou tffdou, t¥fdou Ma pfikep&, Ovocnou
a Ferninandowou a kon#ila zhruba 80 metrd pied i‘cetéznm mostem
cisafe FrantiSks. V praZském jednokolejném dseku byly Ztyti wj=
hybny: na Josefském némésti, v ul. Na pFfkopé / pPed kPizovatkou
Mlistek 7, pfed Pletjzem a na konei trat? u Hetézového mostu.

Je celkem logické, Ze dlouhy jednokolejny usek zplsoboval
tastéd mdrien{. Proto uZ 6. P{jns 1875 spoleinocst Prajekd treaEwaye
Zédala o povoleni k poloZeni druné koleje. ProtaZe preference
méstské hromadné dopravy Jje3té_samozfejmé nebyla w modé, stejné
Jako mnohymi orgény nebyl docenovdn jeji vyznam, ke zdvoukol Jnée
ni praZského dseku je¥té dlouho nedodla. Teprve v roce 1882, kdy:
tyla uzaviena smlouva o ziizen{ dal3ich tratf, bylo touto smloce
¥ou zéroven powoleno zdvoukolejnéni trati stévejied, EAyZ se v 1.
1881 dléZdila ulice Na pfikopE, dslas zde praZsks cbec na avii] nd-
Klad sema poloZit druhou kolej. Znindnou smlouvou £ &le 277 by~
la Ctletove spolefnost povinna tyto poloZerné koleje odkoupit. Leze
ususovat, Ze Usek Pradnd brdna - ulstek se dvoukolejré provosowal
uf roku 1882, Dme 5.4. 1882 byl scovélen celkovy navrh rekopstruk-
ce [ advoukolejnéni useku Pofi& - Nérodnf divedio 7. Taks dszk
Cvocnd ulice - Nérodni divadlo byl sdvovkolejnin patrré jedté 1~
hoZ roku, defimitivni dokonfeni celé stavby je deloens a3 plénem
po rekonstrukei z 20 z4f{ 1883, / Provez na zdwoukole jréndm dseku
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Pradnd bréns - PK_:i‘“.’E Jje ndkterymi premeny pfedpokldddn n® od 1l.8.
1883, tj. zéroven od prodlouZenf trati na Karliv most. Ale Nérod-
nf listy uwdddjf, Ze s kladenim druhé koleje v tomto dseku se za-
#alo =% 26. fervence 1883, je tedy nepravdépodobné, Ze by cely
dsek ma PoF{&f byl dokonZen uZ o pét dni pozdéji. / PP zminéné
rekonstrukei byl ziizen pfejezd u Pofidskych sadl a teké vloZen
Jjednoduchy kolejovy trojthelnik a dva pfejezdy na Joeserském ns—-
mfstl jako oapojeni na pfipravovand traté do Stromovky. Usek pies
EiZovatiu Mistek a v Ovocné ulici sldstal Jednokolejny i naddle.
U Nérodntho divadla byl zfizen piejezd.

0d 1. srpna 1883 byla tral prodloufens po FrantiZkovi nshiie-
Z1{ dvoukolejné [ wyjme krdtkéhe jednokelejného dseku u Karlovych
ldzni{ 7 na EFiZfowvnické nfmSsti, kde Uvreti odbodovala jednckolej-
né na Earliw moet, PFes most & v Mosteckd ulici byla dvoukolejns,
zdvér trati na Malostranském néméEsti byl jednokolejng s widlico-
vitym vkonfenim. Celkovd délka dostavéné trati byla 4829 metrd.

Zéroven 8 vyide zmindnou rekopatrukei v Pof{fské t3{d& byl
wybudowdn jednokolejoF oblouk, kterym byla tato trat spojena
8 trati Jeedeckd nl. - Smichov.

¥ souvislosti & napojenim nové tratd k Nuselskym schodim v r.
1884 doflo k drobmym kolejovim Upravém na Mistku.

Dal3i dpravy byly provédény a% v devadesdtjich letech. Do po-
Edtiod tohoto obdobi patfi také dlouhodobé pferudeni dopravy
na EarlovE mosté. 4. z4F1 1890 se pfi povodni zfitila welksd ddst
mostu. Bylo sice vystavéno dfevéné provizorium, ale to neobashova-
lo koleje tramvaje. Konka se na opraveny Earliv most vrdtila aZ
19.,11.1892. Do t& doby zde dofasné jezdila omnibusovd linksa.

V roce 1895 byl vloZen druhy pfejezd u Pofifskych sadl, aby
zde bylo umoZnénc ukondfeni prodloufené linky ze Smichova a pPitom
nebyl ruSen provoz na karlinské trati. V téZe dobé probihslo jed-
néni o zf¥izeni kole jowého oblouku z Vdelavského némésti smérem
k Nérodnfmu divadlu a poloZeni druhé koleje v Ovocné ulici. Ani
Jjedna stavba zde v3ak nebyla realizovdna. Eolejovy oblouk nepovo-
1il praZsky magistrdt, druhou kolej v Ovoend uliei odvolala sama
PraZfskéd tramway pro nesndze pii jednéni.

V F1jnu 1898, kdy% byla zahdjena stavba mového mostu ns mis-

t# ruSeného Fet¥zowého, bylo ziizeno na FrantiZkové nébFeli pied
LaZanskym paldcem skladifté stavby, a tak zshrazena levd kolej.
PFi dstd Betlémské ulice byl vybudovén pPejezd & vsek Nérodni di=-
vadlo - Betlémskd byl provozovdn jednokolejn®. ProtoZe dochdzelo
ke zdrfovénf provozu, byla poZdtkem roku 1899 z¥izena pomoens
tfetl kolej [/ vlestnS dlouhd vyhybns 7 ma nébfefi, kterd zkraco-
wala jednokolejny dsek ma minimum. Nékteré materidly z ledna 1899
wykazuji teké kolejovy oblouk ze Spdlené ulice / = elektricks dré-
by 7 smErem k Nérodnimu divadlu. Existence takového propo jeni o=
Eu_trt:gign:_( gg uvéginijak oddwvodnéna. V dob& po elektrifi-

ci ti Ve 899 abné kole jové jeni obou
trati uf uréitd neexistovalo. a - i

¥V roce 1898 doSlo v souvialosti & elektrifikaci traté do Stro-
movky ke kolejowé lpravé na Josefekém ném&sti,

. 0d rokm 1899 do3lo k postupnému zFizovédni elektrické dréhy,
na jejiZ koleje byl provoz kofky postupnd ma dodasmou dobu plevé=
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0d 28,9.1899 byl elektrifikovén centrdlni iisek trati Kar—
11fn - Mald Strans od Josefského némésti k Nirodnimn divadlo.

Dne 14.5.1900 byl zahéjen elektricky provoz na udseku Kar—
1in - Josefeké ndméati a 28.10.1901 byla dokondema elsktrifikace
deeku Nérodni divedlo - KFifovnické némésti.

Zbyvajici usek z KfiZovnického néméstd pifes Earliv most
na Malostranské ném@sti byl od 28.10.1901 poslednim proveznim U=
sekem pra¥ské konky v délee 770 metrd. Konefnf na dalostranském
pédméati koncem roku 16C0 prodélela urfité zmény / drobné zkréce-
ni treti 7 v souvislosti s napojenim traté z Karmelitské ulice.

Provoz na poslednim idseku trati byl ukonfen 12. kvétna 1905.
Elektrickd dréhs se spodnim vedenim proudu na tomto poslednim
elektrifikovaném dseku sité konky gahdjila provoz 28.9.1905.

Existence této prvoi levobfeZfnf trat#d konky se dé rozdélit
do dvou kapitol. Prvni twvobl zdkledni traf Retézovy most = Smi-
chov, druhou tsek Malostranské némésti - Ujezd.

RetSzovy mosat - Smichov

Podobn¥ jeko prvni dsek kerlinské trati je také tato traf
pozdstatken neuskutoén¥ného pro/ekiu prizeho spoieni XKerlin -
Smichov pPes Petézovy most. Trat byla od pofdtku projektovéna
jeko dvoukolejné. Krétky usek na dzemi Prahy / od mostu k -
jezdske brénZ 7 byl ovier povolen jeko jednokole jny, podobne
Jako ma praZfském dseku treti Karlin - Mald Strana.Smichowsks
obec, kterd mela zpofdtku rovné? neddvwéru k novému dopravnizu
prost¥fedku pofadovals w dubnu 1875 zmenu mistodrZitelskéno vy-
nosu a chtfls také pouze jednokolejnou trat. Zémér obce wiak
nebyl nakonec uskutefnén, proto byl také provoz na dobudované
trati plymulej&i. Revize dcstavené trati se komala 21.4.1876
a 12.5.1876, provoz byl =shéjen 16.5. téhoZ roku.

Traf zaéinsla u Retdzového mostu na levém biehu Vitavy
krétkym dvoukolejnym obratiftém e jako jednokolejné wedla
Chotkovou tf#idou 2% pied Ujezdskou brénu. Pfed ni se stéwala
dvoukole jnou / pfifem# kaZfly smér mél branou vlastni prijezd S
a jeko takovd vedla Kinského a Svarcenberkovou tfidou k Zédpad=-
nimu nédraZi / resp. nddra¥{ Zépedni dréhy 7. Hned za Gjezdskou
branou byl pfejezd, dalSi byl pfed plvedni vozovrou pfed domem
U zlatého Jelena a tfeti na konci drdhy. Drédha vykazovelas dél-
o 2 130 metri.

V souvislosti se zfizenim trati od Peslackeéno mostu
£ 2 Jezdecké ulice 7 dodlo k rekonstrukei idseku Flzenské-Zdpad-
ni nédraZ{. Kromé napojeni nové trati byl ve stanici Plzensks
tfida ziigen pPejezd, vybudovéna odbodka do nové vozovny v Li-
bufiné uliei a upraveno ukonZeni trati, které byla zdroven asi
30 met=t zkrdcensa. Na regonstruovznsa dsesu oyl Zendjen provoz
2E.6.1883.
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¥V roce 1892 byls zbolfena Ujerdaks bréna = koleje v jejich
mistech &datednd pfelofeny. V roce 1897 do¥lo k dpravé pfejezdu
ve stanici Pleenskd tfida, eby bylo umoZnéno wedeni linky od Re-
té:avéhp mostu amérem k Palackeho mostu & do centrs Prehy. V r.
1500 pak doSlo k wystavbd trati elektrické drdhy. Usck Plzensks
tFida - Zdpadnf nddrsii byl elektrifikovén od 18.12.19C0 / tral
byla zéroven ze stanice Zdpadni nddra#f prodlouZens k tsti Sla-
vojovy ulice 7,

. Ea Zsti Ojezd - Plzenskd tf{da byls stdle, byt u® na ko-
lejfeh el. dréhy, provozovéna konks, & to &% do 17.5.1501.
V tomto prestavéném udseku byly zifzeny dva nowvé kolejové phejez-
dy. Prvni hned ns pofdtku Kingkého tfidy u Andéla a druhy mezi
ataniceml Austria e Kostelni némésti.

Malostranské némésti - (Jiezd

., Vystavénd traf v tomto dseku nebyla nikdy stavebné vliastné
konce urlena. Konks na nf byle provozovéns pe dobu poloviny ro-
ku jen proto, aby dostevéne trat byls ihned vyufite jestd pred
dokonfenim elektrickych #4st{ stavby & dokonZenim na;éh; mostu
od Nérodnfho divadla. d spoleiné oznafeni Hald Strana - Spi-
chov byl tento usek zafazen proto, e neilo vlastné o samostate
EPE-;;SE konky, & také proto, Ze na ni jezdila smichovsks linka
.~

FfestoZfe byl dsek lalostranské
provozu konky jJako poslednf v siti, ¥
stardi. Prvni byl vyprecovén v roce projekty os-

tatnich trati. Pro potiZe s ukonfenim na r némégti
¢ Karmelitsksd ulice neexistovals v dne3ni podot poicud  jde

o 31ifku komunikace 7 viZak nebyl reslizoven. ilénék Ei smE;;vy

z roku 18£2 stanovil, Ze usek od (jezds na "Redeckého nimsstsn
musi bft_vystgvéu do 1 roku poté, eco praiské obee vyzve ﬂoinika-
tf}st?o PraZgké Lramwaye, Ze stavebni pfe ky uamihuiy.rﬁ roz-
Sifent Farmelitské ulice v3sk dlouho nedochézelo a vznikl proto
novy projekt. 12. kvétna 1826 se konala politickd pochfizks po
projektu, ktery pfedpoklédal trsf ukonfenou na tahéejéim konei
Sirifho useku Xarmelitské ulice, tj, pri Usti ulice FrEisté,
Protcfe navrnovand trat oviem nesplnovals hlawni nniada;Ek -
-d:poqenf fialostranského némésti a Smichova, byl brojext zamit-—
DAt e

TFetd, realizovany projekt uf nebyl atav & n
ele elgktrict@ dréze Smichov - Jatky { Cenirgig? ;rgggékgzgsgle-
ni projektu této elektrické dreéhy uZ dodle ke zhobeni domd v jiz-
ni Z£sti Malostranského némésti / tzv. prilom ™J E1{&gm dnes
uZ neexistujief 7. Odstrenéni této stavesns pekéZxy otevielo ko-
neéné_mcéqgst zmingnéhu pofedovanéno pFimého spojeni se amichﬂ-
ved. Jak jiZ bylo fefenoc, konka zde jezdile jen doZasné,

Datum zahéjeni provozu je ponskud nej = j

: e 4 nejasné. Obvykle je uds-

vén 22, prosinec, protokelérné viak bylo zah&jenibginvnzg konky
24ddno pPi technické revizi /& take poveleno 7 17.1.1901.

Usek od Ujezda a# k dstf i jednot '
. g 21 aZ k o Harantovy ulice byl jednokoleiny
8 Jjednou vyhybnou pfi usti Viehrdovy ulice, zbfvajfci dsek g:yﬁab
1ostrangké naméstl byl dvoukolejny s pfejezdem na ndmésti,
Fa konel trati bylo zdroven zfizeno kolejové napojeni tratd
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z Karlova moetu. Tek bylo umoZnéno pozdé j5i spojeni posledniho
provosntho dseku konky s posledni vozovnou konky na Smichové,.

fsek Malostranské némést{ - Ujezd byl odevzdén elektrickému
provozu zéroven s useken Nérodn{ divedlo - Ujezd - Flzenskd tF.

17. Zervma 1501.

Traf / Té3nov_7 - Jezdeckd ulice - Smichow

Také tato relace druhého spojeni Prehy a Smichova pfes Pe—
laekého most se projektovala podstatnd dFfive, neZ dosloe ke siu-
tedné realizaci. Frvni névrhy spsdaji jeSté do uddobi existence
tzv. Anglicko-Zeské spoleénosti pro konéspfeipou dréhu. Tral se
oviem definitivniho stavebniho projektu dofkala af v roce 1882.

Podobné jeko v pPfipad® ulice Na pfikop&, i na Zdsti této
stavebni trati poleZile uZ v roce 18&l praZské obec na ?1aatni
néklad koleje. S5lo o vsek v Myslikowé ulieij i zde vyufila obec
dléZdéni této komunikece a stavbu budouciho dseku konky proved-
1e redéji se zrnefnym predstihem, aby bylo zamezeno zbytednému
dalsimu stevebnimu ruchu v dohledné dob&. Pfevzeti tchoto hoto-
vého iseku spoleénosti Prafské tramway bylo stanoveno rovnéi
#lénkem 27 smlouvy = rcku 1882.

Politicksé pochlizke po celé nmavrhované tratl se konala, po=-
dobné jako u ostatnich trati "druhého obdobi™ konky, 18.9.1882.
Provoz na trati byl zahéjen 28.6.1883 / technické revize 25.6. 7.
5le o prvni novou traf po nékolikaletém wdobi stavebni neéinnos-
ti od zahdjeni provozu na.prvnich dvou tresédch konky v 70, letech.

Tral byla vétSinou dvoukolejnd s vyjimkou nikoliks krétkych
dsekl: na zadstku trati v Jezdecké uliecl, pifes kfifovatku & dy-
bernskou ulic{, pfes kfiZovatku Lezerskd - Spélend a konelné v ob-
louku na Palackého most. Uprostied Zdsti Lazerské ulice, kterd
byle podstatné 3ir$i / méls vlastnd charakter ndmésti / stély tou
dobou tzv. Masné krémy / jetky_7 a traf konky je objiZdéla z obou
stran; ke¥dému sméru byls urfena jedna vznikléd dzké ulifka. Také
sévéredny Usek na Smichové vykazoval jednpsmérny provoz riznymi
ulicemi. Kolej na Smichov /[ uvafovéno v levostranném provozu_/
wedla z Palackéno ulice ve sméru od mostu vleve do PFemyalovy
a vpravo do Komenského. Usek od Smichova do Prahy vedl Palacké-
ho t#fdou. Ob& vétve se napojovaly na trat elé Strana - Smichov.
OQbvykle je délka trati udéveéna 4270 m. Do této cifry je viak za-
hrnut i vsek Flzenskd - Zdpadni nédraZi, ktery prcvoznd k této
trati patfil / po elektrifikaci i stavebné . Vlastni nové sta-
vebni traf z roku 1883 méfila podle situas&nich plémd 3342,24 m.

Podétek trati v Jezdecké ulici byl zprvu nékolik tydnd ko-
lejové oddZlen od trati Karlin - Lalé Strane. Teprve pii rekon-
strukei karlinské trati byl zfizen jednokolejnf manipuladni ob-
louk & pfejezd ke Karlinmu, ktery obé trati spojoval. Ve druhe
poloviné §0. let byl tento oblouk vyuZivén i k pravidelnému pro-
vozu prodlouZené linky od Smichova.

Existence trati se obed3la bez vyiznemnych stavebnich zmén.,
Teprve v 1été& 1895 do3lo vzhledem k vystavbé domu Spolelenstva
novonméstskych Feznikd ke zrudeni koleje jiZiné od Meanych krdamd
v Lazeraké uliei /tj. kolej pro smér na Smichov 7. PPed kfifc-
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vatkou se Sp&lenou ulici byla v Lazarske vybudovéna vynyona.

Po dokonfeni stavby zminéného domu bylo doporufens v 1&td 1837

obnoveni jiZni koleje. Spoleenstvo novoméstakych Feznikl viak

proti koleji "z bezpefnosinich dtwvodid™ protestovalo. / Stavbou

domu se prijezdny profil jiZné od Mesmyen ¥rémd ponekud Z2iEil.
Spor se téhl aZ do roku 1896, kdy se stsl Degpledmetnym, proto-
3s Masné krémy byly mezitim zboPeny. Trai konky byls jako dvou-
kole jné preloZens do stfedu nove vznikis komunikace.

Vv roce 1898 bylo z¥izeno kiiZeni 8 elektrickou drahou ve
Spélené ulici. Po celou dobu sve existence trai vykazovala kii-
Zeni & dvoukolejnou Zeleznidni vledkou do celnice pPes Jezdec-
koy ulici. Toto kFfiZeni se 3eleznici bylo jediné v celé siti

Poidtkem roku 1900 doZlo k postupné pFestavbé trati na e-
lektrickou dréhu. PFi té prileditesti byla na novostavby dseku
Po#id - Tédnov od 1.6.1900 dodasné prodloufena linka konky. U-
sek byl oviem stavebne urden uf elekiricke dréze. Frovoz xonky
na celé trati TE3nov - Smichov byl ukonZen 17.12.1900 a ndsle-
dujictho dne na ni vyjela elekirické tramvaj.

Praf KfiZowvnicks ulice - ZiZkov

Trel KfiZovnicksd ulice - Zizkov u? petfi zcela do projek-
tového Gdobi osmdesstyeh let. Také jeji projekt byl schwélen
pFi spoledné politické pochizce po nevrhovenych tratich 1E. ZB-
#f 1882, Trai byvala velice fasto diskutovéna v souvislosti
g tratf{ Karlin - lalé Stranz. Obé trati se totif sijkaly v Kifi-
¥ovnické uliei a mohly pokradovat na Karldv most. Fifcovekd
trail byla na tom v teto souvislesti provoznZ lépe, protoie Vo=
z¥ z centra mohly pokradovat na mosi pFimo bez piepiahéni, kdef-
to vozy karlinské trati musely pfepfehat. / Neexistovaly kolejo-
vé oblouky v relaci Nérodni divadlo - Kerllv most. 7 V pribéhu
let také doZlo k nékolikerému vystfidéni linek z obou trati, po-
kud jde o jejich pokrafovéni na most. VétSinow v3ak na Kerliv
most byla vedena, i kdyZ se sloZité j3{ manipulactf, links kerlin-
skd, které ve avé relaci byla frekventovanejii a piepfahdni by-
lo provozné praktiZtej8i neX pPestupovéni cestujicich.

rraf EfiZovnicks ulice - Zi¥kov byla dostavéns v listopadu
1883, technické revize byla vykonéna 26.11.18E3. Frovoz viak
byl zahéjen af 24.12.1£83, a_to Jjen v udseku KPiZovnické ulice -
- Bulhar, zbyvajici %dst na ZiZkov byla uvedems do pravidelného
proveozu o tyden pozdéji, 31.12.1883.

_ Tral byla dvoukolejné s nkolika kret3fmi dseky jednokolej-
nymi: 5lo o 3dst trati v Platnéfské uliei, dsek Staroméstské né-
méstf - Hybernskd /v tomto dseku byla vyhybna pfi dsti Cvocné-
ho trhu 7, stfed Hybernské ulice, podjezd wiaduktu na Hrabovee
a kopeﬁné oblouk z Proxopovy ulice do ulice U Sezovky. Konec
trati byl rovn@i jednokolejny¥ a koleje pokrafovaly primo do vo-
zovny. Na konci dréhy byla také vleZems vyhybka s 7,45 m dlouhd
kolej pro projektované prodlouZeni k Ol3anskym hibitowim. Délka
trati byla 3434 metry.
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traf kFiZovala jednokolejne tral Karlin - Kalé Strana a rov-
né% jednokolejng tra Jezdeckd ulice - Smichov u nddraZi Statni
dréhye.

Dne 13.8.1892 se konals pol;tické pochiizka projektovaného
srodloufeni k Clifamim, Tento trafovy dsek byl af dosud ponélad
heznsmy. Stodiem erchivnich materidld se podefilo zjistit, Ze
prodloufensg trel vytvéfels Jjednokole jnou smy&ku kolem blokld do-
=8 Chel@ickéno - Mékvascva - Tdboritske - Tratislavova. Slo te-
dy o prvni kolejovou smyéku v historii sité praZsiych tramvaji.
Tecnnické revize tohoto prodiouXeni byla vykonena 26e dubna 1893
a povolile provoz. Datum skuteiného zendjeni provozu neni Znamé.
X.ato uisvany erpen 1893 se zdé byt na zékladé vyde uvedenyeh
{iwé@ﬁw@&jiﬁmmdnwmﬁ@ﬁww,um&GMMzmm
Fidny dévod, ktery by zahéjeni provozu na tomio dlouho poZadova-
ném useku odloZil o Ztvrt roku.

Zd4at této kolejové smyfky viak byla velmi bray zrufens, jed-
nokolejnd trat byla ukonfens nove, vidlicovité v Nékvasové uliei.
Iivodem ke zrufeni byla udévéna znadnd frekvence v uzké Téborit-
aké uliei / ! 7. Zrufeni trafowveho useku v Tdboritské a Vratisla-
wové bylo prutnkclérné sehvélero 30.10.18%4, datum skutedného u=-
konfeni provozu neni znémo. /[ Posledni zprévy o ruSeni useku se
vyekytujl v dubnu 1895, ale nevyplywé z nich, zda trai uf byla,
nebo teprve bude sruena. s

PFi elektrifikaci useku karlinské trati Josefské ném. — Né-
rodni divedle v roce 1899 bylo na kfiZovatce u PraSné breny za-
hudovéno nové kolejové kiiZeni /£ na rozdil od pfedchozibe dvou-
kolejné 7 vEetné kolejoveiwo oblouku z Piikopd do Hybernské, Tim
tyla vlastné & pfedstihen sspon kole jové zahgjena elektrifikace
i 3iZxovské trati. Tento kratky dsek pfes kFifovatku vEek konks
pouZivala jeSté téméf dva roky. Vlastni elektrifikace probihale
a% v roce 1901, Dne 26.8.1901 byl dén do provozu elektrifikova—
ny Usek z KfiZovnické ulice k Bulharu a 28,10. téhoZ roku zbjve-
jied dsek de Nékvasovy nlice. Zifkovekd traf konky cbaahuje dva
krstké useky, které elektrifikoveny nebyly. Prvnim je zminény t-
sele Téboritskd - Vratislavova, zruSeny dlouho pFed elektrifika-
ef, a druhym usek ¥ Chel#ického ulici kolem vozovny konky. Pli=-
vodné mél byt i tente usek elektrifikovén, ale v pribéhu praci
byla dostavéna novd Lupéfova ulice a projekt byl upraven tak,

Fe elektrickd drséha byla vedena touto novou komunikaci.

Pral Mistek - Krdloveké Vinohrady

Podobné jako ostatni trati druhého obdobi, prodel projekt
treti senwslenim pii politické pochdszce 16.9.1682. Provoz na ce=
15 trati byl zanéjen 20.5.1E€4. Tral za¥ipala v ulici Na priko-
pé, jednokole jnym obloukem zah¥bals na Véclavské néméati, pfes
které u* vedla jakc dvoukolejné. Na trati nebyl, vyJjme obratiite
ne Xonci trati, Zsdny daldi jednokolejry dsek. Trasa byla vedena
Mezibranskou, 3itnoc do Hevlitkovy a Safafikovy ulice a konila
u horniho kence Wuselskyech schodd. V kezibransié ulici u Muzea
byl pPejezd, dal3i byl ne zalétku Havligkovy tridy a tfeti u wo-
zovny na Zvornafce, nedaleko konce trati. Tral méfila 1993 m, 8i-
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tusinf plém trati udévé délku 1995,25 m. Na trati nedoSlo k Z4d-
njm vyznamnym stavebnim zménim, vyjma pfelofxy kolejl na Vdclev-
gkém namdsti. Po obou strandch Véelevského némésti byly v dobé
zahé jeni provozu vysézeny aleje platani, koleje vedly teémel Site-
dem némésti, ale byly od sebe vzdéleny zhrudba & metrd. Pozdéji,
po vykéceni sleji, zistaly koleje néjaky Zas v plvodnim u41e;§-
ni, ¥ roce 189§, v souvislosti s névrhem lprav koleji na tiistku,
bylo navrieno premisténi koleji bliZ k sobe, do stfedu nimestl.
Néwrh nebyl realizovén, naopek, o n#co rozdéji, byly obé koleje
posunuty jeZt# dél od sebe, blif k chodniilm. Nad kfiZovatkou
uprostied némésti byl vybudovén pfejesd. Jak JiZ byle Feleno

u trati Earlin - ¥ald Strana, byl podén také navrh ne zffzeni
jednokole jného oblouku na Mistku z Viclavsiceého néméati do Ovoe-
né ulice. MEl byt urfen pro linku z Vinohrad k Nérednimu divad-
lu. Nebyl v3ek realizovén & linka, provozovana v roce 1897, mu-
sele ns Mistku odbo&it na PPikopy a pPepfanat. V roce 1839 byly
oblouky k Mérodnimu divadlu vybudovény aZ v rémeci elektrifikeace
trati ns PPfkopech a v Ovocné, phi vystavbé definitivni kolejo-
vé kifiZovatky.

Pro =minénou linku k MNérodnfmu divadlu mé&lo byt wvbudovano
obratiZt® v oblasti Deminky. Byly navrhovény odbodné koleje do
Palackého tfidy, Kerlovy ulice nebo do Vecelovy ulice, viechny
vZak byly vinohradskymi méstskymi fady kategoricky odmftauty.
Politické pochlizks 17.7.1896 navrhla, pfes odpor vinohradské
obee, Upravu pomoci dwou kolejovych pfejezdd pPi polétku Havlif-
kovy uliee, Tuto variantu schvélile k realizaci i c¢.k. mistodr-
#itelatvi 3.5.1897. Proti provedené stavbe stéle vinohradsid o-
bec protestovala a odvolévala se k ministerstvu Zeleznic, které
jeji protesty zamitalo. Spor se tshl sf do roku 1500, kdy se
stal bezpfedmétnym wzhledem k elektrifikaci drehy.

0d roku 1898 se na Tylové néméstf kifiZovala s elektrickou
dréhou Spglend ulice - Purkynove némésti.

Elektrifikesce probéhla.v roce 1500. fsek Mistek - Kuzeum
byl piedén elektrickému provozu 14.5.1900, zbyvajici &dst k Nu-
selskym schodlm 23.6.1900. Elektrifikovans traf se stala sougds-
t{ stavebni trati Krélovskd Obors - Krdlovské Vinohrady.

Tral Josefské ném&sti - Krélovské Obora

Kdy% byl v roce 1852 vypracovan projekt trati, byle jasné
smirové vedeni pouze od Josefského némésti k vjezdu do Stromovky.
Celkovy plén v3ech nevrhovenych trati vykazoval v Obofe trail ve-
douci za Zeleznidnim viaduktem vpravo smérem ke starym Eole3ovi-
ecim a velkym obloukem kolem tehdejdfho vystaviité a po hlavni ce-
8t& napfif Stromovkou af k restauraci. Tento Usek byl terminové
vynat ze smlouvy z roku 1882 a podléhsl tské souhlssu Zemského
vyboru pro Krélovetvi Zeské. Podrobny situaZni plén pro tento U-
sek Stromovkou viak patrné nebyl ani vyhotoven. Opozdila se wiak
i vystavba celé trati, Dme 1€.4.1883 se konala nové, samostatnd
politickd pochiizka prec celou tral Josefské némésti - ¥Krélovekd
Qbora, ale opét byl jesny a dokumentadnd doloZeny jen projekt
k viaduktu, Technickd revize tohoto prvniho Useku byla provede-
na 19.6.1884 a 25.6.1884 byl na trati zahdjen provoz. Den poté
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se konala politické poehiizka ohledné névrhu daliihe prodlouZent
trati. Novy névrh pfedpoklédal trat, které za visduktem odbodo=-
vala vlevo do Stromovky a wedla parkovou ceatou ne jkratdim smé-
rem ¥ restauraci, ale ¥onfila vic jak 300 metrl pfed resteuraci
v zfstech dnedniho détského nfidté pPed hlawni cestou Stromov-
¥ou 7. Pro novou tref musel byt zfizen novy prijezd zdi, kters
tendy Stromovku ohrazovala. Tato zed u vwiaduktu prochszels phi-
hliZné stiedem dnednfho kolejovéne trojihelnlki.

Tento trzfovy dsek byl podroben tecnnické revizi 12.3.1B85.
Jeho Z28st od Martinkovy tovdrny tésné za viadukt byla uvedena
do provozu 2l.3.1885 a zbytek traté 5.4. ténof roku. Tento po-
gledni usek oyl provozovwén Jen v letnich mésiecich a mél spi$ re-
kreadni vyznam,

V¥stavbou trati Josefské némésti - Krelovekd Qbora bylo do-
konZeno budovéni zékladni kolejové sité praZské konky . nepodi-
taje v to traf Kalostranské némésti - Ujezd 7.

Tral Josefské némésti - EKrélovskd Jbora zadinala na Josef-
ském némesti jednoduchym trojlihelnikem, kterym se napojovala na
kerlinszou tref, a déle pokraZovala v celé délce dvoukolejnd.
Vedla Eli%&inou *Fidou pPfes ilost cisafe FrantiSka Josefa, Belecre=-
diho t¥idou, B&lského tFidou & zprvu bylas ukonfena u iartinkovy
towérny; podle sitwaénfho plénu mefila 1998,5% m, denni tisk uds-
vé délku 2024,44 m. Po prodloufeni v r. 18:5 méfila 2808 m / po-
dle nékteryeh pramend 2834 m /. U obou koncl mostu cisafe Fran-
tiZka Josefa byly umisteny kolejové prejezdy pro pfipadné obra-
ceni wozl pfi rekonstrukinich pracech na mosté. Provoz pFes mo3t
byl nepiiklad pferusen od #ijna do prosince 1897. Dalsi piejezd
byl u Hartinkovy tovéarny, u VystaviSté a dva pPejezdy byly u kon-
ce trati ve Stromovce.

¥V roce 1895 byla navriena odboZnd kolej pod Letnou u dolnd
atanice lanové dréhy. Méla byt urdéena pro wloZené vlaky Vystava -
- Most cisafe FrantiZks Josefa v pribénu Nédrcdopisné wyatavy. Po-
litickd pochtzka, konand 16,5.189%5, dvé varianty této odbodné ko—
leje odmitla, proioZe kolej pfeksZels provozu u potrsvni dané.
Dne 22.5.18%5 bylo dohodmuto dodatedne nove umisténi teéto koleje
a8 tim, Ze bude na ni provoz povolen jen po dobu Nédrodopisné vy-
stavy v nedéli cdpoledne & ve svatek. Zda byla uvedend kolej sku-
tedné ziizena, neni zatim spolehlivé prokdzsano.

Tral Josefské nimésti - Krdlovekd (Obora se stala prvni elek-
trifikovanou trati praZfské konky. Elektricky provoz zde byl zahd-
Jen 28.9.15?3, a to v celé jeji délce. V této souvislosti dodlo
k dpravé koleji konky na Josefském némésti, aby bylo umoZnéno no-
vé ukondeni linky od Vinohrad.

uskutefnéné projekty trati konky

) Vedle jiZ nékolika citovanych neuskuteénényeh projektd v afi-
ti konky / traf pfes Retézovy most cisafe Frantiska, My3{ dirou,
objezd Stromovky aj._/ existovaly i nékteré dal3i,

) 7 roce 1EE] spolednosti Fraiské tramwaey navrhla zfizeni tra-
ti konky od Deminky tfidou Palackéhc pfes Purkyhove némésti do
Vri3ovic k usedloati Na Prkénce, V b¥eznu 1£85 wyzvals vicohrad-—
ské méstakd rada PraZskou tramway k poloZeni koleji, zdmér se
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wiak & neznémfeh divodd nerealizoval.

Dal3f projekt navrhl Alois Prochszka, majitel realit v Mus—
1ich. Jeho ngwrh z 20.6.1865 se tykal sice parni tramvaje, mipi=-
sterstvo obchodu mu v3ak povolile pfedbeZiné préce pro tra{ kon-
ky [ 71 7. Predpoklédand tral méla vést od kiuzea Jungmannovou
tfidou k OlSanskym hibitovim a zpét novou projektovanou ulici
£ pozdé€ji Korunni 7 na Purkynovo némésti a Jeénou na Karlovo né-
méati. O rok pozdéji A. Procnézka podal novy névrh, opét na par-
ni tramvaj v pozménénych trasdch, opét bez jakjchkeliv staveb=-
nich vysledkll. Je pravd&podobné, Ze podobrgich névrhld od soukron-
ikl existovalo wvice, nikdy se v3ak nednstaly do stadis provédé-

cich projektd.

Chronologicky prehled wystavby sité konky

K = zahdjeni provozu konky v
X = zrudeni provozu konky bez néhrady, zastaveni provezu
E = elektrifiksce trati konky

Udaj v zéworce znamené doZasné pferuleni provozu

23, 9.75 K PRemisa Karlin = Josefské nfmésti - Wistek =
- Ret&zovy most

16. 5.76 K Chotkova - Plzenské - Zépedni nédraZi

28s 6483 K Jezdeckd - Senovéiné nemésti - Lazarskd - Palacké-
ho most = Plzenské

1l. 8.83 K Narodni divedlo - KfiZovnické némésti - Malostran-
ské némésti

24,12,83 K EKPfifownické némEsti - Staromésteké némésti - Prasnd
bréna - Hybernskéd

31.12.83 K Hybernskd - Prokopova - Bezovka = Cheléického

20. 5.84 K Mistek - Mezibranské - Deminka - Muselské schody

25+ 6.84 K Josefské némisti - Most eisafe Frantifks Josefa -
= Belerediho - Martinkova tovérna

2l. 3.85 K Martinkova tovérne - Erdlovskd Obora, jiZni vrata
L Vystava 7

5. 4,85 K Krédlovské Obora, ji¥ni vrata / V§stava_/ = Erdlov-

skéd Obors

4. 9.90 /X7 KPiZovnické némisti - Malostranské rniméstl
19.11.92 /K7 EF¥iZovnické ndmésti - Malostranské ném@sti
5.93 K Cheldického - Ndkvasova - Téboritsksd - Vratislavova

94 X Téboritskd - Vratislavova
28. 9.98 E EKrédlovekd Obora - Josefské némésti
2B 9.99 E Josefské némisti - Ndrodnf{ divadlo
14, 5.00 E Mistek - Musewm
E EKarlin - Josefské némésti

1. 6.00 XK Pof{E - TEZnovw
23s 8.00 E luseum - Nuselské achody
18.12.00 E ova - Palackého most = Plzensks -
&
22.12.0¢ K stranské néméstl
17. 6,01 E Chotkova - Ujezd
I Plzenskd - Ujezd - Malostranské nimBstl
26. Eu.01 E EFiZownickd - Fradns bréna - Bulhar
28.1C.01 E Bulhsr - V3enrdova; Lupdfove = Nékvasova
& VSehrdove - Cheldického - Lupsdova
E HNdrodni divadle - KfiZovnické nemésti
2EB. 9,05 E KPfi¥ovnické nsmesti - Yalostranske neéméaty

Prenled nezachycuje pozdéjisi rusent elektrifikovanyeh vaekd

konky.

Linky

Vedent linek™ kohky vychézelo, jako v kaZdém kolejovém sys-
tému doprevy, z moZnosti, kters skytala konfigursce kolejové gi=
té. Neni proto nshodou, ¥e na atejnd t#i Eamsove ddobi, uvedens
v kepitole o wyvoji stavebnich trati, lze rozdélit i vivoe] vede-
ni linek. ¥V prvnim obdobd byly v provozu pouze dvé izolované sta-
tické linky. Zafétek druhého obdobi znemens zavédéni novyeh li-
nek, provozovanych dosud na sutonomnich tratich, které se pouze
?ntfksji nebo k#i{Zi., PFipedné zmény ve vedent linek'vypljv;ji
Jednoznatné pouze ze zavidéni linek novych. V dal3ich letech se
roprvé objevuji dvé linky provozované soubeZné na jedné trati -
= poprve v lseku Mistek - Josefské némésti. Tento stav viak ne-
lze povaZovat pro uvedend obdobi za typicky, nebel veniks prave
dépodobné zejméns v dialedku pondkud zvléStnino charakteru pfe-
pravy do Cbory. Ve tfetim obdobi se projevujl zpoddtku snahy
0 roziifeni smérové nabidky, pfesto viak pfipady soubéhil linek
Jsou pomérné vzdené; po kriétké dobaé Jje oviem ji%* dominantnf vliv
pﬂftﬁpné elektrizace, znemensjfci naopak postupnou redukei linek
konky. Typické stavy sit3 linek Jsow patrné z nédsledujieich dvou
schemat: na prvnfc je zachycen po praktickém dokondeni viatavby
trati v roce 1885, na druhém pak v obdobi maxima linkovych sou-

————

x/ Neni u¥elem monografie o praiské konce roz j
: rraf ebirat obsah
linka, neboi se jednd o problém teoreticky velmi nbtiEn??Jgg—

uFivéme jej zde ve smyslu, v ném3 je
v ndm blf:ﬁjch systémech méstské tgamgi§:$§ gﬂgg:&afné dobé
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bEhilt v roce 1897.
Ve schematech i v ndsledujicim chronologickém pFehledu po-

uiivéme fiktiwni oznateni linek pofadovym #islem & prfedfazenou
nulou podle doby wzniku. Nutnost tohoto postupu vyplyve z toho,
fe v praxi se u praZfské konky poufivalo zejréna oznafeni ndzvy
koneovych bodl stavebnich tratf, které Jje pro struiny popis znal-
né nevhodné, krom# jiného i & chiedem na jeho pribéiné zmény.
Kromé toho Zfselné znafen{ navozuje lépe pohled ns linky z hle-
disks soulasného. Ur€ity subjektivni faktor, ktery je timto po-
stupem do problematiky vnesen, je tfeba mit sice na zfeteli, ne-
m viak - podle naSeho nézoru - na zévadu.

Na chronologicky pfehled navezuje podrobrnéjsi. popis wyweje
jednotlivyeh linek. V ném jsou uvedeny zékladni charakteristiky
pPepravni & objasnény divody nékterych zdvaZnéjEich zmén. Je zde
rovné? poukézéno na nékteré dosud nevyjasnéné problémy, at jiZ
wéené nebo Zasové. PFL hodnoceni piepravniho vyznemu uZivéme nek-
dy zémérnd vyrazu centrum mésta v dnednim slova smyslu, nebol
tzv. pPiméstské obce jiZ v obdobi konky tvoPily s te:xdej3{ Pra-
hou faktieky celek; sprévné byly ovSem ke Praze pifipojeny aZ
v roce 1922,

Chronologicky prehled zmén ve wedeni linek konky

N - zfizeni linky

X - zruZeni linky

P - prodloufeni linky

K = zkrdcenf linky

Zz~ zména zaxonXeni linky

Jr=- sména rozsahu provozu

Udaj v zévorce znemens do¥asnou zménu

Piemeno "&"™ znamend zménu pouze &ésti spoji nebo v Zésti provoz-

ni doby na lince.

23. 9.75 k=01 § EKarlin, remisa - Josefské nimésti - Retézovy
most .{'Hérodni divadlo 7

16. 5.76 k=02 N Retézovy most / Chotkova 7 -~ Plzehskd -
- Zdpednf nédraii

2B. 6.83 k=02 ees = Plzenskd

k=03 Havli¥kova - Véclaveké némisti - Plzensks -
- Zdpadni nédraZi
ses = Nérodni divadlo - KfiZovnické nimEsti -
- Lalostranské nsmésti
ess = Plzenskd - Zépadni nddra3i; k Zépadnimu
nédraz{ jen v Keodp.

1. g.83 k-01

16. 8.83 k=02

24,12.83

31.12.83

2C.

2

5.8

P
K&

P
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vee = EfiZownickéd némést{

Hybernskd - [Fifowvnické ndém, - Malostranské ném.

Bazovka - Hybermskd = ...

Mistek - Nuselské achody

Josefské ndm. - Martinkove toveérnas

ses = EfiZovnické ném. - Malostranské ném,

eee = EfiZovnické ndm.

s»s = Martinkove tovérna - Obora, jiZnf wrata

»+o — Obors, jiZnf vrate - Obora; dc Obory

Jen v sezoné )

ers = KFiZownické némesti

Ubora - Josefské ndm, - Mistek = ... 3 ¥l

fu Obora - Joselské ndm. zfejmé jen ddst apo ji

doZasnd )

e»s — EiiZovnické ném. - Malostranské nem,

Ol3any - Sezovka - ...

Obora - Vystavidté - Josefské ndm., - ... >

¥ Gaeku Obera - VystaviZte jen v sezdné, v d-

seku Vystavisid - Josefské ngm. v nékterven

obdobich jen #4st spoitt N
provoz obdéasmy

Pofidi - Havlidkova = ...

Cl.-‘iar,"? - Prafnd bréna - EPifovnické nam, ;

¥ useku Prasnd bréna - KfiZovnicke ndm, Jen

Zést apojl

=+» = Plzenskd - Védclavské ném, - HavliSkows

Moat cis. FrantiZks Josefa ,/pravy bieh? = ...

/K Jr7 ¥oet cie. Frant. Josefa Aancvd dréhaf - ... ;

N

&

rrovez celodenni celotydennd
Vinohrady, Havlidkows = Haredni divadlo H
provoz 3pidkovy
Cbora - HMuselské schody; wEechny 8poje
OlSany - Kfi¥ovnicks ném.; vSechny spoje
Havlifkove - ...
»+s — Flzensis
Josefské ném. - Obora; provoz obfasny
Josefaké nfm, - ,..

Nérodnd divadlo - ...
Earlin - Josefské ném. = ...




- -

Hosetm = see
Pé3novy - Pofidl - Havlifkova = ...

14, 5.00 =05
1. 6.00 k=03
23 6.00 k=05
18.12.00 k=03
22.12.00 k-Q2
17. 6.01 k=02
26 8,01 k=04
2B.10.C1 =01

k=04
13. 5.05 k=01

dalostranské pém. - Bjezd = ...

»=+ = Bulhar
Fifownickd ném. = ...

-
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Links k=01
TESSTETTTET

Prvnl a po znafnou dobu své existence nejviznamné i1 linka.
0d zahéjeni prowosu epojovela piimo Karlin s centrem mésta, pli-
Zem¥ celjm centrem prochdzela, nebol byla ukonfens u fetdzowého
mostu FrantiZka I. / Nérodni divedlo 7. Do roku 1883 to byla je—
dind links v pravobfefnd &dsti mésta, & proto kromé zajilténi
diileFityeh vztahl radidinich zebezpelfovsla ve znadéné mife i mist-
ni centrdlni obsluhu. Plvodni plény pfedpoklédaly vedeni linky
aZ na Smichov, svd3ak v obdobi korky nedodlo k jejich realizaci
wvzhledem k tomu, Ze z technickych divodd nebylo moZné vybudovat
tral pPes stavebn® nevyhovujici Petézovy most. Phesto links
8 pé3im plfechodem pfes tentc most a pfestupem ns k=02 i vztahy
ke Smichowvu zprostredkovédvala, a to aZ do roku 18631, kiy byla
zavedena nové links k=03 pfes most Palackého., Jen v malé mife
byla v prvnim obdobl wyufivdna obyvateli ¥aléd Strany, ktedi wo=-
1il1i rad¥ji p&3{ cestu pfes Karliv most uf =z toho divodu, Ze na
nEm nebylo wybirdno mostné. Zatimco v druhém obdobi xonky =zlista-
la pezménéna Dunkee linky ve vatshu ke Karliima, do3lo k podatmt-
né sméné na jejim opséném konci. Prodloulfenim pifes EKarliv most
na Malon Stranu byls tato &tvrt pfimo spojens s 2dsif{ wnitinihe
mésta linkou k-0l; ddle3itest tohoto spojeni je peirng ze siku=-
ta?noeti, Ze nedlouho po zaveden{ k-04, kdy soudasne cyla zkré-
cena k=-Cl na KfiZownické némésti, do3lo opét k jejimm prodioc—
Zendi do plwvedrf konedné stanice. Nelze wylouZit, 3e v obdobi
1883-85 byla pak jedté jednou z proveznich dfwodd / vwrai pa Hi-
Eovnickém nédméstf 7 k-0l zkrdcena s z pfeprsvnich divodl znowvu
orodloufena. V tomto emyslu tedy wzrostl pfepravnl vyzoam Linky
k=01, zércwen oviem ve stejném obdobi dodle ke snileni Jejine
satifens, nebol Smicnov ziskal wyhodnéi3: spcjeni linkoa E-O3
7 roce 1884 mela k-0l tyte stanice: I lijdovna, Karlova ul.,
sungmannovy sady, Viaduit, i“:u:‘*iéi1 Jizdecke ul., Josefské nam.,
Prednd brédna, Vdclavaké nem./ ™I Spinkd” 7, Platyz, zas:, dilu-
lendskd ui., Nérodni divadlo, Frantiskovc nséb®., Xrifovnické ndm.
Do pravidelného vedeni linky, které ztstale posléze beze mmény
af do deby elektrizace, zesdhla rulivé hevérie Karlova mo8 T,
zplsobend powvodni v roce 189%0. Phestole zgnifend édet mostu byla
nahraszena provizerni dfevénou construkef, konks se sex vritile

aZ po pryvedeni definitivni opravy. ProtoZe postup elektrizace
iratl konky neodpowidal linkovému wedeni, dochsazelo v Jeho di-
sls‘_*-lfu xe zmensm, kieré byly jif maondy treslé, Links k-0l byla
rozdélana na dvé vétve v roce 1899, kdy do dseku Josefsks narm, -
= Nércdnf divadle tyla prodloufena d=-3. Kerifnsks Zdst linky hy-
la spojena & winohredskou &daty k=05, maliostransky udsek zistal
izolovan. Nenf samoziemé jednoznaine urdeno, kterd z téchto
dwou iinek m& byt povaZovdna ze k-Ul, sle z nekplika dldvodd tak-
to oznafujeme linku Hérodni divadlo - Welostransksé nsm, EKdyz

¥ roce 1501 elektrizace skon#ila, byla linka zicdécens pouze na
ddet KiZovnické nam. - lalostrenské ném., Xtery nebyl do elek-
trizadniho progranu zahrrut. Tak dojezdila aZ do 12.5.1505 jako
posiedni linka konky v Preze.

Linka k-02

Druhs linka, kterd byla v provozu jif v prvnim obcobf kofe
k:jr1 & o nA trati of levcbfeiniho pPedmosti Petézovdho mostu ci-
safe FrantiSka I. k smichovekému Zdpadnimu nédra®{; je vSa¥ prav-
d%podobné, Ze v tsekn Vozowna u Jelens - Zdpadni nédrafi b;rl;
provozovdna jen pfi pfijezdech vlsich ne nédra®i, S pPechodem
pres Fetészogy most zajistowvala linka vztah Smichova k centru Dra
hy, & to bud s dal3{ p&ad dochézkou, nebo s prestupem na k-0l,
Stuteéraat,_ze neexistovalo pfimé oropojeni, zpisobiia, Ze lin-
k2 nebyla pikdy tak silné vyuZivana Jjako links 'mrlinsié pfeg=-
i:azg pocet obyvatel Smichova byl wys$si. KdyZ od r. 1883 Eis:.:' —5.:0-
Jenl s centirem pfevzala pfimé k-03, vedens pies Palackeho most,
prepravni vyznem ¥~02 silne poklesl. Zkrdeeni k Andélu, které je
od_data zahéjen{ provozu k-(3 velice pravdé&podobné, ne"::;rlo zatim
Fi’-mc potvrzeno Zddnym historickym premenem. Je v3ak g téhoZ ro-
i zaznamendno fdstedné opétné prodlufowvsni k Zépadnimn n&dra%l
v uDdelxzfrjsem‘ch piepravnich nérckid, zplisobenych piestupen
z vlekl Ceské zdpadni dréhy, Budtéhradské Zaleznice a Fraiako-
-duchco::ake_c‘t_j"élw v odpolednich ned&lnich hodingch, ¥ dalsfch
lét.eg.h Je linka trvale vykazovdna s ukondenim w Andéls s témito
8tanicemi; Chotkova ul., "U aradu”, Eostelnf nem. "Austrie”
Schwarzepnberkove tf. / u Plzenské tf. 7. V rocs lég‘? byle pro-
d]_.auena. od Andé€la po trase k-C3 a¥ do HevliZkovy ul,, &{m% ve-
nikl re jdelS{ soub&h dvou linek v historii konky, Obé"liuk;; mE-
ly stejny intervel s Jejich spoje byly ve spolefném tseku nrolo-
Zeny. Pfepravni nabidka viak nebyla zieimé& i:fi:néf*ené mzf.*"}s;a
a protc v daldfm roce byla k-02 opét zirécens do pivodnt trasy
k &nd&lu. I v dobé vedeni linky do centrs byla pbissns Ve negé-
1i odpoledne v letnim obdobi 7 v provozu links Betézows moat —
- Zéps_!dm. nddra¥®f oro zachova pPimého avo jent 3:11&.0:35_3 jeho
nédraiim. V fijnu 1900 schvélils sprévni meda Zp eby hyla ir;—
VoZOVvana .;edn.?__lir:&a ¥ trase Andel - Kalostransié ném, - ¥iZov-
::.rgke nem. ~ Hérodni divadlo, Li- ¥ podstaté spojené k=02 a k-l

Sak pra'q':iépounugé tento zémér uakuteinén nebyl. Po wbudmré.ui-
powe trati elektricke dréhy z Ujezds ns Kelostrenske néméati sem
:a:rla_pm Jedl okam¥itg vyuEit] k=02 pfevedena, aviak zistala za-
chovens jaxo autonomni. Usek od mostu Frantisis I, na Ujezd mi-
8tal delasné bez provozu s vyiimkou divedelnfes .;mjﬁ ;.r' Ea'v;—
tevniky Nirodnino divadla, Links ©-02 byla zruiens oF i gahsi >,
provozu el. drdhy pfes novy moat Frantilke I. , most 1 m"-;i:'-'

v . e L b

8 nahrazens dvéms rdznymi linkami,




Linka k=03
ESTSTTSETE

Preni linka s#izend v druhém obdobi konky, stabilni ve swém
wedend po témEF celou dobu existence. Potfeba jejiho zifzent wvy-—
plymuls z nedostatelnd kvality pFepravy ve vztahu centrum — Smi-
chow, zpisobené izolaci k-0l & k=02, Pfritom vyznam Smichove tr—
wale roastl & s nim i ndroky na dopravui. Proto bylo wyufito ne—
ddvno andho Palackého mostu pro zFizeni nové trati e na
ni byls zavedena linka a¥ k Zépadnimu nédraZi tak, aby pokryla
co nejvétsi &4st smichovekého tzem{ a soulasnd umoZnila dileZi-
té spojeni k nédrafim ti{ Zelezni¥nich trati. Z4roven linka pl-
nils dileZitou funkei v obsluze Nového MEsta i ufifho centrs
i jako spojnice smichowskych nddraZi s nédraZim Stdtni dréhy.
Fa lince byly tyto stanice: Jizdeckd ul., DlaZebni ul., JindFis-
ské w&¥, St¥ed Vdclavského ném., VysSsi divE{i Skola L Vodidkova
ul._7, U Myslikd / Myslikova 7, Myslfikova ul. /U Bubenidkl 7,
Palackého nébi., Palackého most, Schwarzenberkova tf. [u Flzen-
ské tf. 7, Vitavskd ul., Nédra®i Zépedn{ dréhy. Pozdéji byla pro-—
dloufena ma Poi{& soubé&Znd s k-0l a v letech 1897-98 posilena
linkou k-02. Pomineme-1i nevyznemné prodlouZeni & zkréceni v ob—
lasti PoP{#{, zistala k-03 v pivodni podob& aZ do roku 1900, kdy
byla na krétkou dobu - do elektrizace celé trati - prodloufena
na TéZnov k nsdraii Severozépedni dréhy, kem byla nové vybudowé-—
pa traf pro budouef elektrickou dréhu. V dseku mezi Havlifkovou
ulief a poPi{fskymi sady byla vedena v této dobé po jiZ elektri-
zované trati / budouct 7 linky &. 5.

Linke & obdobnym charakterem jako k-Cl a & téchZe diwodd
velice plepravné vyznamné. Spojowala pffmo ZiZkov s centrem més—
ta, kterym rovndZ prochézela. Od zahdjeni provozu byla vedena
pravdépodobné af na Malostranské némésti namisto k-0l. Smérové
v3ak zFejmé pivodn{ k-0l vyhovwovala vztahu z Malé Strany lépe,
nebof po pom$rn# kretké dobé dodlo v dseku od K¥iZowvnického ném.
k zéménd obou linek. PPitom neni vylouZeno, Ze vzdjemnd zména
v vkondéeni tdchto dvou linek prob&hla v obdobi 1883 - 1885 jed-
t# jedemkrdt / tj. jesSté jedno prodlouZeni a opétné zkrée lin-
ky k=04 7. Zahdjen{ provozu k-04 doprovézelas jedna zajimavd okol-—
nost: linka méla bft vedena od podtku af k Bezovee, aviak vzhle—
dem k epidemii Zernjch nedtovic ve méstd ZiZkové = z toho vyply-
vajfeich karanténnfch opatfeni byle nékolik dn{ ukonfena na hra=-
nici Prahy u Bulhara. V roce 1884 byly na lince tyto stanmice:

Za Besovkou, U Bezovky, Vitkova ul., Husova ul. / u &iels 40 7,
Viadukt dréhy eisafe FrantiZks Josefa, Hybernsdckd ul., Ilafebni
ul. /[ u Stdtnfho nédraZ®i 7, Pra3nd bréna, Ovoeny trh, Starom@st-
ské ndm. /S u rednice 7, Maridnské ndm., Kf¥iZownické nédm., Kar—
18v most / u schodd na Eampu /, Malostranské ném. Vyznam linky
déle verostl po Qe;j:l.n prodlouZenf do prostoru dredniho Ol3anské-
ho némésti, nebot pek byla vyuiivéna silmnéji i nédvitévniky hibi-
4owil, patficieh praZské obei. Vzrlstajiei pfepravni nércky ze
#iZkova oproti stabilizovanfm pomérim v centru byly v devadesd-
tych letech diwodem pro zavedeni pesilowé linky Pradnd bréna -
= 0lSany v rékterjych obdobich dme. Posilowou linku lze nazvat

w4l -

!pi:!h_uvuu, i kdy¥ rozeah jejfho provozu - 8 ohledem ma odLiSmy
pribéh denniho zatiZfeni - byl v nékteryeh obdobich prakticky ce-
lodenni. Pozcéji byla tato posilovsd linka zrufens a zkréceny in-
tervaly na celé ¥~(4, T srpnu 190T byl elektrizovan centralni -
gex traii s ]__msa kronky zidstals zachovenm pouze v 38sti 3ifkow-
zde wiak probihaly elektrizadni préce spojens B pfeloZke-
egtavbou irstového svrdku, ktere byly oF1éinou ::‘.‘..:: 1A
dsexi v tomto poslednin obdobi existence linky. o '

e i e Smem. ok
Plwndné *ac].zlm linke spojujici Tinchredy & centram s té-
otanicemi: Véclavskd nam. /7 *U 3pinkd™ 7, Stied H’ﬁc‘-sﬁ}l_:i-
_.A;__";:;Stl, za8t, _—;_sr*-_sas:-:"a’ ul., Mezibrsneka ul., Palackého i‘j.
Skove tP., Zrbenova ul., iuselsks schody. dHevyjasnens je <
im otdzka dal3fho ukonfeni linky v centru; z;ﬁ’*:‘nr' '*;?‘lab
3 iné ukonde ahistay Sax jedn aéné nels
_.«,:'E ﬂé;.g na Jj:-'_.s*..{-:, avsas jednoznedné nelse wy-
efaie nd estl, kam prokazatelnd v nékterdm 3i pé-
ico obdobi: jezdils. Xromé nalezemyich n ityal
BTy . dotd B. & nal mych neurdity
mirek 2luvf pro ukonfeni na Josefekém nsam. i ﬂﬁ:;r-:-;‘;, logi :kicf
- znamerd totif minimalizaci plestupd v tehdeifi sfti :j;; E—Gq.
i o L. e = | o H - LR, S [N pa
a_:-e._EJi na nii, podle nékterych ndzrakli, jiZ tehdy b‘-:—'- ordn
—zr:a'tel. u:rk_aact?lc prodlouZfeni do Qbory / tj. vlastné a!iuuééni
8 ¥-(6 a vznik linky dismetrdlod 7 jscu jis 1891 1 e j
0 bt s o arilal /' Ja0a §i4. & = 189L, ale. abaj-
oo e V 4 Do 1 obi, my=

w pozdéji, avs i
vorovani separétnich
U8 e - ] ohrady - Chora
ni posilove spoje Vinonredy - Josefsks
-11 to dvé inty pod Jedno oznedent, jednsd se
z moZnosti Tormdlnize piifazent, o ném3 ;;; zmi nics
::..ci:_g.ﬂo_-pre_;ernr'—_ze_mi traté do Obory byla links zird=
Ena o7 na Josefaké ném. Zddlo se zfejmé, Ze k iomuto zkrace—
ml, dokumentovanému ke konei nof uEnéne ol 103 3 S
L, ntova ke konci pfisluSnénc roku, dodlo od zahsj
ol prowozu ma lince elektrieckeé dréhy Jcsefaw"*,-v:h b -oE
£Ji nalezené prameny vigk T 1ing oht ,-qua.;;:
2 moh byt =
x b ch ¢i méafefoh opdt
rod - ¥ podobmé aituaci dodla k pe
Aé 3 Rd = 3 AR el oo . L i do&le o ok pog—
a u:a::'iz‘;rﬁdl{uf.e inky el. dréhy k Nérodnimn divadlu. I ta-
4y naznacuji nejnove]i objevené prameny moinoat existence nékn
likatydennfho obdobi, kdy b : 1. . k05 opdt
1% {ho obdobi, kdy byla samostatng pProvozowdna I
ne Yistek g samostatné vé k-l /] by v o
o nae né vétev _.é:-{:_ L kteron by v tomto pi{pads
lo tfeba ozna®it pro nade fely Jinak = k—0 J ské ndm
e # dlely j ek = k-08 7 _7 Josefské -
S, 2ot ak uvecene UDTEVY provozu nejscu zatim jednge-
:53:-:{13:": ne;ai::m:.;eﬂe Je do piehledu zmen. Cbhecny :re-
znat linky k=05 je patrny 2z jejiho g deni;
do Cbory vwiz biiZe u .‘c-{}éi = R L

Links k-06
EEE-TTooTw

Linka n&la v dobé svého wzniky t i I
e A ¥ ; X niku tyto stanice: Josefske nsm,
ﬂ_T im =y 2081 cisare Frantilka Josefa, Selereding ailz:ic:t,

U hfbitova, U Vendlerovy toverny, U Martinkovy LOVETTY, STromov:
e -




' ' - 42~ -4 -

S_wyvoje Sovi ila linj tupné svij e . el
?n:nbi :&ti]nimft.::ibgcgnigzg?;ni?;:Ei:'_:‘?ai?‘;;:;gc?j :b_:a]::a;? ené. Pokud je nsbylo moZno spolenlive oveTli, Jje pDa né upo-
ter tohoto Ezaf 8e zna-&rqi'fn poftem pracovnich pfilefitosti, do- sornéno pfimo v textu,

8lo v kdtké dobé k prudicému nérdstu bydliciho obyvatels iva, Ze= ¥ roce 1875 ofi zahdjeni provozu kofky bylc poufito deset
tifernd linky bylo od poldtku ovlivnéno i relreafnimi cestami

do Cbory, kam byls linka prodlufovana sezonné od Jejich iZnieh vorll dodanych bruselskym podnikatelenm Otletem. Udajng to byly wo-
2 . .

N e L L% foboto ﬂeﬂfnlgg’fif;ijﬁf o 2 T L =y amerického pivodu prevezené do Prehy z jinsho mésta, kde jiz
stavistd. ilejni vystava v roce o prdEine 2} tu

pPepravrich vykond v celé siti, sle nejvyracreji se sasozie =& byla kofka provozovéna. Vozovd skFifi zavfeného typu byla lshics
projevila prévé na trati do Qbory. Proti byla pro zwissni xapa- nevyztuiend dfeviéné konstrkes vns colachovand, s otevienymi ma-
i . iEti 41 ] ili 2 Joadefs<éhy ném. e . : - . N .
ggikv;gsmlat;up?-;:dig;i:ﬁiéélﬁa ;‘Dg_ 1855 :Ea.:da;isré iyal plodinemi. VnitPnl prostor byl od olodin oddé&len Jednoduchy-
v¥stava; od té doby lze ze ststictik usuzovat pa 13"{5E %;0;§?i £ zi posuvnymi dvedmi. Vozovy spodek kratksho rozvory byl sloZen
=Y ktie na zénik semostatné linky Josef- N L ! ) - T e b ; L
Eigjn:mk-fséb::r;:dﬁzgﬁdﬂ Et?neméienosti grojend linky i Gaso- z dfevényeh trdmiah vyztuZenych kovevymi tUhelniky a kovdnim, Oéfa—
vénu pribéhu jejiho zetifenf viak byly nalkedy v‘lg:'r:r?czu. i obé pi- lovéry ayly 5. 1 - 10.
i 3 je uvedeno u k-05. Ddle je .z literstury znéno N = ; = .
;:dgiﬁténh;,ai:ﬁ Je ci useku Josefské nén. - Obora na sodzim 2 ! V roce 1B76 byly dodény prvnf vozy obdobné konstrukeze ogd
1598 jezdily pro zwlddnutf 573;55.?5';11 PFEPPIE?"?:EH m;a?avkﬁ nzﬁte- praZsksé firmy Ringhoffer. Vzhledem k tomu, Ze tyto vozy bByly o~
i Z nky a elektrické drsl coi lze povaZo- — : . N 5 :
' ths:t;ogf:;ifn: ?t;:ihﬁokmézni zminku o existenci linky k-O6. slovdny virobeem také £. 1 - 10 [ evid. &fsla byla u Tirmy
Rirghoffer zadana jif pri vystavenl makdsky na zékladE ob jed—
i Lirks k~07 néviy 7, do3le ddsjns k pFeffslovant pivodnich vezl z roku 1875
I ========== . . ns &€, 11 - 20. Tim byls narusens plénovand fada evidensnich 1~
| Erétkodobé existujici links z poslednfho obdeobi konky, jez- e o 5 s = ™ i
'| dieci pouze v nékterych dennfch hodindeh, aviak ve viedni dny g2l cosud nedodanych wozd. Proto OyLly oteviené vozy s plvodns
Il i 0 nedélich. Posilovala jednek vztah Vinohradd k ;:éntm‘vfza!.i— plénovangmi &isly 15 - 15 dodény pravdépodobne Jif 8 %, 21 - 24,
| Zeném tseku trat¥ a poskytovalas nové smerové spaje uvnit¥ cen=- = T i g
i trdind oblasti. ¥ lété g:u 1898 Jjesou prokiziny ne jméné dvé lin- 5 Tyto Etyfi wozy byly konstrukin shodné se zavienymi, sle nemdly
| ky rekreaZniho charakteru, a to Vinohrady, Imv;iésoig - V¥stava viibec okna, ani dvefe cddélujfel vnitfni progtor skfiné od plo-
i di - Vystava, moZné i StPed Véclaveksho ném, = : - s . ~ ) g
| i E;:Ldi.dnaﬁlg. ‘?FLE pé?aiovat 28 gasové pokrafovdnf 1i $in. Vzhledem k ufetfend hmotnosti byly nepatrné véts{, lavice
! k=07. ProtoZe v3ak zatim neznéme pPesns termicy zahsjeni ani o— zistaly podélné jeke u zaviengho typu.

konZenf jejich provozu, nejsou uvedeny v piehledu zmeén. Fobhia o g s i e s T

8 evid, &. 25 - 28. Vzhledové se 1i3ily ndstiedkem, sle hlawvné
Tosy Jif dlkledné j&im spodkem wozu a vyztufenixz skfingé, Stejného pro-
veden{ byly dal3i dvé série; evid. &. 29 — 45 v roce 15882 a evid.
: €. 46 -~ 55 v roce 1BS3.
Gvodem nutno podotknmout, %e se zatfm nepodaFila beze zbytin ¥ roce 1683 zhotovila firme Ringhofer dvacet osm kratdich
| spracovat uceleny piehled vozového perku pralské konéspieZng drd- zavlienych vozfi evid. %isel 55 - 83, sice stejnédho provedent, ale
! by. PrestoZe byly ziskény rizné A11#{ ddaje i srchivni materidly i@ prvnd pohled se liSfeich kratSim ndstreSkem. O rok pozdéji by-
vietn statistik, sistalo nékolik mezer, hlavné pokud se tyks ; 1y dodéry je3tE 4 vozy tohots provedent. Brla jimi obs-azem evid.
i rozmérd nfkteryeh vozl, dodate#nd néhrady za meékolik gfei&aanff Eisla 34 2 85 & dva vozy byly zafazeny jako néhrads za dfive vy-
vytazenych wozd, bliZ¥ich ddaj o evidendnfch &{slech wozl konky fazené [ jif v r. 176 _7 dve vozy.
pouZitfch k pPestavbé na vleZné vozy, s také konkrétnicn vda jd V roce 1885 btyly devezeny z Selgie /La Metallurgique Ateli-
i o vozech nékladnfch vEetné sndhovyeh pluht, era de Fivelles Belgiqué .7 prvnf 3 oteviené, tzv. letni vozy
Pri zpracovdnt hyly pouZity zpétné pékters doloZens Eda;ie { 8 péti pPiZngmi lavicemi s snf3encu podlahou. Eyly ozmadeny &,
] * piwodnich prehledd vle¥nyeh vozd prestavéngch z vozit kofiky. Je 86 - 8&. Mésledujicf rok zhotovila firma Ringhoffer 12 plné
[ moiné, Xe nékterd daje zde uvedens nejscu dplné neb dokonce jsou )

| ste nfeb vozl s evidendnimi &ialy 89 - 100.




Ring. 1876-1863 E
& 25-55

Belgie 1885
¢. 86-88
Ring. 1886
¢. 89-100
? 1889
¢ 101-12
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12, Hebyly viak u firmy Ringhoffer v Xnize zakszek uvecany,

taikie byly praviépodobng dovezeny z ciziny,

7 roce 1891 se objevuji v Praze 2 tzv. proms .

k. 113 & 114. Jednalo se vissine o woEy zavrené, u

evid,

: ‘znivéno polasi byly otaviend
ga dz1z vyjimat ckna, takie za phiznivéao polasi byly ThRené.

Ayly vyrazné deldi s v&tSini plodinami. Udajné byly pfivezeny
z Brne. ' .

7 tém3e roce byly dodérny wvozy evid, E. 115 & 1i5. ;
reni piimo doloZenc, aie 3le n¥ehledun

Vircbce

ani pPesns provedeni vozl ;B
wozového parka z roku LEFT byly ssi stejného provedani ,_rra.m:: V0=
zy evid. . 113 2 114, ale byly vedery jako woz¥ pterienc.

Také v roce 1635 byly dedény 2 vozy jeko ndhrada za v-yi-aze-
né neznéoich evidendnich &{gel. Op&t nerni =nim Wyrodce anl pres<
né provedeni wozd. i
‘ v roce 1896 byly uvedeny do provozu posiedni 3 woIy. 3Py
ateviendho prodloufengho typu se sedmi pPiZinymi laviceni. fﬁ;si—
né se shodovaly 8 pozdé jEimi vlednjmi vozy evid. &. 20L - ¢G?1
/resp. 501 - 5037, dodanjmi Ringhofferem. ByLy oznadeny evid.
& 115 - 117, cof znamend, Ze predchozi vozy evid. &. 115 =2 1e&
byly pfetislovény, snad na 2. T a 23.

¥ roce 1898 vyrobils Ringhofferova tovérna 15 zavfenych vo-
i 8 evid. Zisly 118 - 132, ale ty jiZ byly pieddany eleku:ické
drézes 8 upraveny na vledne vozy evid. &, 207 - 221. ¥a konce nik-
dy nejezdily. -

0 wozech nékladnieh ani o snhovjch pluzich se Z4dné bliZsi
tdaje mepodafilo ziskat. ¥ékladni vozy byly Jednak s diFeverymi _
postranicemi, Jjedmak tzv. ¥ofatiny, jeden byl pouZivwan ¥ ﬂ:prﬁ?e
wvody. Dle Jedné nepfi1i3 kvalitni fotografie byly sn%hcve pluiy
pouze primitivniho dfevéného Eipoviténo provedeni a2 ddajré byly

wybaveny sypadly.

maxirdlni dsnoru hmotmosti, Jednsk wzhleden ¥
loukt koleji. Syly vybaveny vietemovou brzdou 5
nou klikou z obou pledin z2 stenovisteé Tozky.
ziztovaly zratké vdleové pruliny, o8w
7ijmi lampami.

rvni 7ozy v roce 1&T5 byly uddajné
0bilé, ale snad

ré Pinshofferem zeler
dé&ji byla tarve sjednocenz na

Tabulks VI, Ffehled vozovébo

T TDelka Y
srs1al261E2 oS inin i
(PLOSEN o getorn | 7] celien |
é,ll, " | I | . |
22y 1130} 3,50 5450 I % 1 5 IS & | 29 |
| | ! ! :
i | |
o 110,1742C, 1 . o o R , - — | s
Ii, 2;:‘3::-'-5| 3,57 3.0 | e | #: | F 12 i 3 i 24 |
IIT.} 86112 1,2 3,0 5,0 | 2 g | 20 | - ! 0 |
- |
i - - -0 . B i T ~ 1
H.i‘;—,lﬂ,:’%,_ 350 | 3,50 ' 4 -] s i = Il 28 |
i v,13-16 5090 | 550] & | 5 % | 5 30
i T [ T
VI,1,1% i 1,0 3050 | 5,%0| & | 5 6 | 5 v |
VIL,| %, 1,0 4,05 6,05 & | 5 | a | 2 3
- + i
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] } te ssznacu sice ovida pfesné drivéjsim adajdm

io 2b v3ak lze a: na 2 vyiimky wysvérlit nahradasi

za azens WSy, adne upravami inicz vozl. Je vSak také wmoiné,

: aci, provadens ce L1876 (o mé=i ia zminka = predcmozim taxtu),
g d
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srovedeno ucelend, a t
ani wvyloucit czamzité o
T roce l376 aevynl vozy.

(S i

0

rvoica dadavek ai do &, 25,
el zeo vyPazeni dveu wozi
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Tabulia YITI. FPrestavba vozd kofky na vleéné wozy elektricks drahy

Pebulks VII. Vyvo] inventdrnfho po¥tu vozl

s = T |
Vlecné vozy elektrickd draky |
| Palet |
| wozi |

|

Vazy it.:-E.iﬂ:f

iz g

e

o Z toho Nikladnich Sné?n:ich | 2ok | Zvidaréei disla
= vozd U]
gavi, | otevi, ¥

23, 9.1875 10

16, 5,1876

31,12,1876
e , i i Hezjisténe I
1878 ; |
13?9 = 222,323'532 }-33?124115‘*5: |
- 2552575384360, 562,563,565, &2
1881 55?;5?5;5?5;5'53|553
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105 | 113,11%

1894 '
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67 (&) i |
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107 - 112
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S | Gbytek 7
dbytex T

(1) = vykizén dbytek 2 wozd 1

{(2) = 6 vozi pfedélimno na vleiné, 1 rossbran

- ed&lany pa vle¥né, 20 na pékladni vlecné FEEave Alskirirkgnt y - 2
(3} izu;::-:up:nﬁhu ¥ ' ; 117 Ffestavéno celkez

(4) = v provozx pouze 4 zaviené vozy
(5) - v provozau pouze 3 zaviené Vozy
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Yosovny

AT

Feodmyalitelnou souféatl ka3dé kolejové doprawni aité jaou
vozovny. Nebylo tomu jinak ani u pradské kofky. Provoz Se samo-
ghejmd vyznaioval specificikgmi zraky této trakee. ¥aidsé vozovne
preZské kofky cbszhovala dvd zékledni budovy - vlsstni "odstav—
poy hale® /[ ve skuteinosti spi ilmu 7 pro wozy a stdje pro ko-
&, EromZ toho byla pii ka3dé vozewne vEs3f Zi mendi administre-
tivpi budova s nikteré dflenské provozy. Epleji we worzownich by—
1o mélo, kaZdd vozovns m&ls zpravidla kolaje dvé. Nehylo ovizm
patrnd piili¥ slofité vyuliit ¥onsks sily pro pehyb s relativng
lehkymi vozy podle potieby i mimo koleje. SvédEi o tom Zdstednd
i fotografie vozu &. &7 pfed wozovnou na Zwonafce nsbo fotogrs-
fie vozu &. 94 u vozovrny v Libudind uliei. / Jde sice o dfelove
fotografie, nikoli o reportdZni zébéry, pfesto danou tvalm pod-
porujf. 7 Dokonce by bylo mo%iné i piipustit teorii, podloZemon
pikterymi plény, Ze prvni dvé vozovry mEly po urditou dobu jen
jednu kolej, kterd slouZila vlastné jeko jekési nakole jovaci za-
¥izeni, a vozy byly deponovény mimo tuto kole je

Viechny wozovny konky pfevzaly v roce 1B9E Elektrické pod-
niky. 74dnd v3ak nemohla vyhovovat elektrické trakci. FPozemky
nékterjeh / Karlin, Smichov, Krélovské Obora 7 byly vyuity pro
stavbu novich hal, ovdem prostarove omezeryeh, ostatnf slouZily
jimfm @Seltm a nakomec byly prodény.

Esrlin - Z.p. 278

Vozovna ¥ Karling byla prvni vozovnou praZské kolejové do—
pravy v celé jeji historii. Nechdzels se na ssmém pofdtku trati
¥arlin - Mald Strana v mistech dneSnfho zdvodu DF - Technické
slufby - autodoprava / byvaly objekt vozovny elektrické drshy 7.
Datum zahdjeni provozu neni moZné apelehlive urdit. Pravidelny
provos zadal 23.9.1875, ale svémn dfelu vozovna sloufila u i pfi
gkudebnich jizddeh. Situs&ni plén ze z&F{ 1677 na pozemku nevyLa-
zuje Zédnou stavbu & pouze jedinou, relativng krétkou kolej. Ne—
vyluduje se, e stavba kilny ra vozy i konfren je z pozd#jsi do-
by. Kolejowd situsce we vozovné prodélals ninimélré jednu zménu.
Detum dpravy, pii kterd do prostoru wozovny byly bez wynyhky ply-
mile prodloufeny koleje vlastni provozni trati, neni znémo. Leva
kolej wedla dvorem, vedle kilny na vozy, a datila do dflen u xo-
vérny. Prové kolej se v kilnd na wozy rozdvojovals a obé koleje

byly protafeny ai do dilen, jiZndj3i pak af dec skladu. Mezi adni-
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nistrativnl budowou, kterd stoil dosud, & dilpami byly umistémy
konirny.

Tozovna slouZila a2 do kviétna 1900, kdy byly konirny, ilna
pa wozy, sedléfskd dflns, lsmpérra & vypravne zbolery a misto
nich vystavéna nové vozovna Pro elektrickou drdbu. Dilny byly u-
praveny pro novy provoz a cbdrZely moveu stfechu, Ffesto se aé
#{ei, Ze velké Zdstl d{len se zachovaly aZ do soufasnceti.

Otézks karlinskjch stdji jestE€ nenl zcela uzaviena. Prame:ny
2 rolm 1900 hovoii o vypevezeni stdji "U Erausd®, neni vSak zné-
mo, kde se nachdzely. Existence semostatnyeh oddeélenyen atdji ne-
nf zcela vyloufena, pojem »yypovézeni® by nasvéddoval o pronaje—
tém objektu. Podobné prameny 3 roku 1875 uddva ji, Ze prvni koné
byly ustdjeny "U mésta Ztrasburku”. Strasburk byl nézev lokslity
v oblasti ulice Svébky. Pfesné umisténi t&chto prvnich 8tdji ne-
ni spolehlivE potvrzeno, Jje viak i moZné, Ze ndzev se vaizhoval
pe 5irsf oblast a mohl zshrnovat i karlinskou remizu. Oviem Ji-

emindnému plénu karlinské trati z r. 1875 je moZné opét pli=-

pustit hypotézu, %¥e v prostoru vozovny byly pod 3irym nebem od-
staveny vozy & koné ustdjerny zcela Jinde / tedy u Strasburku 7,
i kdy% se ném »manipulaini vzdélencat” mezl remfzou a Strasbur-
kem / Swébky 7 zdd byt pomérné znains.

Earlirské vozovna byla oznadovéna za Gatfedni stanici Prai-
ské tramwaye.

Smichov, U Jjelena

Tato wozovna praiské kofky z roku 1876 byla prakticky uta-
jena v3em historikim praZské dopravy. lachdzela se vpravo od tra-
ti k Zépadnimu nddraZi mezi hostincem /77 U jelena / t€E U zla-
tého jelena; budova stojl dosud 7 a viaduktem Spojovaci drahy
na pozemku gkladist® Spojovaci dréhy. Zda obsahovals stéje gebc-
n jaké budovy nen{ znémo. D& se oviem predpokléddat, Ze trati sté-
je phislufely, protoZe a% do roku 1883 byla traf kolejowé izolo—
7ané od tratd karlinské a provozovéna zcela samostatné, Situadnd
plén trati z roku 1876 stavby nevykaezuje, starsi plény Smichgva
jakési stavby zmdzornuji, ty viak mohly byt pfed provozem konky
zbhofenmy. Dobové prameny ozna&ujl vozovnu jako Tramway-Depot neca

-Hof. Kolejové piipojke je spolehlivé prokszédna & naposle—
dy je dolofena v plénu & protokelu technické revize rekonstruova-—
né trati Plzenskd - Zépadni nedraZi v fervnu 1883, kdy kolejové
pPipojka jeko "provisorni odbelka do staré remisy™. V té dob& ul
zaha jovala provoz nové vozovna v LibuSing ulici, kterd tuto sta-
rou vozovnu nshrazovala. Objekt staré vozovny snad PraZské tram—
wayi jedtd urditou dobu slouZil. Datum likvidace pfipojky neni

ato drubd nejstardi{ vozovna v praZské kolejové siti je z&-
roven prvni YoZovnou zrudencu.

Safchov, LibuSina ul. — &.p. 504

Vozovna kobky v Libudind uliei zahdjila provos 28.5.1883.
Jeji stavba, vietng =fizen{ kolejové pripojky Libufinou ulici by-
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1a soufdsti rekonstrukce trafového Useku Plzenskd - Zépadni nd-
drezi. Jednokolejnd pfipojks se we vjezdu do "kilny na vozy" roz-—
vétvovela na dvé xoleje. Vedle tohote objektn stdla konirpa, je-
ji* kapacita neni znsma, s administrativai budova.

Jogovna v Libu3iné ulici slouZila kence af Jdo roku 1905. By-
ia to poslednf vozovna konky. Pfesto uf poddtkem roku 1901 byle
rozhodnuto wozowynu prodat, 27.2.1G01 se Sprévni rada Elektrickych
podnik® wsnesls, Ze vozowna bude vyklizens koncem srpna. T. Zer—
7ence téhof roku ovdem Spravni rada Fidala praZfskou ohec, aby re—
.::iza prodévina neoyla, protoie ji Zlektrické podniky budou potfe—
bovat i naddle. Od 29.8.1502 byio upraveno kolejove napogjeni wo—
zovny . dosavaedni kolejovy oblouk k¥ Zdpadnimu nddraZi byl nabra-
Fon oblovken od Andéla 7 a celd sfipojke do vozovny byla elektri-
fikovdna, PFesto slouZila i nadéls nlavné xonce. Po zruSeni pro-
vozu konky v rece 1905 Elektricke podniky opet oznamily, Ze poze=-
mekx radend wozovny bude prodén, ale uf v unoru 1506 oyl prode]
opét odvoidn a elskurifikované objekty <onky sloufily oro devono—
vén{ wozi elektrické dréhy i po roce 1910. Teprve pak byls celd
vozovna konky zbourdna a na jejim misté postavens novd vozovna
elektrické dréhy.

Zi%kow, Chelfického ul. - Z.p. 47

_Vozovna ¥ mistech dneZnich obytnych dowl mezi Cheldického
a_Tg@cr}pskau ulici sloufila svemu Glelu zdérover & trati xPiZow-
nickd ulice - EiZkov od konce roku 12883, Dobové prameny Jji ozna-
Zuji za velice Zistou a praktickou. Obsahovala halu na vozy, do
které se vjiZdélo trrati, a stdje pro 120 konf. Kolejové af%aoj-
§§1zaaahuqe také do daldfho malého objektu neznémého ddelu, snad

len.

R _’.-"o‘zcvrzg alouZila &% do #ijna 1501. Zdroven s elektrifikaect
trati, kterd byls pfelofena z Chelfickéhe do Lupéfovy ulice a ko—
lsa vozovny uf r.e_-ve_d;a, byla zfizena na kFiZovatce Chel&ického

a Vratislavovy vyhybka. Pomoci té byla vozovna jed3té né jeky Eas
napojena na kole jovou 51k, patrné do doby, nei oyly vozy a2 zafi-
zeni vozovoy vyklizeny.

7 nésledujicieh dvou letech zde byl v podndjmu umistén dé-
lostielecky pluk, v roce 1904 byla déra mae jiteld i i
el i zbo:"'afm. ¥, pro me jiteli realit Lupif-

Plivedni projekty elektrifikace trati Efilownickd uli i

I g elek t iZovn ulice-ZiZ-
kow poditaly 1 s elektrifikaci této vozowny. Zémér wdak realizo—
vén nebyl a objekwy vozidlim elektrické dreény nikdy neslouZily.

Zvorafks [ ¥rdlovské Vinohrady - Z.p. 204_7

Tozovna, Xterd byla uvedena do pravidelnél 3
1g84 zdroven a8 tratf kilatek - i{r&lm*;ké 'I?E:ier:gypr::'ﬁ:c;ﬁ::i;
Df"‘:bLlZBE 7 mistech, kde je v souZssnosti DI‘O'.F{'.ZB‘;'IJ.B Fraiského
p:;@m,:g’sl:h masného. Do hely na vozy vedly dvé koleje. Vedle stdl
objekt svdji 0 kxapacitdé 160 koni. Po elektrifikseci tratd v roce
1500 byla traf je3té néjaky %as kolejové npapcjens na ostatni sif.
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Definitivné hyla vyfazena po zahéjeni provozu nové vozovny elek-
trické dréhy v Karliné. -

Pozemek byl 19. prosinece 1204 prodén tovérnikovi Q. Skiive-
powi a poté objekty vozovny zbourdny.

Erdlovekd Obora - Stromovka = Z.p. 2

i wiechny prameny sice howofi o remize &1 depu ve
Smm:t?l:ﬁn oznaéang viak neni zcela p?.‘-gsn-é. v :nfaté, kr:e+5e
dnes ve Stromovee budova E.p. 2 & détské ‘h.f'lété, atily pouze tIV.
zatimnt denni stdje pro 24 koni / néktere prameny hes o a1 i{f_
nich 7 & proti nim byla umisténa Zekdrna, pozdéjl r‘:a:.f:s:s..aqoa:f,r,-
pou budovou. V prostoru Stromovky tedy nebyla Egdpa ¥iina 08 vo-
zy®, &ili vlastni remiza vozovéno parku. Vozy wiak moniy ;.r‘t._fod-
stavovény na kolejich na konci frati, snad i pfes moc. ‘—red‘ zon-
cem trati byly umistény dva pPejezdy, pravy a levy, pamesi s_:s?-
rjch bylo moZno objet i odstaveny vig. Vjraz :qer.ni 814 " taks
wvyvolévé dojem, Ze patrné Blo o misto, kde Tyll BL}.dé..'."..:L s::;nf‘,
aby ei odpodinuli. PFi posuzovéni situace Jje nuing vzi..'f’u._;nu
i skutefnost, Ze Gsek Vystava - Kralovskd Obore L ke stéjim J ne-

1 provozovén v zimd. Z4dny historicky pransn nehovori o Zadném
pfistfeiku pro wozy. Take dolmentace k elekirifikacl irati Jo-
sefské némésti - Krdlovskd Obora, Jjakoi i dokumentace k vyjstavbé
nové vozovny uddveji, Ze nové vozovne bude zfizena v mistd byve-
1ych atdji. _

¥ souvislosti & trati do HnleﬁgvicES ghzzéya#m:l:kang;aqﬁ:ivé
garegistrovat zprédvu MNdrodnich listh z 20.6. y tyksjiei
zpro?r::néni prenfho deeku trati k Martinkové tovérne: "... Vozy
i xon# jsou ji¥ ¥ Holedowicich / podtrhl autor 7 t_gizde-pi‘:.pra—
veny, potfebny personidl se na oS tatni_cn tratich cviéi...”™ TEiko
#fci, do jeké miry Llze brét tuto novinovou zprévu doslova. Do Za-
héjeni provozu zbjval szhruba tyden. Vozy mohly stﬁt._qc.ataverv(na
konci trati, t&#¥ko wiak bylo moZné ™jen tak™ odstavit cond. ‘]!Ls;—
to, kde tedy byli v HoleSovieich dle tisku koné pfipraveni / tJ.
ustédjeni 7 zlstévd zatim neznémé.

Provos

Pod pojem "prowvoz® v 3irSir smyslu je moZno zahrnout znadng
rozaghly okruh nejriznéj3ich problémi, z nich# lze menovat napf.
vedeni linek, provozni a pfepravni pfedpisy, fizeni provozu, n&-
v&ati a névéstdni, jizdni Fédy, oznadovdni zastdvek s vozidel,
turnusy pracovnikd s koni, zajisfovéni mimofédnfehr a néhradnich
doprav std., atd, Vedeni linek je vénovéns samostatnd kapitola,

v nésledujicich odstaveich - s ohledem na moZfny rozsah publikace -
- se zagtavime pouze u nékolika dal3ich vybranych témat.

Provozni parametry

Pro kaZdou linku ¥ofky byl stanoven interval a z ného wyply-
vajfed podet wozll i koni, nutnyek k jeji obeluze. Préwé tak jako
¥ pozdéjSich obdobich vychézel jednak z pfepravni poptévky, Jjed-
nak s moZnosti technieckyeh, z nichZ zpofdtku byla limitujicf si-
toace trafovd, tj. pofet vyhyben, pozdéji i ostatni hlediska, ja-
ko celkovy pofet vozidel, kond i zaméstnanci. Zatim neni znéma
praktickd forme jizdnich #&d8 ani zpdsob jeho zajiZtovénf a kon-
troly dodrZovéni. Pro urfitd obdobi wsak znéme konkrétni interva-
1y na jednotlivich linkéch, které pro dvé data uvddime v tabulce
&. I, V roce 1884 byly - 8 v¥jimkou linky k-06 - intervaly jed-
notnd v pridbéhu celého provozniho dne; v roce 1597 se jiZ jednd
o &asové proménny provoz, piizpliscbeny fasovym veriacim pfeprav-—
nich potfeb. Pro zajiiténi provozu v obdobi maximdlntho nasazenti
dopravnich prostfedkd k tomuto druhému datu byle vypravovéno ve
v3edni dny celkem 71 wozl, o nedélich 72 wvordi. Zajimawvy je i po-
det konl v porovnénf a poétem vozd na Jednotlivych linkdch. Pro
polovinu roku 1898 sae napfiklad jedrd o ndsledujici podty / lin-
¥a - max. polet vozl - celkovy pofet konf{ proveznich, tzv. "pfi
voji" + podet koni piipfeinich 7: k-0l - 16 = 113+6, k-02 - 4 -

- 16+0, k=03 - 14 - 106+0, k=04 - 14 - 92+15; pro linku k-05

a linky vloZené je uvddény iuda] nejessny. PPipfeZe, tj. daldi, do-
datedné pfipFahani koné, se pouZivaly v mistech s v&td3im stoupsd-
nim - na pfedmosti Karlova mostu a v tsecich Prokopova - Bezovka
a Mariénské - Palackecho. Primérnsd obéfnd rychlest zdkladnich pé—
ti linek &inila 7,02 km/h; pfedpoklédéme-1i obratovy Zas rovny
intervalu, dostévéme primérnou cestovni rychlost £ km/h.

Oznadovéani vozidel

Pro orientaci cestujicich byly vozy konky oznafovény ndzvem
linky, vychdzejicim z pojmenovéni katastrdlnich tzemf, ulic #i
lokalit komeénych stanic. Tento nézev byl zpoddtku uvddén ve zné-
ni{ feském a némeckém, od roku 16854 pouze Zesky. Tabulky s ndzvem
byly umistény na stranéch stfechy vozl., SBerevné oznafeni linek,
které se zafalo poufivat v pozdéjiSim obdobi, bylo provedeno kula-
tymi berevnymi terdi, za tmy prosvétlenymi, umisténymi ne &ele
stfechy. V Fraze, na rozdil od nékterjch jinych mést, nebylo ba-
revné znafeni linek nikdy dominentni a v pisemnych materidlech
se objevuje pouze v¥jimeéné. Z tohoto divodu neni dodnes piesns
zndmo pieané prid&leni barev jednotlivym linkém, nebof dostupns
prameny 8i v tomto smeéru Gasto vzdjemné odporui. Témét jedno—
zradéné je pouZiti £luté barvy pro linku k-03, &srvené pro k-05
a zelené pro k-Cb. Links k-0l byla pravdépodobné oznadovéns ter—
Zem bilym, k-02 bilym se svislym Zervenym pruhem. Pro k-0¢ byla
uZivéna zfejmé njakd barva tmavd, bud hnédd nebo Zedd, Jak uvs-
df literatura, byle u poslednfho veferniho spoje na kaZdé lince
nshrazeno toto linkové oznafeni terfem barvy modré.
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Cemibusovd doprave Praiské tramwaye

PraZfsks tremwey doplhovala polatkem devadesdtjch let svij
vozovy park také péti omnibusy. Smlouve z roku IBS2 totiZ &lén=
kem 25 stanovila B. Otletovi za povinnoet zevési néhradni dopra—
vi v mistech, kde by v disledku stavebmich praci byla pferusSsna
kolejovéd doprave, popiipadé v mistech, kde nebylo moZné konku za-
wést, Povinnost nahradn{ dopravy se nevztahovala na pfipady pie—
ruSen{ provaozu v didsledku pfirodnfch pohrem / snéhové kelamity,
povednd aj._7. Pfesto zehdjeni omnibusové dopravy epolednosti
Fra3skd tramvay se dotykd Zivelni pohromy.

Ine 4, zafi 1890 byla pfi povodni striens Zést Karlova mos-
to. 2ZF{til se 5., 6. @ 7. oblouk a 5. a 6. pilif. Mezi zachova-
1jmi Zdstmi mostu bylo pfi Jjeho severnim okraji zriseno dfevéne
provizorium, na kteréz Oyl zahdjen provez l. dnora 1E91. V dselm
Pifovnické némésti - Malostranské némésti byls zavedena omnibu~
govéd links. 5lo vlastné o prvni linku nséhradni dopravy v histo-
rii praZské méstské hromadné dopravy. Linka byla v provezu & do
listopadu 1E892.

Vozy pek byly vyuZity na druhé lince spolefnosti. Byla vede-
na od Demfnky pfes Purkynovo némésii do Vrdoviec k usedloeti Na
Prkénce n Méchovy ulice. Jednalo se vlastnd o nshradu za neusku-
tednénou traf konky navrhovanou v letech 1883 a 1885, Na lince
vi3ak byla pi1li3 mald frekvence, a proto ns ni byl uZ 3.5.18%3
provoz zastaven. S touto linkou definitivne zmizely =2 praZskjych
ulie i pokusy o pravidelnou omnibusovou dopravu.

22

EF 21

1,12.1897
5,30

Tarif

Tarif konky byl prakticky po celou dobu jeji existence pfes-
tupny & po dlounou dobu kombinaci stanicowého a pdsmového. Jizd-
né 5 kr. se platilo za projeti vezddlenocsti do 4 stanic /ale asi
bez pPrekrodeni pdsmové hreanice 7, 1C kr. za jizdu v jedrom i dvou
pésmech a 15 kr. za jizdu nad dvé péems. Pdsme byla ohranifena
hranicemi tehrdejSi Prahy, véetné jiZ neexistujici hrenice s Hole-
Sovicemi, v té dob& JiZ VII, éstl mésta. Neni viak zcela vylou-—
Zeno, Ze v prvnim obdobdi konky, tj. 3a provezu prvnich dvou li-
nek, byl tarif Zisté pdsmovy. Fravdépodobné zaditkem devadesdtjch
let do3lo ke zméné tarifu na stenicovy, kdy jizdné 5 kr. zlatalo
pro vzdédlenost do 4 atanic, od 4 do 10 stanic se platilo 10 kr.

a nad 10 stanic 15 kr. DEti do 2 let se pfepravovaly begplatnd,
od 2 do 10 let za 5 kr. do 10 stenic, za 10 kr. nad 10 stanic;

za zavazadla se platilo normélni jizdné., Od 15.10.1895 byla nej-
vy531 sazba jizdnéno zruSena & 10 kr. se platilo za projeti vazdé-
leroati nad 4 stanice bez omezeni. 0d 29.10.1896 do3lo k dal3di
tdpravé, kdy podet tarifnich stuprl byl opét zvySen na tfi - do &,
do 9 2 nad 9 stanie 8 jizdmym 5, 7 1/2 a 10 kr. V dfisledku pde-
vzetl konky ped sprévu Elektrickych podnikd ¥ 1.7.189& byly k 20.
10. sjednoceny tarify konky a elektrické drdhy obce a povoleny
vzd jemné piestupy mezi linksmi obou trakef. Jednctnost tarifu zi-
stala zachovéna v nésledujfcich cbdobich i p®i probfhajfcich zmé-
néch a upravéch, & to aZ do roku 1904. Finan®ni deficit posledni

11 11.15

l

»

Intervaly na linkdch keonky
viedni den

2

i

7.15 8,15

6
1

v dolnim vlefenych upojd Ziikev - Pra¥nd bréna.

Tabulka IX,

14 1
i
Poznamka : U linky k-04 je k 1,12,1897 uveden v hornim fadku interval spejd %likov = Kiizovnické ndudsti,
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linky kofky byl ddvodem pro zavedeni zvlédtniho nepfestupného
jizdného, EImZ p&l byt svyden piijen = jejiho provozu. Toto jizd-
né tinilo € hal. & platilo od 10.4.1904 aZ do ukonéeni provozu
ko

statistikas

v ndsledujiel tabulce jsou shrruty nékteré zdklndni Zfselné
$daje z prevozu praiské konky. Tabulka neni dplné, nebof nékteré
hodnoty se zatim nepodefilo 8 doatatesnou pPesnosti zjistit. Ero-
m& toho je tieba upozornit, Ze v riiznyeh dostupnych pramenech 81
tasto Praveé statistické udaje odporujl, Jjeou uvédéna riznd #isla
/ nékdy se vzdjemnd 1i%feci tieba jen jedinou #{slici_7 nebo jsou
chybné piifazeny k prislusnym letopo&tim.- Vzé jemnou xonfrontaci
jeme ae ana%ili vybrat Ziselné hodnoty ne jpravdepodobin j81, el B
%emd za zékled o pfepravenyeh csobéch a tribséch byly wzaly dda je
z interni sprévy pro Elektrické podniky z roku 1695 Tremwey v Fra—
ze od F.J. Schwarze, v nif je podrobn® rozebirdnc hospodafeni pod-
niku za léta 1883 — 1895. Poity wozidel podie typd jsou uvederny
v kapitole "Vozy" - tab. VI. na sir. 48.

Tabulka X. Statistika
——

Polet Polet .| . i gl
= “ Pfijem fisty zisk

= 2, i Vi e | il .

Rok| g amést.) KGI‘-_“»:‘;,;;E pieg;zéen, ch /& korungchf |/~ vorunécin/

1875 32 32 10 150 OO0

1876| 47 80 26 1 570 000

1877 80 26

1878 80 26

1879 83 26

1880| T3 86 26

1s81 B& 26

1882 86 43

1883 225 311 gl 3 719 498 | 244 429,05

1884| 310 420 &5 6 972 535 | 458 726,70

1885| 286 407 88 7 198 283 | 479 939,14

1886| 250 400 | 100 6 964 248 | 466 904,95 :

1887| 243 400 | 100 6 T86 918 | 495 988,09 | 100 643,85

1888| 243 400 | 100 6 659 180 | 451 294,25 78 431,81

1889 252 380 | 1iz2 6 699 249 | 452 B88,5T 97 894,93

18901 273 360 | 112 & 660 587 | 449 409,60 6T 866,33

1891 | 312 462 | 116 8 804 648 512,07 | 153 631,65

1892 | 281 380 | 11 7 086 182 | 486 T24,40 61 180,37

1893 | 363 4f8 | 112 7 605 332 | 519 371,13 61l 464,73

598 496 | 525 168,81 69 639,01

1896| 363 490 | 117 | 10 297 T16
1897 528 | 117 | 10 321 612
1898 528 | 117 | 10 881 980
1899 474 | 110 6 444 613
1900 243 | 1C9
igg% 22 67
9 57 g - 000
1903 29 6L o
1504 27 61 92 344 - 40 608

1905 12 | 15 | 29 41 655
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Mérodni listy

Statistické kni¥ky krél. hlav. méeta Praby
véstnik obeecnf krdl, hlav. méata Frahy
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Stétn{ dstFedni archiv - fond GI/R, kart. 276, 278 - 280, 292,
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Poznsdmka: V grchi_.vu Dopravnich podnikd bl.m. Praoy, koncern
existuje rovné? fond o konce, ktery obaahuje 4740
spisti. Dosud se viak nepodafilo ziskat piistup
¥ tomuto materidlu. )
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