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Linky VD ZLICIN
Z historickych autobusovych obsaZena pouze za-
kladni obsluzna linka od r. 1952
linka * 1
tr-122 16.08.1872 30.06.1994
b-01155/2 03.11.1952 29.06.1969 | (01159, 01115); viz jizdni fady nize
a-164 30.06.1969 06.04.2015
a-219/ll 29.05.1978 28.09.1982
a-230 22.12.1979 28.09.1982
a-249/ll 22.12.1979 28.09.1982
a-257/l 30.11.1981 02.09.2017
2%26‘30’" (X700, | 01.06.1983 | 26.10.1988 | dF. ucelova
a-410/ll 01.09.1983 14.06.1985 | Sk
a-412/l 01.09.1983 16.10.1983 | Sk
a-423 15.10.1984 30.06.1998 | Sk
a-568 (437) 27.10.1988 28.06.2013 | Sk
a-462 04.09.1989 26.11.1989 | Sk
Z2-S65 (tr-122) 01.07.1994
a-357/ll 12.11.1994 07.12.2007 | pfiméstska
a-352 02.09.1995 31.05.1996 pfiméstska
a-358 02.09.1995 10.12.2005 | pfiméstska
a-306 01.06.1996 priméstska
a-307/11 01.06.1996 pfiméstska
a-308 01.06.1996 pfiméstska
a-309 01.06.1996 13.12.2003 priméstska
a-310/1 01.06.1996 priméstska
a-311 03.06.1996 priméstska




a-380 10.06.2001 pfiméstska
a-384/11 01.03.2002 12.12.2020 priméstska
a-100 08.07.2002

a-309/11 14.12.2003 priméstska
a-336/11 156.12.2003 priméstska
a-952 (602) 01.07.2004 no¢ni, pfiméstska
a-347 11.12.2005 priméstska
a-957 (607) 10.12.2006 nocni, pfiméstska
a-358/111 04.01.2010 priméstska
a-164/1l (264) 11.12.2011 02.01.2024

a-180/111 11.12.2011

a-386/111 05.03.2017 pFiméstska
a-324/11 26.08.2017 priméstska
z-S54 14.12.2008 10.12.2022

a-304/111 15.12.2019 pFiméstska
a-305/11 15.12.2019 pfiméstska
a-404/vi 15.12.2019 pfiméstska
a-249/1ll 02.03.2020

a-384/111 13.12.2020 priméstska
a-415/1v (405) 12.12.2021 priméstska
a-904 04.09.2023 no¢ni
a-417/v 10.12.2023 priméstska
a-214/1ll 03.01.2024

a-279/1l 03.01.2024 Sk

Poznamka: Stanice a zastavky Zlic¢in a Depo Zli¢in lezi v k. u. Tfebonice.

ZLICIN, SOBIN

LZIyCin jest prastara ves, kdez knize Bretislav I. dal r. 1045 klasteru Bfevnovskému k Sibe-
nici odsouzeného ¢lovéka Keynu s jeho potomstvem, pfidada k tomu potfebnou roli.“ Tak zacina
zatim znama historie Zli¢ina. Moc nechybi, aby byl Zli¢in nejzapadnéjsi méstskou Casti, ale
Praha 6 ji katastralnim uzemim Ruzyné o néco malo predstihla. Méstska Cast Praha-Zli€in
vznikla v roce 1990, protoze jeji uzemi, i kdyZ uz bylo od roku 1974 soucasti Prahy, stale spra-
voval mistni narodni vybor. Tvofi ji dvé katastralni uzemi, ZIi€in a Sobin. Zli¢in, jak jsme jiz
uvedli, je poprvé doloZzen v roce 1045 a jeho pojmenovani je davano do souvislosti se slovem
zly. Ma-li jméno souvislost s onim Keynem odsouzenym k smrti, se mizeme jen domnivat. Mu-
sime ale upozornit, Ze listina, ve které se o Zli¢inu hovofi, je snad padélkem ze 13. stoleti. Maji-
tell se tu béhem staleti vystfidalo mnoho a jejich jména vétSinou nepatfila k nejznamé;jsSim ro-
dam. Z t&ch zajimavséjich si uvedme alespon Zdarské ze Zdaru (v 16. a 17.stoleti), v r.1699 se
ves dostala k tachlovickému panstvi a pozdéji se vlastniky ZliCina stali majitelé vskutku uroze-
ného plvodu — v r.1732 toskanska vévodkyné Marie Anna FrantiS8ka, 1741 ovdovéla vévodkyné
bavorska Marie Anna Karolina a v roce 1805 Zli¢in od bavorskych vévodi odkoupil rakousky
arcivévoda Ferdinand, po kterém ho zdédil jeho syn Leopold. Po zavedeni obecniho zfizeni 17.
bfezna 1849 se stal Zli¢in (pod tehdejSim nazvem Zlyc&in, pozdéji Zlejcin) samostatnou obci po-
litického okresu smichovského. V letech 1864—1891 byl spojen s Tfebonicemi a s Chaby — v po-
Catcich tohoto obdobi jako osada obce Tfebonice, pozdéji naopak tvofily Tfebonice a Chaby



soucast obce Zli¢in. Sobin ma historii mladsi a prvni zminka o ném pochazi z roku 1288 a vy-
plyva z ni, ze pfedtim patfil plaskému klasteru. | tady se stfidali maijitelé, patfil také klasteru
sv. Katefiny na Novém Mésté, Hospfidovi z Hostivic, Zikmundovi Chrtinovi z Chrtinova a Zdar-
skym ze Zdaru a byval pak i sougasti tachlovického panstvi. Po vzniku modernich obci se stal
samostatnou katastralni a mistni obci okresu smichovského, potom kratce existujiciho unhos-
tského a od roku 1893 nového okresu Kladno (jako jedina ¢ast soucasného prazského uzemi).
Nékteré prameny uvadéji kratkodobé slouceni Sobina se sousedni obci Hostivice. Samostatné
postaveni si udrzel az do roku 1960, kdy byl spojen se Zli¢inem a v jeho ramci v roce1974 pfipo-
jen i ku Praze. K Sobinu patfi i samota Sobinka, byvaly hostinec, leZici v ostré zatacce, kde se
Hrozenkovska ulice méni v Hostivickou. Ve Zli¢iné bychom marné hledali néjakou vyznamnéjsi
architektonickou historickou pamatku, a tak jedinou je barokni vyklenkova kaple z roku 1776
v Sobiné. Sobin byl pfifafen k blizkému hostivickému chramu sv. Jakuba, zato Zli€¢in&ti museli
chodit az do vzdaleného libockého kostela sv. Sebestiana a Fabiana. Také ostatni Ufady viastné
obé obce po mnoho let spiSe oddélovaly, nez spojovaly. Sobinsti méli postu v Hostivici (zfizena
1869) a Zli¢insti v Repich (1909), okresni soud mél Sobin v Unhosti, Zli¢in pak na Smichové. Na
prelomu stoleti zilo ve Zli¢iné 526 obyvatel ve 44 domech a uz stalo i prvnich 7 domku pro 113
obyvatel osady zvané Radost. V Sobiné na pocatku stoleti stalo jen 14 domu a zilo v nich 139
lidi (v€etné samoty Sobinka). V moderni dobé vyrostlo ve Zli¢iné i mensi sidlisté. Zatimco Sobin
si dodnes ponechal charakter zemédélské vsi, Zli¢in se v prabéhu let proménil v primyslovou
obec. Zejména ve vychodni a pozdéji i jizni ¢asti katastru vyrostla fada pramyslovych podniku.

Zli¢in tézil z pomérné vyhodné polohy na jedné z nejstarSich silnic v zemi ¢eské (silnice
fiSska neboli Bavorska). V ramci vystavby sité statnich silnic byl usek od Bilého Beranka ve Sto-
dulkach pres Zli€in k Hofelicim hotov jiz v roce 1787, cela trat z Prahy do Plzné&, v€etné pfestavby
nékterych nekvalitné vystavénych useku, byla dokongena v roce 1812. Uz v poloviné 18. stoleti
tudy jezdily poStovni spoje a formanské povozy zastavovaly u zajezdniho hostince Na Radosti,
jehoz nazev je dosud zachovan v nyné&jSim pojmenovani této, nyni jiz méstskeé ulice. Zatizeni
plzenské silnice, oznacované pozdéji I/5 trvale rostlo a jeji provoz v poslednich letech negativné
zatéZoval prostfedi pfiléhajici zastavby. Tato situace se vyrazné zlepsila po zprovoznéni plzen-
ské radialy a navazujiciho useku dalnice D5 (v roce 1982), kdy tato komunikace (nyni oznacena
jako 11/605) dostala prakticky pouze obsluzny charakter. Moderni hromadnou dopravu do Zli¢ina
ale pochopitelné pfinesla, podobné jako v jinych &astech Prahy, az Zeleznice. Na trati Bustéhrad-
ské drahy, zvané ,prazsky Semering®, ktera prochazi i zapadnim okrajem zli¢inského katastru,
byl zahajen nakladni provoz 3.7.1872, pro osobni provoz byla pak trat, v&etné Zelezni¢ni stanice
ve Zli¢iné, oteviena 16. zafi 1872; souCasna stani¢ni budova pochazi ovSem az z roku 1898.
Stanice byla ovéem uvadénou v jizdnich fadech pod jménem Repy, nebot Zelezniéni sprava pii
pojmenovani stanic a zastavek pfili§ nedbala, na kterém katastru lezi a nazvy volila zejména
podle blizkosti zastavby. A podle tohoto kritéria zvitézily Repy. Teprve v roce 1924 byl zaveden
kompromisni nazev nadrazi: Repy-Zligin, v roce 1937 se drahy vratily k samotnému jménu Repy
a teprve v roce 1951 byla stanice pojmenovana podle katastralni pfisluSnosti — Zli¢in (od r.1976
Praha-Zli¢in). Rozsah osobni dopravy na této Zeleznic¢ni trati byl ovSem po celych prvnich pade-
sat let jeji existence velice nizky, jednalo se o jeden, ¢i dva pary smiSenych vlakl za den. Teprve
motorizace provozu na této trati, jiz patfici CSD, pfinesla od roku 1929 vyrazné zvy$eni rozsahu
osobni dopravy. V roce 1937 jezdilo jiz v useku Zli€¢in — Smichov 7 paru vlaku, nejvice vlakl tu
jezdilo v roce 1949 (10 paru); v soucasné dobé poklesu zajmu o toto spojeni zde jsou vedeny
4 pary osobnich vlaku denné.

V dobé rozSifeni Zeleznicni dopravy i konkurujici doprava silni¢ni jiz Zli€inskym zajistovala
celkem slusné spojeni. Uz v roce 1927 je doloZzena soukroma autobusova linka z KoSif pres
Repy a Zli¢in do Sobina. Ve stejné dobé uZ bylo mozné dojit si k Bilému Beranku na autobus
stodulecké obce &i na autobus Autodopravni spolec¢nosti, jezdici do Prahy z Mofiny pfes Ofech,
Reporyje a Bily Beranek do Kosif. Pozadu nezustaly ani Ceskoslovenské statni drahy, které
zfidily hned dvé autobusové linky z Kladna a ob& mohli ZIi¢insti pouzit. Obé koncily na Staro-
méstském namésti, jedna jezdila pfimo pfes Sobin a Zli¢in (€. 906d), druha po Plzeriské pres
Horelice. Podobnou trasou jezdila i soukroma linka J. Millerové (€. 2032). Kromé téchto spojl
tudy jezdily linky do Berouna a Plzné.



O koncesi k provozovani autobusové linky alespori na Radost se uchazely v roce 1930
také Elektrické podniky, ale Zemsky ufad jejich zadost zamitl. Jezdily proto jen na lince N v useku
Zamecnice — Motol, pozdéji alespon k Bilému Beranku, od r.1933 jen do zastavky Haje. Petici
o prodlouzeni na Radost v roce 1935 podepsalo 320 lidi. Marné. V souvislosti s prodlouzenim
tramvajové traté k motolské vozovné jelo ,enko“ 30. listopadu 1937 naposledy. Z této doby jsou
znamy i nékteré statistické informace o spojeni Zli¢ina (ze zastavky Radost) s Prahou. CSD
zajistovaly 7 spojli na své lince Beroun — Praha a 5 spoju na lince Kladno — Praha (pfes Sobin).
Kromé toho jezdilo 8 spoju soukromé linky Beroun — Praha, jejimz koncesionarem byl Josef Bra-
benec. Jizdné na vSech linkach z Radosti na Zamecnici stalo 2 koruny. Stejnou Castku zaplatili
i ti, ktefi jeli stodlleckou linkou Autodopravni spole¢nosti od Bilého Beranka. Z mnoha povalec-
nych linek CSAD uvedme alespori linku zavedenou v roce 1952 pod &islem 01115, ktera jezdila
ze smichovské Stroupeznického ulice, tedy od Andéla, pres Motol, Zligin a Repy na Bilou Horu
ke kone¢né tramvaje, nékteré spoje az k ruzyriskému letisti. Tato linka vlastné tvofila zakladni
dopravni obsluhu vlastniho Zli¢ina az do roku 1969. Dne 30. &ervna 1969 ji nahradila obdobna
linka MHD &. 164 (tehdy v trase Bila Hora — Repy — Zli¢in — Motol), zfizena pro obsluhu Rep.
Zli€in se tak stal jednou z nékolik malo obci, které obsluhoval prazsky Dopravni podnik, i kdyz
lezely za hranicemi mésta. Svdj smér linka nékolikrat ¢aste¢né zmeénila, dnes kondi u stanice
metra Nové Butovice. Sobin byl ve valeéném a povaleéném obdobi obsluhovan podstatné hure
nez Zli¢in a pfevazné byli jeho obyvatelé odkazani na dochazku k prostfedkiim vefejné dopravy
do Hostivice nebo Zli¢ina. Teprve po pfipojeni ke Praze vznikla druha, pozdéji typicka zli€inska
linka ,dvéstépadesatsedmicka®, ktera zacala jezdit v roce 1981 a jejimz ukolem bylo pravé za;jis-
téni dopravy do Sobina. Rovnéz nékolikrat zménila trasu a z nékdejsiho sméru Sobin — Bila Hora
dnes zbyl jen usek Sobin — Zli€¢in, znamena vSak pro sobinské obyvatele pfimou vazbu na metro.
V roce 1983 vznikla linka s neobvyklym ozna¢enim X700 a zajiStovala spojeni mezi stanici metra
HradCanska a podnikem Stavebni stroje Zli¢in. Méla specificky charakter, a proto byla v roce
1984 zafazena mezi uCelové linky pod Cislem 456. O dva roky pozdé&ji se zménila v bé&Znou
Spickovou linku €. 260 a byla sou¢asné prodlouzena az do zastavky Sidlisté Zli¢in. V roce 1988
byla zruSena. Dnes Zli€in obsluhuje i nékolik linek pfiméstské dopravy v ramci systému Prazské
11. listopadu 1994 tu ma konecnou stanici jeho linka B a na zli€inském katastru vzniklo i dilezité
tfeti depo. U stanice metra vznikl dllezity terminal pfiméstskych, ale i dalSich autobusovych li-
nek.

Na zavér jesté pfipomenme, ze ve Zli¢iné dnes stoji novy zavod na vyrobu tramvaji, pa-
vodné CKD Tatra, dnes CKD Dopravni systémy, a.s. V ném vznikaji nejen tramvaje, ale komple-
tuji se i prvni nejnovéjsi vlaky prazského metra M1. Pro uplnost dodejme, ze na uzemi tohoto
podniku je i kratka zkuSebni tramvajova trat, takze vlastné i ve Zli¢iné jezdi tramvaje. Prvni tram-
vaje se tu montovaly v roce 1993.

* % k % %

Z Knihy o Zli¢inu a Sobinu — ¢ast kapitoly Po silnicich a kolejich (aut. FrantiSek ProSek).






Po silnicich a kolejich

Z hlediska dopravniho ma tzemi Zli¢ina od nepa-
méti vyznamnou polohu u jedné z nadich nejstarSich
a nejdulezitéjsich cest, doloZenych jiz v davném
stfedovéku. Jiz za dob Pfemyslovel sméfovala
z Prahy hvézdicovita sit’ zemskych stezek, které
slouzily dalkovému obchodu, do viech svétovych
stran. Cesty nebyly — aZ na nepatrné Gseky — nijak
upraveny a jejich trasy se v pribéhu doby ménily tak,
jak se pfizplisobovaly proméném krajiny i politickym
a ekonomickym podminkam. Stezka ve sméru na
Plzen, vedena s nejvétdi pravdépodobnosti po Gizemi
dnedniho Zli¢ina jiz v dob& prvni pisemné zminky
o jeho existenci, zaji$tovala n&kolik dileZitych
obchodnich spojeni. Na Regensburg pokracovala
z Plzné pies Domazlice a V3erubskym prismykem
do Fiirth im Wald (Brod nad Lesy) nebo kratdi, ale
méné schiidnou cestou, pies Klen¢i do Waldmiin-
chen. Jako spojeni na Norimberk pak pres Stiibro
a Pfimdu, pfipadné pies Tachov. Z nejdileZitgjSich
stezek se dilé¢imi technickymi Gpravami v raném
novoveku postupné stavaly ¢asteéné zpevnéné cesty.
7 fiskalnich divodi byly pfedepsany jako povinné
pro obchodniky pfi jizdach kolem celnich stanic
v blizkosti zemskych hranic.

Kudy cestovali
nasi predkové

Prvni cisafsky patent z roku 1737, jenz vyjmenovava
v Cechéch étyti takové cesty, obsahoval i Norimberskou
silnici z Prahy pfes Plzei, Stfibro a Rozvadov. V této
dobg, zejména z vojenskych, ale i komer¢nich divodt,
se zacalo s budovanim prvnich skute¢nych silnic. To
znamenalo udrZzované dopravni cesty se zpevnénou

vozovkou o uréité pfedepsané §ifce a s umélymi stav-
bami, tzn. mosty, propustky, piikopy, naspy a zafezy

s opérnymi a zarubnimi zdmi. Takové silnice pak
umozovaly celoroéni provoz dopravnimi prostiedky,
jako byly napfiklad ko¢ary, povozy tazené kotimi, voly,
osly a podobné, konéspiezka ¢i dokonce omnibusy. Do
statem fizené vystavby téchto silnic bylo zafazeno spo-
jeni Prahy s Plzni jako soudést tzv. silnice Ridské (pies

Hospoda Na Radosti byvala éastym titocistém
okolo jedoucich formanit

Stiibro) a Bavorské (ptes Domazlice). Usek u Prahy,
od Bilého Beranka pies Chrastany k Hofelicim byl
dokonden do roku 1787, ale pro $patné provedeni musel
byt v roce 1803 obnoven. Celé spojeni do Plzné bylo
dokonéeno v roce 1812. Teprve pozdéji (snad kolem
roku 1860) byla vystavéna silnice tidolim Motolské-
ho potoka ze Smichova az k Bilému Beranku, a tim
byla tato trasa zatsténa do prazské Ujezdské brany.
Piedtim byla plzenska silni¢ni trat’ vedena pfes dnesni
tizemi Rep, kde se k ni pfipojila cesta Karlovarska,
a dale kolem dnesniho Vypichu s pfipojenim cesty od
Chomutova. Cesty pak spole¢né vstupovaly do Prahy
branou Strahovskou.

Ackoliv postovni doprava osob, jako do jisté
miry prvni druh vefejné dopravy, je v naSich zemich
spolehlivé doloZena jiz v 17. stoleti, teprve aZ po
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PO SILNICfCH A KOLEJICH

zminénych tpravach cest mohl byt zajistén jeji pra-
videlny provoz. Souéasné také mohly byt vydany
prvni jizdni fady se stanovenim alespoii zdkladnich
ndajii o odjezdech a piijezdech do postovnich stanic.
A% do poloviny 19. stoleti viak bylo cestovani obec-
né pomérné vyluénou zéleZitosti. Navic se na cesty
vydavala pfevazné jen Slechta se svym doprovodem,
ktera méla vlastni dopravni prostiedky (kocary).
Nespéchavsi pocestni zase vyuzivali nepravidelné
formanské nakladni dopravy. Na trati ve sméru na
Plzei jsou postovni spoje spolehlivé zaznamenany
zhruba v poloviné 18. stoleti. Pfes zli¢inské tizemi
pouze projizdély, prvni piepfahaci stanici od Prahy
byly Dusniky. U z4jezdniho hostince Radost ¢i Na
Radosti, jehoz nazev je dosud zachovan v pojmenovani
této nyni jiz méstské ulice, vSak zastavovaly k pie-

nocovani formanské a dalsi povozy. Na Schenkové
znacné schematické mapé prazského okoli, vydané
v Amsterodamu pravdépodobné na zacatku 18. stoleti,
je ubytovaci hostinec s nazvem Radhost u plzeriské
silnice zakreslen v dosti odlehlé poloze. (V mistech
odpovidajicich stfedtim je pak vlastni obec Sleitzin
a Sobin. Shodné jsou tyto lokality zachyceny i na
Miillerové mapé Cech z roku 1720. O sto let pozdgji
Schottky ve svém podrobném popisu Prahy a jejiho
okoli uvadi zemépisné soufadnice pro stied obce
Zleyczin 50°3°50” s. §., 31°56°55,3” v. d. od Ferra,
[= 14°17°9,3” od Greenwiche], tj. zhruba 200 m
severovychodné od plivodni navsi, u dnesni ulice
Strojirenské. Pro Sobin je uvadéno 50°4’0” s. §.,
31°56°9,1” v. d. [= 14°16723,17], tj. asi 400 m vychod-
né od kiiZovatky ulic Hostivicka a Ke Bifviim.)
Prvnim naznakem moderni vefejné dopravy ve
Z1i¢iné se stala az Zeleznice, a to tratémi, vybudova-
nymi spolecnosti Bustéhradské drahy. Tato nejstarsi
tzv. uhelna draha u nas postavila svoji prvni trat’ Klad-

Vyrez z mapy okoli prazského 1:60 000. Nedatovano, odhad vydani r. 19001910

no—Kralupy jiz v roce 1855, ale historicky navazala
i na osudy star3i konésptezky, ktera vedla z Kladna
do Prahy k Pisecké brané. Tuto trat, pivodné izkého
rozchodu, pfestavéla v roce 1863 na normalné roz-
chodnou parostrojni drdhu a kromé pfepravy dieva
a uhli, kvili niZ primarné vznikla, ziskala podstatny
vyznam i pro osobni dopravu. Zejména po roce 1868,
kdy byla prodlouZena do Buben a napojena trati Statni
drahy na jeji nadrazi v Praze — dne$ni Masarykovo.
Svym nadrazim v Hostivici, sousedicich bezprostfed-
né se sobinskym katastrem, piibliZila tento tehdy
moderni druh dopravy do piijatelné vzdalenosti od
Sobina i Zli¢ina. Dal$im, avSak spi$e jen zdanlivym
zlepSenim dopravnich moznosti ve vztahu k Praze
se stala vystavba a pozd€j$i zprovoznéni dalsi trati
Bustéhradské drahy Hostivice—Smichov, zvané pro
sviyj ,.horsky* charakter
od poéatku ,,Prazsky Sem-
mering®. Trat’ prochdzi
i zdpadnim okrajem zli-
&inského katastru. Tehdy
§lo o technicky velmi
naro¢nou trat’, kterd se za-
tadila mezi vyznamna dila
zelezniéniho stavitelstvi
své doby, prestoZe nemoh-
la pochopitelné dosdhnout
parametri skuteénych
horskych drah. Trat’ dlou-
hé necelych 20 kilometrii
pickonava v obtiznych
smérovych pomérech
vyskovy rozdil témét 180
metrd na délce 15,3 km
s nejvyssim bodem ve ZIi¢ing, tj. s primérnym spé-
dem skoro 12 promile. Dalejsky potok a Prokopské
udoli piekracuje v Hlubocéepich po dvou viaduktech
s klenutymi oblouky, o délce 170 m a 180 m, druhy
navic ve smérovém oblouku a o vysce az 25 m. Jejich
vystavba travala pouhych 17 mésict. Nakladni provoz
zde byl zahajen 3. 7. 1872, pro osobni dopravu byla
pak trat,, véetné Zeleznini stanice ve ZIi¢ing, oteviena
16. 9. 1872; jeji souc¢asnd stani¢ni budova pochazi
oviem aZ z roku 1898. Vystavba této nové budovy
znamenala zrudeni vehodu do nadraZi z obecni cesty od
Zli¢ina, coZ vyvolalo stiznost obecniho zastupitelstva
k c. k. okresnimu hejtmanstvi. Stanice se v té dobé
nazyvala Repy, nebot’ tuto obec ziejmé Zelezniéni
sprava povazovala za vyznamnéjsi. Na trati vSak po
nékolik desitek let byla doprava osob provozovana jen
v nepatrném rozsahu, a to jednim parem nakladnich
vlaki s pfepravou osob, pozdéji zvanych ,,smiSené®.
Zajidténi osobni piepravy spoéivalo v pfipojeni jed-
noho (jen vyjimeéné vétsiho poctu) osobniho vozu
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k pomalu jedoucimu nakladnimu vlaku, se kterym se
navic provadéla provozni manipulace, tj. odstavovani
a pfipojovani vozi v mezilehlé stanici Jinonice.

Timto motorackem bychom dojeli po Bustéhradské
draze do Hostivice, v protisméru na smichovské nadrazi

Na konci 19. stoleti byly tedy dopravni moznosti

na zli¢inském Uzemi stdle velmi omezené. Pro indivi-
dualni dopravu v povozu ¢i bryéce bylo mozné pouzit
kromé neupravenych cest jesté statni Plzefiskou silnici,
ve sméru k Hostivici pak i okresni silnici ,,Zlejéinsko-
-Sobifiskou®. Ta byla v seku od Radosti na hranici
tehdejsiho kladenského okresu (tj. k rozhrani Zli¢in
— Sobin) postavena v roce 1879 ,,péci obce zlicinské,
celkovym ndlladem 4458 zI. 14 kr. s pFispévkem
okresu smichovského ve vyi§i 1000 zI. a do jeho sprd-
vy po dokonceni prevedena...”. Na uzemi Sobina
pokracovala silnice v té dobé jako skromna obecni
cesta, kterd se jen minimaln& upravovala. Pozdéji
byla jakoZto okresni vybudovana smérem k Unhosti.
Verejnou dopravu reprezentovala pouze Zeleznice
— v té dobé ve sméru piimo do Prahy z Hostivice péti
péry osobnich vlakii za den, ze stanice Repy na Smi-
chov jiz zminénym jednim parem vlaki smienych.
Nutno vSak poznamenat, Ze pfepravni potieby naSich
dvou vyrazné zemé&délskych obcei s celkovym poétem
necelych 700 obyvatel byly v té dobé stéle nevelké
a smérové nevyhranéné. Zli¢in totiz ,ndlezel farou
k Liboci, §kolou do Rep, poitou do Hostivic™ a jeho
okresni hejtmanstvi a soud byly na Smichové. Sobin
pak mél faru, Skolu i postu v Hostivici, sidlo soudu
v Unhosti a patfil (od roku 1893) do nové ustaveného
politického okresu Kladno.

V obdobi po prvni svétové vélce do vzniku Ces-
koslovenské republiky nedoslo v popsané dopravni
charakteristice k Zddnym vyznamnym zménam. Podle
dochovanych zaznamti pouze v roce 1910 byla rekon-
struovana okresni silnice ve Zli¢iné, neni viak znam
rozsah praci. Situace se zatala ménit aZ ve dvacatych

letech minulého stoleti. Vytvofenim Velké Prahy, za-
hrnujici na zépadé i byvalou obec Motoly, jez sahala

az k dne$nimu motolskému krematoriu (¢ast Haje),
se méstska hranice piibliZila ,,nadohled* Zli¢ina. Ten

se tak stal jednou z fady priméstskych obei, na které

blizké velkomésto nepochybné pusobilo. Méstska

doprava, jejiz systém se v té dobé velmi rychle rozvijel,
viak zlstavala pro Zli¢in a Sobin prakticky nedosazi-
telna. Jeji nejblizsi zastavkou byla koneéné linky ¢. 9

u remizy (vozovny) v blizkosti ko$ifské Demartinky.
Témeft celé pllstoleti jesté trvalo, nez mohla nahradit

mezitim se vyvijejici ostatni druhy dopravy.

Statni silnice Praha—Plzefi ziskala bezprainy
povrch a zménila sviij nazev (v roce 1934 z Beroun-
-Haselba$ska na Plzefiskd) a nékolikrét své ufedni ¢islo

—postupné z XIIna XV, 3, 2, 1 akoneéné vroce 1937
na 39, smérové ovSem zistala nedotéena. Okresni
silnice, napojena na tuto statni silnici u Radosti, vedla
pies Sobin a dale pies Bive smérem k Unhojti, dal3i
z ni odboCovala ve Zli¢iné a zajiStovala napojeni
pfes Repy na spojovaci silnici Bily Beranek—Bila
Hora a obecni silnice odbocovala v Sobiné k Hosti-
vici. Posledni uvedené spojeni k silnici karlovarské
i k nejbliz§imu nadrazi, pro Sobin velmi vyznamné,
se dockalo technického vylepseni ve dvacatych letech.
Po dohod¢ s Hostivici byl v roce 1922 zadan projekt
stavby silnice v trase, na niZz obec Sobin poskytla
potfebné pozemky a vypijckou prostfednictvim &lend
svého zastupitelstva panti Kalouse a Tureckého ziskala
chybégjici finan¢ni prostfedky. Vystavba, pribézné
financovana obci, probéhla v letech 1924-1928; vy-
budovand silnice byla pozdéji zaclenéna do sité okres-
nich silnic. Nikdy neuskute¢nénou ziistala mySlenka
této doby na piimé komunikaéni spojeni Sobina (od
hospody Sobinky) s Trebonicemi, a tim i rovnou na
Plzefiskou silnici, o které usilovalo sobinské zastupi-
telstvo nejen po celé obdobi prvni republiky, ale jesté
v akénim planu MNV v roce 1954! Podatilo se pouze
pfipojeni Tfebonic na Plzefiskou silnici, to viak bylo
pierudeno pfi vystavbé dalnice D5 v sedmdesatych
letech 20. stoleti.

O pééi i starostech obce s udrZzovanim cest, které
méla ve své sprave, svédei i drobné tidaje, které na-
chazime v tfednich zdznamech. Pro §patny stav bylo
vroce 1925 tfeba urychlené pfikrodit k opravé obecni
cesty k tfebonické osadé Chaby. Na jednéni zli¢inské
obecni rady, ktera projednavala p¥ipravné prace, byli
pfizvéni i mistni rolnici Antonin St¥ibrny, Josef Hav-
14j, FrantiSek Grund, Antonin Majrich, Josef Chalupa,
Josef Cizinsky a Josef Starosta, kteii prislibili zajistit
svymi potahy dopravu §térku, potiebného k opravé,
znadrazi. Za naloZeni a dopravu na misto méli dostat
po 15 K¢ za kazdy krychlovy metr §térku. ProtoZe
viak potiebnd polozka v obecnim rozpoétu nebyla
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na rok 1925 zahrnuta, méli rolnici se zaplacenim
poseckat az po Novém roce 1926. V kvétnu roku
1928 pozadala spole¢nost Prazské akciové cihelny
obec o preloZeni vefejné cesty spojujici Zlic¢in pii-
mo s zelezni¢ni stanici. Zastupitelstvo se usneslo,
aby cesta zustala ,,... jak se v pFirodé nachazi, a to
z divodu, Ze obec v budoucnu, aZ se bude jednat
o roz§ifeni nadrazi Zlicin-Repy, bude se uchdzeti
o to, by cesta ta byla komunikacnim prostiedkem
mezi obci Zlejéinskou a nadrazim. S prelozenim této
cesty obecni zastupitelé nesouhlasi, jelikoz by tim
obec Zlejéinska navidy ztratila moznost prichodu
ku nadrazi. V srpnu 1930 v8ak nakonec obecni
zastupitelstvo vyménu pozemki schvalilo.

Na konci dvacatych let minulého stoleti nastal
prudky narist individudlni silni¢ni motorové dopra-
vy, ktery piinesl i rozvoj souvisejicich sluzeb. Pro
zajimavost uvadime tento udaj: pocet registrovanych
osobnich automobilti a motocykli v CSR v roce
1922 ¢inil 7805 (véetné Podkarpatské Rusi), v roce
1930 jiz 73 551 a v roce 1937 dokonce 161 904.

Distribuci pohonnych hmot jiz nepostatoval
dosavadni pfevazujici drogisticky prodej a zacaly
se ziizovat specidlni vefejné Cerpaci stanice, tehdy
zvané benzinové pumpy. Na tzemi Zli¢ina, u statni
silnice, tak v kratké dobé vznikly dokonce celkem &tyii

< st ot
APOLLO-OKTAN-BENZIN
jest k dostént u Cerpadel APOLLO a ve skladach fimy

APOLLO-NAFTA, obch. ake. spol.

Praha - Brno - Bratislava

Slov. Gralis, Beatislave

Reklama firmy Apollo z tricatych let

A 3

Cerpaci stanice Kralupské rafinerie minerdlnich
olejii ve Zlic¢iné

pumpy. V roce 1933 byla Anné& Jelinkové povolena
stavba stanice se dvéma stojany v sousedstvi byvalého
hostince V kufru na pozemku Jana Stuchlika. Stanici
provozovala Apollo — nafta, obchodni spolecnost
akciova, v roce 1940 pak bylo na tomto misté vysta-
véno vetsi zatizeni spole¢nosti Bratii Zikmundové,
ake. spol. pro vyrobu a obchod mineralnimi oleji.
Na stejném mist&, ale na jizni strané silnice, byla
v tomtéZ roce (r. 1933) povolena stavba ¢erpadla
spole¢nosti Vacuum Oil Company a. s. Udaje o jeho
uvedeni do provozu jsou vsak aZ z roku 1938. Dalsi
dvé ¢erpadla vznikla v roce 1934 — u domu ¢p. 122

Opusténa benzinova cerpaci stanice v roce 2005

na zdkladé zadosti Bedficha Lukavského, od roku
1935 vlastnénd a provozovand firmou Union, spole¢-
nost pro obchod mineralnimi oleji s r. 0. — a v roce
1937 u domu &p. 76 na obecnim pozemku pii cesté
do Rep, provozovani firmou Kralupské rafinerie
mineralnich oleji (Kralupol). Zasadni nedostatek
pohonnych hmot v dobé némecké okupace mél za
nasledek i zanik mnoha &erpacich stanic, zbyvajici
pak byly znarodnény v roce 1948 nebo kratce potom.
Ve Zli¢ing provozoval narodni podnik Benzina dvé
¢erpadla na misté prvnich dvou popsanych stanic do
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roku 1968, kdy doslo k jejich rekonstrukei. Pfitom
vznikla jednostrannd stanice, jejiz pozdé&jsi, dnes jiz
neprovozovany objekt, dosud existuje.

V dobé po prvni svétové vélce zasdhla poprvé vy-
znamné&j$im zptsobem do verejné dopravy i silniéni
doprava autobusova. Zpocatku obsluhovala pfevazng
ty sméry, v nichZ viibec neexistovalo spojeni Zeleznici
(nebo jen velmi komplikované), postupné se viak
pro svoji operativnost stala jejim nezanedbatelnym
konkurentem. Prvni doloZenou autobusovou linkou

Autobus linky Kosife-Repy-Sobin

v nasi oblasti je dle jizdniho fadu linka s ¢islem 2119
z Kogif pres Repy a Zli¢in do Sobina. Provozovala ji
Autodopravni akciova spole¢nost se sidlem Praha VII,
Jeronymova 420. Jeji ziizeni projednavala zli¢inska
rada v roce 1926 se zavérem.,,... (jelikoz spolecnost)
hodla provozovati jizdu mezi Prahou a Sobinem, kde
ma byti konecnd stanice, jest tfeba ohledné gardzovani
vozu a umisténi Fidice vyjednavati s obei Sobinskou.
S udélenim néjaké podpory na zafizovaci naklady
obecni rada prozatimné nesouhlasila, a to z ditvodu,
Ze podnik ten, jak se da ocekdvati, nebude pasivni.
Co se tyce néjaké podpory, miiZe tato byt poskytnutd,
az bude linka oteviend.”

Linka zagala byt provozovana je§té v tomto roce
nebo zacatkem roku nésledujiciho. Podobné jako
udalsich soukromych linek jsou viak doposud znalosti
0 jejim provozu z hlediska trasy, ¢etnosti i rozsahu
velice kusé. Je pravdépodobné, Ze obdobné spojeni
bylo zaji$téno od této doby po celé zbyvajici mezi-
valecné obdobi. V Kosifich bylo z této linky moZné
piestoupit na linky prazskych tramvaji &.9 a 15, jeZ
vedly kolem Andéla a pak dale po odlidnych trasach
centrem mésta. Ve stejné dob& uZ bylo mozné také
dojit k Bilému Beranku na autobus stodtlecké obce
¢ina jiny autobus Autodopravni akciové spole¢nosti,
jezdici z Mofiny pres Ofech a Reporyje do Kosit.
Pozadu neziistaly ani Ceskoslovenské statni drahy,
které zacaly od roku 1928 také provozovat vlastni

autobusovou dopravu a jesté v témze roce ziidily
od 28. 10. i tfi autobusové linky z Kladna, z nichZ
jedna byla vedena pies Sobin, Zli¢in a déle pies
Smichov az na Staroméstské namest{. Kromé t&chto
spoji jezdily pfes Zli¢in nejpozdg&ji od roku 1929
po Plzeiiské silnici i dalsi linky do Kladna, Berouna,
pozdgji jesté do Hofovic, Zebraku a Plzné, a to jak
soukromé (Josef Miiller, pozdé&ji J. Miillerovd, Jan
étyfdk)’(, Josef Brabenec, Karel Zitta, Anna Némed-
kova), tak statni (CSD).

S hss

Prvni strana petice obcanii Zlicina k Zddosti
o prodlouZeni autobusové linky. Petice obsahuje
pét listii s 320 podpisy

O koncesi k provozovini autobusové linky alespofi
na Radost se uchdzely v roce 1930 také Elektrické
podniky, ale Zemsky fad jejich Zadost zamitl, pro-
toZe ,,mistni potreba podniku neni. Zavedly proto
od 3. 8. 1930 novou méstskou linku s oznaenim
N jen v tseku Zamecénice-Motol. O nékolik tydnh
pozdéji byla prodlouzena k Bilému Beranku, ale
od roku 1933 naopak mirné zkracena do zastivky
Haje. Na rozdil od ostatnich zminénych linek §lo
o provoz vyrazného charakteru méstské dopravy,
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Zeleznicni trat’ v téchto mistech opousti Zlicin

tj. s pravidelnym intervalem po cely den. Na lince
byl nasazen celodenné jeden autobus, ve 3pickach
dva, které zajistovaly spojeni v intervalu 20 nebo 15
minut. Proto petici Radé hlavniho mésta Prahy o jeji
prodlouZeni na Radost v roce 1935 podepsalo 320 oby-
vatel Zli¢ina a 67 z Tiebonic, aviak bez pozitivniho

vysledku. Elektrické podniky totiz tehdy neshledaly
provozovéni v prodlouzené podobé jako ekonomicky
rentabilni. V souvislosti s pozdé&j$im prodlouzenim
tramvajové traté linky ¢. 9 k motolské vozovné jelo
»enko® 30. listopadu 1937 naposledy. V této dobé

bylo ze zastdavky Radost zajisténo spojeni s Prahou
linkou CSD Beroun—Praha sedmi pary spojii za den,
spojeni pies Sobin a centrum obce Zli¢in péti pary.
Kromé toho stile jezdilo je$té osm spoji soukromé
linky Beroun-—Praha, jejimz koncesiondfem byl Josef
Brabenec. Jizdné na viech linkich z Radosti na Za-
meénici stilo 2 koruny. Stejnou ¢astku zaplatili i ti,
ktefi jeli stodiileckou linkou Autodopravni akciové
spole¢nosti od Bilého Beranka.

Bustéhradska draha byla na zdkladé smlouvy
s Ceskoslovenskym statem pievzata do jeho majetku
ke dni 1. 1. 1923 v plném rozsahu a s celym svym
zafizenim a provozem. Bezprostfedni vliv na roz-
sah dopravy tento pfevod nemél, avsak pod novym
provozovatelem postupné doslo k jistym zlep§enim.
To plati zejména o provozu na kmenové trati cho-
mutovské, kde v tiseku Kladno—Praha vzrostl pocet
vlakovych spoji z plivodnich pfedvéaleénych péti
na 17 v pracovnich dnech v obou smérech v roce
1938. Pokud se tedy cestujici dostal na hostivické
nadraZi, mél o kvalitni dopravu do Prahy postarano.
Na Prazském Semmeringu do$lo ke zménam pozdéji,

Kolejisté u nadrazi Praha-Zlicin

nepocitame-li k nim pfejmenovani Zeleznicni stanice
Zli¢in na Repy — Zli¢in v roce 1924 (a opétovny
navrat k samotnému jménu Repy v roce 1937).
Mimochodem, o nedélni jizdé vlakem ze Smichova
do Rep pojednavé v lehce ironickém ténu Eduard
Bass ve fejetonu Mexiko, uveiejnéném v Lidovych
novindch v roce 1924.

Ceskoslovenské drahy pfistoupily pod vlivem
rostouci konkurence silni¢ni dopravy koncem dva-
catych let minulého stoleti k motorizaci provozu na
nékterych Zeleznicnich tratich. Ta spocivala v rozsiteni
osobni dopravy pomoci lehkych motorovych voza
pohanénych spalovacimi motory, které pro své trakéni
vlastnosti mohly astéji zastavovat i v nepfiznivéjsich
sklonovych pomérech a sou¢asné dosahovat kratsich
jizdnich dob. Na trati mezi nadrazim Praha-Smichov
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i'.. s
1 tuha zima muze mit svij piivab. V lednu roku 2005

a Hostivici byly tyto motorové vlaky nasazeny od
1. 8. 1928. Soucasné byly zfizeny osobni zastavky
Hlubodepy zastavka, Konvéika, Cibulka a o rok poz-
deéji jesté Cibulka-kolonie. Kromé jednoho smiseného
vlaku, ktery zistal zachovan, zde pfibylo Sest pari
motorovych vlakii. Ty konec¢né nabidly podstatné
lepsi spojeni do oblasti Smichova (uz souéasti Prahy),
kde stéle sidlily okresni instituce, s nimiZ pfichazeli
zli¢insti ob¢ané do styku. Koncem tficatych let,
pravdépodobné viak jen po kratké obdobi, byly tyto
motoroveé vlaky vedeny ze Smichova pies Zelezni¢ni
most na pravy bieh Vitavy a kon¢ily v tehdejsi stanici
(dnes vyhybné) Praha-VySehrad. Tady mohli cestu-
jici pfestoupit na tramvaje a pokrac¢ovat v nékolika
dalsich smérech.

V obdobi némecké okupace se vieobecné zvysila
zaméstnanost v primyslu, a tim i mobilita obyvatel.
Rozsah dopravy se vSak podstatné snizil. Pro nedo-
statek pohonnych hmot a ndhradnich dil byl v letech
1940-1942 postupné zasadné omezen autobusovy
provoz, zustaly zachovany jen nejdilezitéjsi statni

Ndadrazi Praha-Zlicin hojné vyuZivaji nejen zdejsi
obéané, ale i turisté

Z nadrazi vede vlecka do podniku Siemens

a méstské linky. Uplné zruseni autobusové dopravy
pak postihlo ty oblasti, které byly obsluhovany Zelez-
nici, pro niZ v8ak rovnéz platila restrik&ni opatfeni. Na
trati na Smichov ziistaly zachovany pouze étyfi pary
motorovych vlaki, ale i na trati pfes Dejvice, provo-
zované v parni trakei, pocet vlaki poklesl o téetinu.
Zvysil se tak pocet pracujicich, ktefi museli dochazet
i do vzdalengjsiho zaméstnani pésky. Proto bylo
pro mnohé ulehéenim, kdyz mohli pouzit méstskou
dopravu alespoii na &ast cesty. Proto tedy dochézeli
k nejbliz§im kone¢nym zastavkam tramvaji na Bilé
Hofe nebo u motolské vozovny.

Po skonceni okupace se Zelezni¢ni doprava po-
mémé rychle zkonsolidovala. Na smichovské trati
dosahla dokonce historického maxima deseti part
osobnich vlakii za den a také na trati dejvické se vratila
k predvale¢nému stavu. Od roku 1951 nesla Zelezni¢ni
stanice na zli¢inském katastru koneéné spravny nazev
Zli¢in (od roku 1976 Praha-Zli¢in).

V roce 1946 byly nové ocislovany a do tiid za-
fazeny statni silnice a od té doby nesla silnice prvni
tfidy Praha—Beroun—Rokycany—Plzen—Stibro—stétni
hranice ¢islo 5 (I/5). Trasa Zli¢in—Sobin—Hostivice
se stala silnici zafazenou do kategorie ,,ostatni nedis-
lované statni silnice II. tfidy* jako soucast silni¢niho
tahu 240d z Roztok pies Velké Ptilepy, Tuchoméfice
a Hostivici do Zli¢ina k silnici I/5, ktery byl pozdéji
fyzicky pieruSen pii vystavbé nového ruzyiiského
letisté. Dalsi okresni silnice, tj. zde spojeni Zli¢in—
Repy a Sobin—Unhost’ byly zestatnény v roce 1949
jako silnice nové zavedené tieti tfidy. Od roku 1961,
kdy byly silnice ITI. t¥idy ptecéislovany, méla silnice
Zligin-Hostivice oznadeni I1/0054 a Sobin-Cerveny
Ujezd 111/0056. Po roce 1990 presly viechny diivéjsi
statni silnice na izemi Prahy do majetku mésta jako
mistni komunikace, nejsou jiz ¢islovany a maji pouze
jména jako méstské ulice.
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Méstska doprava se Zli¢inu nevyznamé piibliZila
v roce 1947, kdyZ byla prodlouZena tramvajové lin-
ka &. 9 po nové trati od vozovny Motol do starého
Motola. K dalsimu pfedpokladanému prodlouzeni

Autobusovd linka é. 357 spojuje Sobin a Zlicin
s okolnimi obcemi

v té dobé nedoslo, a tak na vyrazné zlepSeni dopravy
bylo tieba jesté pockat. Pomérné velmi kvalitni auto-
busovou dopravu ziskal Z1i¢in od 3. 11. 1952. Nova
linka CSAD s &islem 01115 (od roku 1961 &.01159)
jezdila ze StroupeZnického ulice na Smichové, tedy
od Andéla, pies Motol, Z1i&in a Repy na Bilou Horu
ke kone¢né tramvaje €. 1, pozdégji ¢.22. Tato linka
konéila po celou dobu své existence v centru Smi-
chova, i kdyZ postupné na riiznych mistech — v ulici
V lesi¢ku, v Nabfezni a naposledy na ndmésti 14. fijna,
s moznosti prestupu na fadu ndvaznych tramvajovych
linek do mnoha sméri. V letech 19541960 nékteré jeji
spoje pokradovaly (vracely se) z Bilé Hory pies starou
Ruzyfi az k ruzyiiskému letiti a tak, kromé pfimého
spojeni se Smichovem a k bfevnovské tramvajové
trati, ziskala celd oblast i pfimé spojeni s letistém.
Tato linka, na které jezdilo v pracovni dny kolem 20
parti spoji, tvofila zakladni dopravni obsluhu Zli¢ina
a7 do roku 1969. Ostatni autobusové linky vedené po
ulici Plzefiské, jichZ postupné pfibyvalo, tvofily jen
dopIn&k této obsluhy ze zastavky Na radosti. Dalkové
linky zde pouze projizdély.

Dne 30. éervna 1969 nahradila linku CSAD
linka méstské dopravy ¢. 164 v obdobné trase Bild
Hora—Repy-Zligin-Motol, z¥izena pro obyvatele Rep
po jejich piipojeni k Praze. Zli¢in se tak stal jednou
z nékolika malo ptiméstskych obci, které pIné obslu-
hoval Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy. Proti
lince CSAD se zvysil poet spojii zejména v mimo-
gpickovych obdobich a o sobotach a nedélich, ale kvili
ukonéeni v Motole bylo i pro cesty na Smichov nutno
prestupovat na tramvaj. Tehdy se oviem jesté jezdilo
na jednu jizdenku, na niz bylo naopak s vyuZitim pie-

stupli mozné dojet nejen do centra, ale aZ na opa¢ny
okraj mésta. Na smichovské strang linka nékolikrat
zménila své ukondeni s vyvojem systému MHD v této
oblasti — od roku 1974 konéila na Kotlafce a v letech
19771979, pti rekonstrukci Plzefiské ulice, docasné
aZu Andéla. Pfi vystavbé nové ulice Kovarovy (dnes
Jeremiddova), pred osidlovanim prvnich bytovych
souboril Jihozépadniho Mésta v letech 1978-1982,
byly pfes zli¢inské tzemi vedeny po provizornich
komunikacich stodilecké linky méstské dopravy
€. 219, 230 a 249.

V roce 1983 vznikla — jako svého druhu ucelova
atovarni—linka s oznacenim X700 (pozdgji 456), kterd
zajisfovala spojeni mezi stanici metra Hrad¢anska
apodnikem Stavebni stroje Zli¢in. Jezdila pouze v ranni
gpicee do Zli¢ina a odpoledne zpét. Pfestoze nebyla
uréena vyhradné pro zaméstnance tohoto podniku, byl
jeji vyznam pro ostatni cesty prakticky nulovy. Tepr-
ve v roce 1986 se zménila v béznou $pickovou linku
&. 260 s obousmérnym provozem, byly na ni ziizeny
ndcestné zastavky a byla prodlouZena az do zastavky
Sidligté Zli¢in. Tato linka tak pfinesla prvni pfimé
spojeni k siti metra, i kdyZ ke stanici znaéné vzdale-
né. Od roku 1983 byla pro piepravu déti do §koly na
Petiinich zavedena $kolni linka €. 410 (v provozu do
roku 1985), v nasledujicim roce pak do &kol v Repich
a na sidli§t€ Homolka jesté linka 423.

Sobin byl i v povale¢ném obdobi obsluhovén
podstatng hiif neZ Zli¢in. Jeho obyvatelé byli pfevazné
odkézani na dochizku k prostfedkiim vefejné dopravy
do Hostivice nebo do Zli¢ina. Z autobusovych linek
jim zacala slouzit
piimo v Sobing
aZ od roku 1957
linka 01228 (poz-
dgji 01379, resp.
13790) z Un-
hosté (od roku
1960 z Kladna)
pies Bilou Horu
na Florenc (od
roku 1979 jen
na Hradc¢anskou)
$ provozem pou-
ze nékolika malo
spojli v pracov-
nich dnech. Do
roku 1969 byly
nékteré jeji spoje
vedeny i pfes Zliéin a Repy, &imZ bylo zajisténo spo-
jeni Sobina se Zli¢inem, byt’ velmi omezené. Podobné
spojeni pak nabizela v letech 1961-1967 linka 01171
Reporyje—Zligin-Sobin-Hostivice, aviak charakterem
svého provozu byla linkou pouze kolni. Pro iplnost
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je tfeba zminit je$té rekreacni linku, kterd v letech
19561968 jezdila o letnich sobotach a nedélich k ryb-
nikiim v okoli Bive. Sobin zlstal bez pfimé obsluhy
méestskou dopravou jesté dlouho po pfipojeni k Praze
a byl jejim pfedposlednim katastralnim tzemim, kam
byla méstskd autobusovd doprava zavedena. (Po-
slednim mistem byly Klanovice, piiblizné o necely
mésic pozdéji.) Stalo se tak dne 30. 11. 1981, kdy
vznikla druhd méstska zli¢inska linka &. 257 v trase
Bild Hora—Repy—Zli¢in-Sobin.

Poznamka: PFi kone¢ném redakénim zpracovani této ¢asti knihy byly nékteré pasaze pavodniho
textu bez souhlasu autora upraveny, pfi¢emz doslo ke vzniku nékterych drobnéjSich nepfesnosti
Ci k vyznamovému posunu nékterych uvadénych skuteénosti.

Autor dalSi ¢asti kapitoly Po silnicich a kolejich, s nazvem Na pfelomu 20. a 21. stoleti neni
v knize uveden a proto ji neni mozné na tomto misté publikovat.
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Jizdni Fad linky CSAD 01115 platny od 22. 5. 1955.
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Posledni jizdni fad linky CSAD 01155 pred pievzetim dopravni obsluhy prostfedky méstské do-
pravy (linkou a-164) platny od 1. 6. 1969. (S platnosti jizdniho fadu CSAD pro obdobi 1969/1970
byla zakladni zli€¢inska obsluzna linka 01159 (pfedtim 01115) na posledni mésic svoji existence
zaclenéna do méstské dopravy 01155 Praha — Stodulky, a sou€asné s ni zkracena do trasy bu-
douci linky MHD a-164).






