Katastralni Gzemi | ZIZKOV
Pfipojeno ke Praze | 1922

Méstska cast Praha 3, 8, 10
Spravni obvod Praha 3, 8, 10
Obvod hl. m. Prahy | Praha 3, 8, 10

Udaje o linkach k datu 31.12.2024

Textovy popis k roku 2004 Pocet obyvatel 2021: 58 267

Posledni Uprava obsahu: 17.1.2025 14:15 Rozloha: 544,2 ha

Linky MD ZIZKOV
linka * T
tr-011 01.09.1845 30.09.1992 zastavka 15.08.1872—-1957
tr-070 28.10.1872 30.09.1992
k-04 31.12.1883 27.10.1901 | H
d-1 25.06.1897 27.10.1901 | x>0->x
d-2 07.04.1901 12.03.1961 | x->0—->x—>0
d-04 26.08.1901 21.05.1902 | O
d-9 28.10.1901 H—->HV—->H—->HV-0V
d-11 17.10.1907 12.08.1978
d-7/11l 15.07.1914 08.05.1974 | O—>0V
d-10 15.07.1914 25.03.1991 | x>V-ox
d-13/111 24.02.1916 30.06.1933 | Vox—oV
d-16 14.09.1924 Xx>5VoXx—5Vo5P—ox
d-21 01.04.1926 02.11.1985 | V-0V
a-109 (D) 11.07.1926
a-H 18.09.1927 30.09.1939
d-22 01.08.1928 12.03.1961
a-M/ll 17.01.1932 30.09.1939
a-A/n 27.11.1932 30.09.1939 | nocni
a-G 06.03.1936 07.11.1936
d-C 30.11.1942 17.01.1945 | noCni
d-F 30.11.1942 17.01.1945 | HV noéni
d-9/n 17.12.1945 12.08.1978 | HV—OV no¢ni
d-11/n 17.12.1945 12.08.1978 | noCni
a-115 (P) 05.12.1949 04.07.1990
t-56 04.03.1951 26.03.1966




t-57 01.03.1953 27.03.1966
a-126 03.10.1960 22.11.1990
a-127 03.10.1960 22.11.1990
d-2/ll 13.03.1961 03.04.1966
d-2/n 13.03.1961 17.04.1966
d-20 13.03.1961 12.08.1978
d-26 13.03.1961

t-63 02.05.1961 26.03.1966
d-28 15.01.1962 24.05.1970
a-133 13.04.1964 11.03.2018
a-135 02.11.1964 31.08.2009
a-XA 02.05.1965 26.09.1965
a-136 19.07.1965

a-146 03.01.1966 03.10.1997
a-139 28.03.1966 20.06.1980
a-140 28.03.1966 30.01.1998
a-142 28.03.1966 03.11.1984
d-29 04.04.1966 03.07.1985
d-22/n 18.04.1966 08.05.1974
a-145 30.05.1966 08.05.2008
a-120/Iv 08.11.1967 21.12.1980
a-155 30.09.1968 31.08.2012
a-X26 15.05.1970 23.11.1971
a-168 (X155) 07.12.1970 14.11.1975
d-2/1ll 30.08.1971 12.08.1978
d-6/1l 30.08.1971 13.01.1974
a-175 (275) 31.01.1972 19.12.1980
tr-232 01.07.1972 30.09.1992

a-Xx26/11 24.07.1972 24.10.1974
a-169 16.10.1972 17.11.1995
a-174 (274) 02.01.1973 11.08.1978
a-455 (55) 01.09.1973 13.04.1979
a-X168 09.05.1974 25.08.1974
d-13/IlvV 09.05.1974 06.11.1977
d-16/n 09.05.1974 18.12.1980
d-20/n 09.05.1974 31.08.1983
d-26/n 09.05.1974 12.08.1978
a-195 09.05.1974

d-7/lvV 12.05.1974 12.08.1978
a-168/1l 08.12.1975 18.11.1977

nocéni
x>V
0-x->V-50V-0

(0

rekreacni

nocni

ND

ND

nocéni
V—-0V—- X% noéni
x—0 noéni

X—5>0->x



a-X21 27.06.1977 | 18.11.1977
a-168/1ll 19.11.1977 | 26.02.1993
a-511 19.11.1977 | 31.10.1981
a-180 01.12.1977 | 30.06.1978
a-207 15.02.1978 | 29.08.2008
d-6/Il 13.08.1978 | 01.07.1980
d-6/n 13.08.1978 | 01.07.1980
d-7/V 13.08.1978 | 18.12.1980
d-11/11 13.08.1978

d-29/n 13.08.1978 | 18.12.1980
a-11(11/Sk) 04.09.1978 30.06.1982
a-3/ll (3/Sk) 15.10.1979 30.06.1982
a-250 29.12.1979 | 08.11.1998
d-9/n/ll 02.07.1980 | 02.11.1985
m-A 19.12.1980

d-26/n/ll 19.12.1980 | 02.11.1985
a-111/1 20.12.1980 | 04.07.1990
a-163 20.12.1980 | 11.03.1991
a-206/11 20.12.1980 | 11.07.1987
a-208 20.12.1980 | 08.05.2008
a-213 20.12.1980

a-224/1l 20.12.1980 | 11.07.1987
a-228 20.12.1980 | 11.03.1991
a-229 20.12.1980 | 11.03.1991
a-234/1 20.12.1980 | 31.08.2009
a-238 22.12.1980 | 08.05.2008
a-175 06.04.1981 | 03.11.1984
a-904 (504) 01.11.1981 | 29.08.2008
a-221/11 (261) 28.12.1981 | 08.11.1998
d-11/n/ll 04.07.1983 | 02.11.1985
d-15/11 03.11.1985 | 18.04.1986
d-91/11 (51) 03.11.1985

d-98 (58) 03.11.1985

d-13/V 04.11.1985 | 22.11.1990
d-14/11 04.11.1985 | 08.06.1987
a-194 13.01.1987 | 04.07.1990
a-239/11 13.01.1987 | 08.05.2008
a-138/1l 12.07.1987 | 04.07.1990
a-188 12.07.1987

a-272 12.07.1987 | 30.11.1987

ND

nocéni

V noCni
\'
Vx5V
nocni
Sk

Sk

OV noéni

O noéni

nocni

nocni

\%

nocni
OV noéni
ov



a-267/11 (434) 29.02.1988
a-X140 14.03.1989 | 06.05.1990
d-1/IV 23.11.1990 | 28.04.2024
d-5 23.11.1990
d-19 23.11.1990 | 21.05.2012
d-60 23.11.1990 | 25.03.1991
a-124 23.11.1990 | 17.01.1997
a-139/1ll 23.11.1990
a-168/IV (451) | 23.11.1990 | 08.05.2008
a-237/ 12.03.1991 | 17.11.1995
d-41/11l (91) 18.04.1992 | 05.06.1992
z-S1 (tr-011) 01.10.1992
z-S2 (tr-232) 01.10.1992
Z2-S3 (tr-070) 01.10.1992
d-95 (55) 01.07.1994
a-177/ 18.11.1995
d-10/11 09.11.1998
d-7/VI 29.06.2002 | 14.03.2003
z-M1 15.08.2002 21.03.2003
d-92/11 (52) 17.08.2002 | 20.05.2003
d-24/11l 02.09.2002 | 16.02.2003
a-Xs/ll 17.09.2002 | 17.11.2002
a-146/1ll 29.05.2006 | 08.05.2008
a-124 02.09.2006
a-134/1l 03.10.2006 | 28.11.2009
a-903 (503) 30.08.2008 | 07.10.2017
a-909 (509) 30.08.2008
a-175/1l 30.08.2008
a-183/1l 30.08.2008
z-S29 14.12.2008 11.12.2010
a-150 01.09.2009
2-S22 (S20) 13.12.2009
a-155/11 (297) 10.10.2010
z-S7 12.12.2010 14.12.2024
Z-S9 12.12.2010
a-207/11 01.10.2011
a-163 01.09.2012 | 31.08.2018
d-13/VII 29.06.2013
a-146/IV 02.11.2015
d-15/V 28.08.2016

Sk

ND

PV
PO->0->0V
P

polonoCni

OV turisticka

PO noéni

P
P

PO noc¢ni, povoden
PO povoden
ND povoden

nocni
nocni



a-182/11 17.10.2016

a-239/1ll 04.09.2017 22.12.2017

a-913 08.10.2017 nocni
a-908 08.10.2017 nocni
a-959 08.10.2017 31.12.2019 | nocni
a-199/1ll 01.09.2018

a-133 25.11.2018

a-903/1ll 01.01.2020 noéni
d-19/11l 05.06.2021 16.02.2024 | P
a-101 02.12.2021

a-268/1ll 01.09.2022 Sk
d-31/IV 12.01.2024 ov
d-7/VI 17.02.2024 P

Tramvajové linky vedené pres OlSanské nam. (v€. tam ukon&enych) jsou oznaceny O
Tramvajové linky vedené ulici Husitskou jsou oznaceny H

Tramvajové linky vedené po trati Ohrada — Palmovka jsou oznageny P

Tramvajoveé linky vedené v usecich trati Ohrada — Spojovaci jsou oznaceny V

ZIZKOV

Historie Zizkova, jehoZ jméno je Uzce spjato se slavnym husitskym vojevidcem Janem
Zizkou, ktery na zdej$im vrchu Vitkov vybojoval 14. &ervence 1420 pamatnou vitéznou bitvu
nad kfizaky, je uzce spojena s minulosti Vinohrad. Kromé rGznych roztrousenych usedlosti a vi-
nic existovala v minulosti na katastru dnesniho Zizkova jedina ves — Ol$any. Jeji jméno je dolo-
zeno v roce 1394. Béhem staleti se tu vystfidali Cetni majitelé. V roce 1620 byl zdejsi dvur pod
spravou Starého Mésta, které ho pfipojilo ke svému liberfiskému panstvi. V roce 1849 se OlSany
staly soucasti katastralni obce Vinohrady, pojmenované v roce 1867 oficialné Kralovskymi Vi-
nohrady. Vynosem zemského vyboru z 16. Cervence 1875 byla tato obec rozdélena na dvé,
Vinohrady | a Vinohrady II. Zanedlouho bylo mistodrZitelskou vyhlaskou z 11. srpna 1877 ozna-
meno prejmenovani Vinohrad | na Zizkov, ktery pak byl nejvy3$sim cisafskym rozhodnutim
z 15. kvétna 1881 povySen na mésto. Bylo to logické zavrSeni mimoradné rychlého stavebniho
vyvoje obce. V roce 1869 Zilo na zdejSim uzemi 292 lidi, z toho vétSina v OlSanech, ale v roce
1880 uz na Zizkové bydlelo pres 21 tisic lidi, b&hem dal$iho desetileti se tento podet prakticky
zdvojnasobil a v roce 1900 dosahl 60 119 obyvatel! Zizkov se tak zafadil, podobné jako sou-
sedni Kralovské Vinohrady, mezi nejvétsi ceska mésta a od roku 1890 byl sidlem soudniho a od
roku 1898 i politického okresu. Prvni posta s ndzvem Zizkov u Prahy (pozdgji Zizkov 1) byla
oteviena roku 1872, dalsSi tfi v letech 1896, 1909 a 1910.

Také po pfipojeni ku Praze stavebni rozvoj Zizkova pokragoval nezmé&nénym tempem.
Zizkov se stal soudéasti Prahy XI., ktera zahrnovala jesté Hrdlofezy a MaleSice. To se nezménilo
ani po vytvoreni méstskych obvodu v roce 1947. V té dobé ale mélo zizkovské uzemi jiz jinou
podobu, protoze v roce 1946 k nému bylo na vychodé pfipojeno rozlehlé uzemi nakladového
nadrazi (plivodné ¢ast Strasnic), Vackova, Jarova a Chmelnice (plvodné Hrdlofezy). Malé Casti
svého Uzemi Zizkov ztratil, napf. Vaclavku a Evangelické hibitovy pfi dnesni Vinohradské tfidé,
nékteré domy nedaleko Flory, upravena byla i hranice s Karlinem a Libni, kde Zizkov do té doby
sahal aZ na kfizovatku Svabky a na jeho Gzemi leZel i povéstny plynojem nad Palmovkou. Za-
timco pfi Uzemni reorganizaci v roce 1949 zustalo zizkovské uzemi jesté celé (jako Praha 11
s malou &asti Vysoc€an), v roce 1960, kdy se vétSina zizkovského katastru, 534 ha, stala sou-
Casti a souasné zakladem Prahy 3, mensi uzemi byla pfipojena ku Praze 8 (9 ha, tzv. Me-
zitrati B, tj. dnes jiz zaniklé Zelezniéni odstavné kolejisté Vitkov) a ku Praze 10 (1 ha,



nemocniCni budova v sousedstvi dnesniho hotelu Don Giovanni, jinak urbanisticky obvod
U Hagiboru B). Od roku 1990 je ZiZkov ve stejnych hranicich sou¢asti méstské ¢asti Praha 3.

Zizkov byl od svého zaloZeni v 19. stoleti prazskym pfedméstim a sou¢asné piedevsim
reziden¢ni Gtvrti. Primyslu zde bylo celkem poskrovnu a zde musime vyzdvihnout predevsim
znamou tovarnu na stielivo Sellier & Bellot, ktera tu existovala v letech 1826—1935. ZiZkov se
stal mistem, kde naSly své sidlo mimofadné vyznamné prvky prazské infrastruktury. Od
28. dubna 1865 zde byla v innosti prazska obecni plynarna, ktera stavala v mistech, kde je
dnes stadion Viktorie Zizkov, sousedni budovy Vysoké $koly ekonomické a Ddm odborovych
svazl. Svitiplyn se zde vyrabél az do roku 1926. Plynarna je zajimava je$té z jednoho duvodu.
Praveé v jejim objektu mély své kofeny Elektrické podniky (kralovského) hlavniho mésta Prahy,
primy predchtidce dne$niho Dopravniho podniku. Na Zizkové zahaijila 1. prosince 1889 &innost
vyrabéla az do &ervence 1926. Dne 19. &ervna 1927 zahdjila na Zizkové &innost velka mezi-
méstska a mezinarodni telefonni ustfedna ve Fibichové ulici a nova ustfedni telekomunikacni
budova byla postavena v Ol$anské ulici v letech 1973-1976. Dominantou Zizkova se v roce
1992 stala véz televizniho vysilacCe, ktera svoji vySkou 216 m zaujima prvni misto mezi praz-
skymi vySkovymi stavbami.

Mimofadny vyznam z celoprazského hlediska maji OlSanské hibitovy, jejichZ tradice saha
az do roku 1680. Postupné byly rozSifovany, a proto pozdéji kladly zna&né naroky i na méstskou
hromadnou dopravu. Opomenout nemiiZeme pochopitelné ani dal$i dominanty Zizkova — Pa-
matnik narodniho osvobozeni na Vitkové, dokonceny v hrubé stavbé pred druhou svétovou val-
kou a dopInény v roce 1950 o znamou jezdeckou sochu Jana Zizky. Z dal$ich pamatek pfipo-
merfme predevSim kostel sv. Rocha na OlSanech z roku 1682, oznaCovany za nejvyznamnéjsi
Zizkovskou stavebni pamatku, €i novogoticky kostel sv. Prokopa vysvéceny v roce 1903. Prvnim
farnim kostelem na Zizkové byval kostel Povyseni sv. Kfize v dnesni Cajkovského ulici, posta-
veny v roce 1719. Svému ucelu slouZil jen do roku 1839 a v pozdéjSich letech chatral a nékoli-
krat mu hrozilo zbofeni. Kupodivu pfezil vice nez sto let. V roce 1984 byla dokonéena jeho
adaptace na kulturni sify Atrium.

V dobé&, kdy moderni Zizkov vznikal, byla Praha jest& obklopena barokni bastionovou for-
tifikaci. Hlavni komunikaci byla fi§ska silnice oznatovana nejCastéji horska (podle Kutné Hory)
Ci videriska. Jde o dnesni ulice Husitskou a Konévovu. OlSany byly s Prahou spojeny cestou,
ktera odpovida dneSnim ulicim Taboritské a Seifertové. Do mésta se vstupovalo tzv. Novou &i
Horskou branou, ktera stavala pfiblizné v dnesni Bolzanové ulici a zbofena byla v roce 1875.

Ackoliv pres zizkovské uzemi vedla uz od roku 1845 nejstarSi prazska zelezni¢ni trat’ Se-
verni statni drahy a od roku 1872 také jeden usek Prazské spojovaci drahy a Turnovsko-kralup-
sko-prazska draha, neméla Zeleznice pro spojeni Zizkova s Prahou prakticky Zadny vyznam,
a to ani v obdobi, kdy existovala zastavka na Hrabovce (1872-1919 a 1922-1941) ¢i tzv. nou-
zova zastavka Vitkov. Ani zprovoznéni nakladového nadrazi v roce 1936 nemélo vyznam pro
osobni dopravu. Zizkov zato patfil mezi ty &asti prazské aglomerace, které velmi brzy ziskaly
kvalitni spojeni méstskou hromadnou dopravou. Pominout musime bohuzel omnibusovou linku

Pogatky méstské hromadné dopravy na Zizkové spadaji do prvni poloviny 80. let 19. sto-
leti, kdy soukroma spole¢nost Prazska tramway zfidila linku konéspfezné tramvaje, ktera od
31. prosince 1883 spojovala centrum Prahy (KfiZovnické namésti a Staroméstské namésti)
a Zizkov dnes$nimi ulicemi Hustitskou, Prokopovou, Rokycanovou a Chelcického, kde byla vo-
zovna, a v roce 1893 byla prodlouzena Chel€ického ulici az do stanice OlSany, ktera byla v teh-
dejSi Nakvasové ulici (dnesni nejjiznéjsi ¢ast Prokopovy ulice u OlSanského namésti). Tim zis-
kaly spojeni OlSanské hibitovy, na které byl v té dobé& hlavni vchod od nynéjSiho OlSanského
nameésti.

Od 18. z&fi 1897 pres Zizkov vedla nyn&j$imi ulicemi Seifertovou, Taboritskou a Jiginskou
prvni trat’ elektrické drahy, kterou postavily prazské Elektrické podniky jako soucast puvodné
okruzni drahy Praha — Zizkov — Kral. Vinohrady. Zpog&atku po ni kratce jezdily i vozy vinohrad-
ského dopravniho podniku. Oblast Flory byla napojena pfes Vinohrady uz od ervna téhoz roku.



DalSi zasadni zména dopravy se uskutec€nila 28. fijna 1901, kdy byla dokoncena elektrifikace
Zizkovskeého useku koriky s diléim pfeloZzenim koleji do ¢asti Lupacovy ulice. Tehdy byl polozen
zaklad typické zizkovské tramvajové lince €. 9, ackoliv Ciselné oznaceni dostala az v roce 1908.
ProtoZe vystavba Zizkova plynule pokradovala, doZadovala se brzy Zizkovska radnice dal$ich
trati. V roce 1907 byla tramvajemi obslouzena jizni ¢ast zizkovského katastru podél dnesni Vi-
nohradské ulice, tj. v oblasti Flory a jizni strana hrbitovniho arealu. V roce 1910 byla postavena
trat pfes Ohradu k Vapence, kde o dva roky pozdéji vznikla nova tramvajova vozovna. Puavodni
usek v Prokopové ulici kolem Bezovky byl opustén a pozdéji zrusen, i kdyz se po prvni svétové
valce obcCas hovofilo o jeho obnové.

V roce 1924 byl Zizkov obslouZen jiz péti tramvajovymi linkami: &. 2 (okruzni na Spejchar),
€. 7 (na Klarov), €. 9 (do Kosif), €. 10 (na Pohorelec), €. 11 (do StfeSovic) a €. 16 (na Santosku).

Pomineme-li napajeci autobusovou linku D, ktera byla uréena pro obsluhu Hrdlofez a Ma-
lesic, dostal Zizkov 18. zafi 1927 vnitroméstskou autobusovou linku H, kterou bylo mozné ces-
tovat na Jungmannovo ndmésti, pozdéji do oblasti Smichova. Na Zizkové jezdila dne$nimi uli-
cemi Kubelikovou a Sevéikovou. V roce 1932 byla zavedena linka M od Bezovky zpo&atku jez-
dici na Malou Stranu, pozdéiji na Malvazinky, pfi¢emz na Zizkové byla prodlouZena Zerotinovou
a Jeseniovou ulici k tramvajové vozovné. V roce 1934 byla zkuSebné zavedena samostatna
vnitrozizkovska provozni vétev linky H z olSanského namésti k Zizkovske trznici, ale neosvédcCila
se a byla po nékolika tydnech opét zruSena. Ve 30. letech vyvrcholila vystavba Zizkovskych
tramvajovych trati Gseky Ol$anské namésti — Nakladové nadrazi Zizkov (1936) a Ohrada — Zi-
dovské hibitovy (1937, zde v roce 1936 jezdila kratce autobusova linka G, ale neosvédcila se).
Velmi kvalitni obsluhu Zizkova narusila druha svétova valka, ktera méla za nasledek zanik au-
tobusovych linek H i M.

Po skoné&eni valky se pozornost soustfedila na trolejbusovou dopravu. Prvni linka €. 56
zajistila nové a velmi dllezité spojeni od Ohrady do Vysocan od 4. bfezna 1951. O dva roky
pozdeéji pfibyla linka €. 57 (Nameésti Miru — Vysocany), pfiCemz linka ¢. 56 byla na néjaky Cas
prodlouzena az do Jinonic. Pozdé&ji na Zizkové jezdila i linka &. 63. Trolejbusové éra na Zizkové
trvala jen 15 rok(l. Od 28. bfezna 1966 tu byly trolejbusy nahrazeny linkami ¢. 139, 140 a 142.
To uzZ ale v této Ctvrti jezdily znovu i jiné vnitroméstské linky, napfiklad €. 126 a 127 spojujici
Vysoc€any s Vrdovicemi, resp. Nuslemi (od r. 1960), Ci linky tzv. pfekryvné sité &. 133 (od
13. dubna 1964; Tésnov — Cernokostelecka, pozdsiji sidlisté Malesice), &. 135 (od 2. listopadu
1964; Nadrazi Veleslavin — Spofilov) ¢i 136 (19. Cervence 1965; Vozovna Kobylisy — Hostivar).

S ohledem na soudasnou témé&f vnitroméstskou polohu Zizkova neni mozné uvést
vSechny pfepravni vztahy, které tramvajova Ci autobusova doprava postupné nabidla ani se
zabyvat linkami a spoji vnéjsi dopravy. Vzpomenme ale jesté dvé udalosti, které zasadnim zpaG-
sobem ovlivnily na Zizkové tramvajovou dopravu. Od 27. &ervna 1977 byla z diivodu vystavby
mimouroviové kfizovatky u Bulhara trvale zruSena trat’ v Husitské a Konévové ulici mezi Bulha-
rem a Ohradou a nahrazena autobusovou dopravou. Mnohem pozitivné&jsi udalosti bylo zpro-
voznéni nové traté Ohrada — Palmovka od 23. listopadu 1990, ktera zajistila zcela novy a ne-
smirné rychly pfepravni vztah ke stanici metra linky B.

Na zavér vzpomerime jesté jednu nenapadnou, ale nesmirné uzite€nou stavbu pro pési
dopravu. Jde o tunel pod Vitkovem, ktery od 19. prosince 1953 spojuje Tachovské namésti na
Zizkové s Thamovou ulici v Karling. Pivodné zajistoval rychlé spojeni do karlinskych primys-
lovych podnikd, ale po roce 1990 dostal vyznam i pro spojeni s karlinskou stanici metra Kfizi-
kova.






