Katastralni uzemi ZBRASLAV
Pripojeno ke Praze | 1974
Méstska cast Zbraslav
Spravni obvod Praha 16
Obvod hl. m. Prahy | Praha 5

Udaje o linkach k datu 31.12.2024

Textovy popis k roku 1999

Pocet obyvatel 2021: 9759

Posledni Uprava obsahu: 14.1.2025 21:23

Rozloha: 782,5 ha

Linky VD ZBRASLAV

Z historickych autobusovych obsazeny pouze

zakladni linky obsluzné od roku 1939

linka * +
p¥-00320 (1159) (1950)
pF-06610 (1720) (1943)
1-01 27.08.1865 | 26.10.1997
1-03 (1883) (1888)
pk-013 (1892) (1912)
tr-210 22.03.1897 | 30.06.1997
pF-06765 1897 (1955)
pk-824 (692) (1902) (1933)
pk-826 (693) (1902) (1933)
pF-06925 1923 (1965)
a-Z 01.06.1936 | 09.10.1939
b-11430 (1939) | 28.12.1979
b-11431 31.05.1964 | 28.12.1979
b-11420 28.05.1972 | 31.05.1997
b-11432 27.05.1979 | 28.12.1979
a-129 29.12.1979

a-240 29.12.1979 | 30.04.1986
a-241 29.12.1979

a-243 29.12.1979 | 31.08.2012
a-245/l1 29.12.1979 | 09.05.1995
a-255/11 23.11.1981 | 25.02.2006
a-165 04.11.1984 | 09.05.1995
a-261/1l (415) | 01.09.1987 | 12.09.1988

Berounka
Vltava

(df. 01143, 01102, 01302, 3488, 1506;j,
1026); jizdni fad viz Lipence

(df. 01143A)

(df. 01142)

viz jizdni fad nize




a-507/1 27.10.1988 | 23.12.1991 | noCni

a-261/11 (415) | 01.09.1992 Sk

z-S8 (tr-210) | 01.07.1997

a-465 10.05.1995 | 14.07.1995 | ND

a-165 15.07.1995 | 16.03.1997

a-360 18.09.1995 | 11.12.2004 | pfiméstska

a-317/11 01.07.1996 priméstska, Strakonicka
a-318 01.07.1996 pfiméstska

a-321 01.07.1996 05.03.2022 pfiméstska, Strakonicka
a-322 01.07.1996 | 11.12.2004 | pfiméstska

a-330 01.07.1996 11.12.2004 | pfiméstska, Strakonicka
a-338 01.07.1996 13.12.2002 | pfiméstska, Strakonicka
a-466 17.03.1997 | 31.10.1997 | ND

a-165 01.11.1997 | 26.05.2023

a-320 25.05.1998 11.12.2004 | pfiméstska, Strakonicka
a-907 (507) 27.05.2000 nocni

a-388 24.07.2000 11.12.2004 | pfiméstska, Strakonicka
a-572/ll 01.03.2002 | 28.06.2002 | Sk

a-727 (117) 15.08.2002 | 27.08.2002 | ND povoderi!

a-314/1 01.01.2003 priméstska

a-338/i 01.07.2004 priméstska

a-390/1 01.07.2004 priméstska

a-361/ 01.07.2004 priméstska

a-320/11 03.09.2007 priméstska, Strakonicka
z-S88 (80) 14.12.2008

a-960 (610) 01.07.2011 | 05.03.2022 | nocni, pfiméstska
a-246/11 (255) | 01.09.2012

a-360/11 01.04.2017 priméstska

a-247/l 01.09.2018

a-395/11 29.06.2019 pfiméstska, Strakonicka
a-393/11 01.07.2019 pfiméstska, Strakonicka
a-242/11 01.12.2019

a-407/Vil 13.06.2022 priméstska, Strakonicka
a-917 01.09.2022 nocni

a-420/vV 10.12.2023 pfiméstska, Strakonicka
a-319/11 01.09.2024 priméstska, Strakonicka
ZBRASLAV

NejjiznéjSi méstskou €asti hlavniho mésta Prahy je Zbraslav. Kromé vlastni Zbraslavi ji
dnes tvofi jesté také Lahovice. Ty vSak byly ku Praze pfipojeny uz v roce 1968, a proto se historii
tamni dopravy vénovat nebudeme. | samotna Zbraslav vSak skyta veliké mnoZstvi zajimavych



udaja. Zbraslav je doloZena spolehlivé od roku 1115. Uvadi se v opisu zakladaci listiny kladrub-
ského klastera mezi daldimi vesnicemi jako jeho majetek. V té dobé tu existoval uz i kostel
sv. Havla. V roce 1239 ziskal Zbraslav vyménou biskup Jan lll. z Drazic a pomérné brzy, v roce
1268 ziskal zdejSi panstvi kral Pfemysl Otakar Il. a nechal tady vystavét pevny lovecky hradek.
Jeho syn Vaclav Il. zalozZil v roce 1297 nad soutokem Berounky a Vltavy cisterciacky klaster,
ktery byl v nasledujicich staletich znam pfedevsim pod nazvem Aula Regia (Kralovska sin). Ve
slavném klasteru nasli misto svého posledniho odpodinku i néktefi ¢lenové kralovského rodu.
Nékolikrat Zbraslav i s klaSterem zazila t&€Zké chvile. V roce 1420 klaster vypalili husité, v 17. sto-
leti byl i s vesnici nékolikrat poni¢en béhem ftficetileté valky. UZ od poloviny 17. stoleti byvala
Zbraslav oznaCovana za méstecko, ale zadné privilegium o takovém povyseni nezname. V roce
1785 byl zbraslavsky klaster zrusen cisafem Josefem Il. a jeho rozsahlé panstvi pfipadlo nabo-
Zzenskému fondu. Uz do této doby ale spadaji prvni pokusy o vytvofeni pramyslu. V roce 1764
vznikl ve Zbraslavi pivovar, avSak tradice zdejSi vyroby piva snad sahaji az do doby vzniku klas-
tera. V roce 1787 zakoupil budovy klastera belgicky Slechtic Bedfich Souvaigne, ktery zde zfidil
rafinérii titinového cukru. Pak néjaky ¢as konvent slouzil jako sklad obili a v roce 1813 v ném byl
zfizen prvni Cesky fepny cukrovar. Kromé pivovaru a cukrovaru vznikla ve Zbraslavi fada dalSich
podniku, napfiklad zavod na vyrobu kyseliny sirové a dalSich chemikalii, lihovar, tovarna na ci-
korku a dalSi. Poslednim majitelem zdejSiho panstvi byl od roku 1827 Bedfich z Oettingen-Wall-
ersteinu. Po zavedeni obecniho zfizeni od 17. bfezna 1849 se Zbraslav stala samostatnou mistni
a katastralni obci. Jeji vyznam vzrustal i v dalSich letech, a tak neni divu, ze se stala na kratky
Cas sidlem politického a dlouhodobé soudniho okresu. Kolem roku 1897 bylo ke Zbraslavi pfipo-
jeno i malé uzemi na pravém biehu Vlitavy, patfici plvodné ke Lhoté a oznacované pozdéji jako
Zbraslav — Zavist. Dlivodem této uzemni zmény byla pravdépodobné vystavba zelezni¢niho na-
drazi. Zbraslav se tak stala jedinym katastralnim uzemim dnesni Prahy, které se rozklada na
obou vltavskych bfezich. Vedle Zbraslavi se nachazela ves Zabéhlice, ktera je poprvé doloZena
v roce 1268. Byla soucasti klasterniho majetku, a tak po cela dalsi staleti sdilela i jeho osudy.
Po roce 1849 se Zabéhlice staly samostatnou mistni a katastralni obci. Soucasti Zabéhlic byla
i ves Zaboviesky, ktera tvofila také katastralni Uzemi, dale byla uvadéna i osada Strnad (Str-
nady), ktera véak samostatnym katastrem nebyla. Zaboviesky se, stejné jako Zbraslav, uvadsji
v zakladaci listiné kladrubského klastera a sdileji vétSinou spolec¢né osudy s ostatnimi ,zbraslav-
skymi“ vesnicemi. Jen v kratkém obdobi let 1421-1455 byly klasteru zkonfiskovany. V dobé, kdy
v Praze zadala jezdit korika, bydlelo ve Zbraslavi 1618 obyvatel, v Zabé&hlicich 545 lidi a v Zabo-
vFeskach 205. V roce 1924 byly Zabéhlice, véetné Zabovfesk, pfipojeny ke Zbraslavi. K dalsi
zméné zbraslavského uzemi doSlo v roce 1950, kdy k nému byla pfipojena osada Bané, ktera
do té doby patfila k Lipencim. Ackoliv se ve druhé poloviné 19. stoleti Zbraslav ¢asto oznacovala
za mésto, nebyl ji tento statut zfejmé nikdy udélen. Pravdépodobné se stala kolem pfelomu sto-
leti méstysem, tato kategorie obci vSak pozdéjSimi zakonnymi upravami zanikla; proto zde byl
po druhé svétové valce zfizen jen mistni narodni vybor. Az usnesenim StfedoCeského KNV byl
od 1. 10. 1967 i ve Zbraslavi vytvofen méstsky narodni vybor a obec bylo mozné od té doby za
mésto oficialné povazovat. Méstského statutu si ale Zbraslavsti neuzili ani deset let, protoze
1. Cervence 1974 se Zbraslav stala soucasti hlavniho mésta Prahy. V této souvislosti byla sta-
vajici tfi katastralni uzemi slou€ena v jedno. V roce 1990 vytvofila spolu s katastralnim uzemim
Lahovice samostatnou méstskou ¢ast, ktera ma pres 7 a pul tisice obyvatel.

Jak uz z pfedchoziho povidani vyplyva, je bezesporu nejvyznamnéjsi zbraslavskou pamat-
kou byvaly cisterciacky klaster s kostelem sv. Jakuba VétSiho. Pavodni goticky klaster byl zni¢en
za ftricetileté valky, ale v 18. stoleti se zaCal stavét podle planu J. Santiniho novy rozsahly barokni
areal. Bohuzel v dobé, kdy po zruSeni klastera byly zdejSi objekty uzivany k priimyslovym uce-
[dm, vznikly na budovach velmi vazné Skody. Puvodni goticky kostel sv. Jakuba VétSiho, dolo-
Zeny v roce 1418, byl v poloviné 17. stoleti rané barokné pfestavén. Po puvodnim kostele Panny
Marie z r. 1297 nezUstalo prakticky nic. Do romanskych dob saha historie hrbitovniho kostela
sv. Havla, pfestavén byl v roce 1660.

Nejstarsi komunikacni tepnou Zbraslavi je feka Vltava. Ve starych kronikach je dolozena
plavba kralovskych rodin i cirkevnich hodnostarid mezi Prahou a Zbraslavi jiz ve 13.stoleti v sou-
vislosti s jiZ zminénymi drzbami. Splavnéni stfedni Vitavy pro nakladni lodé vSak bylo problémem



jesté po nékolik stoleti. Prace probihaly podle momentalnich potfeb a ekonomickych mozZnosti
v nékolika etapach €i vinach a to jednorazové, bez nasledného daslednéjSiho udrzovani. Druhé
splaviiovaci prace jsou spojeny s jménem opata strahovského klastera KrySpina Fuka a jejich
vysledkem bylo od roku 1641 vytvofeni podminek i pro protivodni plavbu prazdnych lodi — slou-
Zicich pfevazné pro dopravu soli z Rakouska — pomoci koriskych potaht. Pro hromadnou do-
pravu osob ziskala vSak lodni doprava vétsi vyznam az po vynalezu parniho stroje. Prvni pokusy
o zfizeni osobni dopravy na Vlitavé v prazském okoli skongily v roce 1857 z dlivodu technické

Dne 26. srpna 1865 zahaijila pravidelny provoz mezi Prahou a Stéchovicemi Prazska spo-
leCnost pro paroplavbu na fece Vitavé, dnesni Prazska paroplavebni spoleénost. Od nasleduiji-
ciho roku, po dodani druhé lodi, byl zesilen provoz mezi Prahou a Zbraslavi. Doprava byla pro-
vozovana celoro¢né s vyjimkou obdobi zamrzu feky nebo nizkého vodniho stavu v letnich mési-
cich. Na uzemi dnedni Zbraslavi se ¢asem ustalila dvé pfistavidté. Jedno neslo pojmenovani
Zbraslav-Zavist a byvalo na pravém biehu Vitavy v misté kde je dnes most Zavodu miru. Druhé
vzniklo asi 400 metr( severngji na levém biehu a bylo pojmenovano Zbraslav. Jeho polohu
zhruba udava dnesni ulice K pfistavisti. Existuje dodnes. V nové;jSi dobé pak jesté pfibylo celkové
tieti pfistavisté, na levém brehu, pfiblizné na urovni ulice U lodénice. Paroplavba hrala v dopravni
historii obce po dlouhou dobu velky vyznam. Ze Zbraslavi a jejiho okoli pomoci ni dopravovali ve
vSedni dny zemédélci své produkty na prazskeé trhy, o nedélich a svatcich slouZila pak pfevazné
Prazanim k rekreacnim a turistickym navstévam mist kolem feky. Jizda ze Zbraslavi k Palac-
kého mostu trvala obvykle asi hodinu. S rozvojem jinych dopravnich prostfedkd se komeréni vy-
znam plavby postupné snizoval, rekreacni ucely pinily pravidelné linky donedavna. V sou€asné
dobé existuje lodni doprava jiz pouze jako sezénni nepravidelna.

Nemalou roli v zivoté Zbraslavi a jejich fek hraly také pfivozy. Jeden existoval mezi Strnady
a Jarovem, druhy v Zabéhlicich proti kopci Hradisté a treti, zfejmé nejstarsi, byval pfiblizné v mis-
tech pristavisté PPS. Vyznam pfivozl poklesl po vybudovani silnicniho mostu pres Vitavu v roce
1896, ale presto se jesté mnoho let udrzely. Ctvrty pfivoz, u Vraného, sice lezi mimo Prahu
a dnesni Zbraslav, mél v minulosti vyznam mimo jiné i proto, Ze zajiStoval spojeni s vranskou
farou, ke které patfily Zabéhlice. se vzhledem ke svému vyznamu udrZel az do soucasnosti.
Zbraslav, jak vime, obtéka jesté také Berounka. Na ni vznikl viibec nejstarsi historicky dolozeny
prazsky pfFivoz (a vlastné prvni prazsky prostfedek vefejné dopravy ...), ktery je dolozen uz v roce
1159. Spojoval Zbraslav s Radotinem a leZel na tehdejsi hlavni cesté z Prahy na jih do Bavorska.
Dnes misto ného slouzi chodcum lavka.

Diky dvéma fekam najdeme ve Zbraslavi i mosty. Nejstarsi, dfevény, postavili v roce 1742
francouzsti vojaci sou€asné s novou pobiezni silnici a vedl pfes puvodni koryto Berounky. Kdyz
si feka pfi velké povodni v roce 1826 vytvofila nové hlavni koryto, pfekonaval pak zminény most
uz jen jeji slepé rameno, zvané dnes Kriiov. V roce 1913 povolily Ufady vystavbu nového Zele-
zobetonového mostu. Jeho kolaudace se uskuteCnila v roce 1920. V Sedesatych letech pak byly
zahajeny prace na prelozce strakonické silnice (I/4) z trasy, v niz existovala jako statni silnice od
roku 1817. Pfitom byly vybudovany v mistech mimouroviiovych kfiZzeni celkem 3 nové mostni
stavby. Cely usek &tyfproudové komunikace byl uveden do provozu 1. 12. 1966. V jiznim sméru
navazovala ve Zbraslavi na tuto statni silnici cesta, pozdéji okresni silnice, po levém bfehu Vitavy
do St&chovic a dale do Slap. V souvislosti s vystavbou pfehrady ve Vraném byla na naklady statu
zcela prestavéna a v roce 1939 zestatnéna. V useku Zbraslav — Zabéhlice byla pfeloZzena na
vitavsky bfeh v roce 1963, sou€asné se stavbou nového mostu. V roce 1896 byl dan do provozu
Zelezny silni¢éni most i pfes Vitavu, snad pod vlivem probihajici stavby Zeleznice na pravém bfehu
feky. Vydrzel az do roku 1964, kdy byl pfedan do uzivani dnesSni most Zavodu miru, postaveny
0 néco malo po proudu. Jedna se prvni zelezobetonovy obloukovy most na svété, postaveny
metodou samonosné svafovane vyztuze; uzitecna délka pfemosténi je 180 m, hlavni oblouk ma
délku 86 m.

Na sklonku 19. stoleti se Zbraslavsti dockali i zeleznice. Modranska lokalka byla totiz pro-
dlouzena do Dobfide a na pravém biehu Vlitavy proti Zbraslavi u nového mostu bylo postaveno
malé nadrazi. Prvni cestujici tady nastoupili k jizdé do Prahy 22. z&fi 1897. Ke stejnému datu



vznikla i mimoprazska zastavka Jarov, kterou diky pfivozu mohli vyuzivat také obyvatelé Strnad.
V dnesni dobé tudy do Prahy jezdi dvé desitky vlakovych spoju.

S Zeleznici jsou spojeny i silniCni linky animalni trakce, kterych je na souc¢asném uzemi
Prahy doloZen jen velmi omezeny pocet a 3 z nich se tykaji pravé Zbraslavi. Jednalo se o pos-
tovni jizdy s omezenou pFepravou cestujicich od dvou do &tyfech osob. Prvni existovala proka-
zatelné jiz zaCatkem 90.let minulého stoleti v trase Mala Chuchle (Zelezniéni zastavka) — Zbras-
lav (posta); jezdila zde asi do roku 1912. DalSi dvé byly vedeny od zbraslavského nadrazi a jejich
existence je prokazana minimalné v obdobi od roku 1902 do roku 1932. Jedna jezdila ve sméru
na Zbraslav (k posté), druha pak do Dolnich Bfezan.

Blizkost Prahy méla za nasledek, ze zbraslavsti radni brzy obdivovali tamni za€inajici tram-
vajovy provoz. | kdyz se tedy stavéla Zeleznice, zacal se o stavbu tramvajové traté z Prahy na
Zbraslav zajimat FrantiSek KFfizik a ziskal v roce 1897 povoleni pfedbé&znych technickych praci.
Ve stejném roce pozadala o stejné povoleni také rada kralovského hlavniho mésta Prahy a KFizik
tedy od svého zaméru ustoupil, protoze to Praha se stavbou tehdy myslela velmi vazné. Elek-
trické podniky vypracovaly dokonce podrobny projekt. Jednokolejna trat’' s vyhybnami méla vést
po tehdejsi zbraslavske silnici. StafiCké dfevéné mosty v Lahovicich a na Zbraslavi pochopitelné
provoz elektrické drahy neumoznovaly a pocitalo se s vystavbou novych zeleznych mostu jen
pro tramvaje. Na konci Zbraslavi (snad nékde v mistech dnesni zastavky U V¢ely) méla byt jedna
stara sypka adaptovana na malou vozovnu o tfech kolejich. Zasadni piekazkou se ale staly Ze-
leznice na levém bfehu Vltavy, které bylo zapotfebi tfikrat arovnové kfizit — pfed Zlichovem (kde
jesté neexistoval nadjezd), v HluboCepich a v Chuchli. Stavba se proto oddalovala. V roce 1899
s podobnym zamérem pfidla také Elektrotechnicka akciova spole¢nost dfive Kolben a spol.
v Praze, ale ani ona nakonec své zaméry nerealizovala. Pozdéji, ve dvacatych letech se uvazo-
valo alespon o propojeni tramvajové sité a nuselské lokalky prostfednictvim Zelezniéni vieCky do
podolské cementarny, ale i tady zUstalo jen u pfedstav. Jen malokdo si dnes v této souvislosti
vzpomene, Ze témérf pfesné pred sto lety, 5. dubna 1899, pfijel na zbraslavské nadrazicko viastni
silou tramvajovy vlz. To FrantiSek KFizik provadél pokusy s akumulatorovym vozem své liberiské
elektrické drahy a napsal tak prvni odstavec nové kapitoly v dé&jinach Ceské Zeleznice. Pokusy
se konaly nékolik dni a ve Zbraslavi byla k tomu u€elu dokonce zfizena do€asna nabijeci stanice.
To vSak bylo jediné setkani Zbraslavi s tramvaji. Zbraslavskym tak pozdé&ji nezbylo nic jiného nez
vzit zavdék autobusovou dopravou.

Zfejmé nejznaméjSim soukromnikem se stal Karel Nedoma ze Zbraslavi. Dne 25. Cervna
1927 zahdjil provoz na lince Praha — Zbraslav — Novy Knin. V roce 1931 se ale dostal do nucené
spravy, ale to samozfejmé neznamenalo zanik dalezité linky. V praxi Nedomovy autobusy vlastné
jezdily na tfech dilgich linkach: Jungmannovo namésti — Zbraslav, Karlovo namésti — Stéchovice
a Karlovo nameésti — Novy Knin. Linka byla trnem v oku Elektrickym podnikim, které se od roku
1927 marné uchazely o koncesi. O frekvenci cestujicich do Prahy svéd¢i napfiklad dopis zbras-
lavské méstské rady z 8. bifezna 1927, ve kterém se uvadi, Ze vlakem dojizdi denné ze Zbraslavi
962 osob, v nedéli az 1500 a v 1été dokonce az 6000. V roce 1929 zahdjilo vlastni autobusovy
provoz z Jungmannova namésti na Zbraslav CSD a koncesované i nekoncesované linky pres
Zbraslav do Dobfi$, Pfibrami, Zupanovic a fady dal$ich cil(i provozovali i jini soukromnici a spo-
leCnosti (J. Tichota, F. Rdzi¢ka, K. Zitta, A. Radnik, F. Chyla, JihoCeské autodopravni podniky
a. s.). Néktefi vSak na Zbraslavi, nesméli zastavovat, ale praxe byvala nezfidka jina a Elektrické
podniky proto Casto sledovali nekalé praktiky jednotlivych provozovatelll a vznasely proti nim
stiznosti na nedodrzovani koncesnich podminek, aby se v pfipadé zruSeni nékteré z koncesi
samy mohly o provozovani dopravy uchazet. Teprve kdyz v roce 1936 ukonCily dopravu do
Zbraslavi autobusy CSD, zahéjily od 1. &ervna 1936 Elektrické podniky dopravu na lince Z z Kar-
lova namésti na Zbraslavské namésti a ke zbraslavskym jatkam. Nasledujici Iéta byla ve zna-
meni nepfijemnych spord mezi Nedomou a EP a ukondéila je vlastné az valka. V 1été 1939 jezdily
na lince Z ve v3edni dny Ctyfi autobusy EP (mimo $pi¢ku dva) a provozovaly ,62 jednoduché
jizdy tam nebo zpét“. Priblizné stejny pocCet spojli zajiStovaly ¢tyfi Nedomovy vozy s jizdnim fa-
dem prolozenym s linkou Z. EP od 1. fijna 1939 linku Z zkratily do useku HluboCepy — Zbraslav
a 10. Fijna 1939 prestaly ,zetko“ z uspornych divodl provozovat Uplné. Nedomova linka od stej-
ného dne omezila provoz na novokninské lince jen na dva spoje v celé trase denné. Z Prahy



(v té dobé ze Stefanikova namésti &i z Hlubodep od koneéné tramvaje) ale jezdilo stale mnoho
spoju, vétsinou do zastavky Zbraslav lll, u Kostrounkl. Jak dlouho Nedoma provoz udrzoval
zatim nevime. Snad v roce 1943 se pokusily spojeni Zbraslavi s Prahou (Hlubo¢epy) opét zajistit
protektoratni Ceskomoravské drahy, ale za rok jejich linka 1056j prestala jezdit. A tak znaéné
procento cestujicich stale prepravoval i vliak (ve vSedni dny v roce 1944 jezdilo 11 pard, v nedéli
a v |été posilové spoje) a parniky Prazské paroplavebni spole€nosti. Po kvétnu 1945 byla auto-
busova doprava podle moznosti obnovovana postupné v zasadé na jednotlivych pfedvale¢nych
linkach. V omezeném rozsahu jezdily pravdépodobné autobusy na Zbraslav a do Lipencu jiz
v 1ét& 1945. Od roku 1947 byly linky CSD ukon&eny na novém autobusovém nadrazi na Smi-
chové, v€etné kmenové linky 3488 Praha — Zbraslav — Lipence. V roce 1950 po nové organizaci
verejné autobusové dopravy ve staté pievzalo i jeji provozovani CSAD. Linka nékolikrat zménila
oznaceni (01302, 01102 — pod timto Cislem jezdila 21 let, 01143 a konec¢né 11430) a pfedstavo-
vala celé povalecné obdobi zakladni dopravni obsluhu mezi Prahou a Zbraslavi. Pocet dalSich
spoju na prujezdnych linkach, jejichz pocet se az do 80.let trvale zvySoval, dosahoval poctu
mnoha desitek denné. Zbraslavskym svitla v prvni poloviné padesatych let dokonce nadéje, Ze
budou obslouZeni praZskou trolejbusovou dopravou. Byl vypracovan a schvalen projekt traté
mezi Ujezdem, Velkou Chuchli a Zbraslavskym naméstim, vedené z velké &asti po nové (resp.
pribézné rekonstruované pobfezni komunikaci). Nejdfive se pocitalo s tim, Zze zacne jezdit
v roce 1953, ale teprve 18. dubna 1954 vyjela trolejbusova linka alespori do Velké Chuchle, tam
bylo zavéSeno a vyhybkami pfipojeno nékolik desitek metrd trolejového vedeni smérem ke
Zbraslavi na znameni, Ze se bude plynule pokraCovat s vystavbou, pak byla realizace odloZzena
na rok 1958, ale ¢ekalo se na rekonstrukci zbraslavské vypadovky. Nakonec pravé v dusledku
jeji vystavby byl od ledna 1960 na trolejbusoveé lince prerusen provoz a nebyl uz nikdy obnoven.
Dopravu do Chuchle pfevzala linka 129, obsluha Zbraslavi byla z koncepci DP vypusténa, nadale
zde jezdily autobusy CSAD, a to jesté pét rokll po pfipojeni Zbraslavi ku Praze. Dokonce jesté
v roce 1979 musela byt zavedena nova linka 11432 pro obsluhu osidlovaného zbraslavského
sidlisté; v této dobé jiz méla doprava mezi Smichovem a Zbraslavi charakter méstské dopravy,
i kdyz tak nebyla oficialné oznacovana.

Zatim posledni kapitola méstské dopravy na Zbraslavi se zacCala psat na sklonku roku
1979. K 29. prosinci zahdjily Dopravni podniky hl. m. Prahy dopravni obsluhu obci pfipojenych
ku Praze na jihozapadé, mezi nimiz byla i Zbraslav. Tam byla jednak prodlouZena chuchelska
,Stodevétadvacitka“ (az na Bané&) a zavedeno nékolik novych linek: 240 (Nadrazi Branik — Zbras-
lavské nam. — Lipence), 241 (Lihovar — Zbraslavské nam. — Lipence), 243 (Lihovar — Sidlisté
Zbraslav), 245 (Nadrazi Branik — Zbraslavské namésti — Cementarna Radotin). V roce 1981
pribyla jesté linka €. 255 (Lihovar — Strnady) a v roce 1984 také nékteré spoje linky 165 (Jizni
Mésto — Nadrazi Radotin). Linky koncici na smichovském bfehu byly v roce 1985 prodlouzeny
az ke stanici metra Smichovské nadrazi, coz pfestavovalo vyznamny zlom ve spojeni s centrem
hlavniho mésta. Linka 245 byla zruSena v roce 1995. K UpIlnému vyc¢tu linek, které je dnes mozné
k cesté na Zbraslav pouzit patfi v nejnovéjSi dobé také linky pfiméstské dopravy €.318 (Smi-
chovské nadrazi — MniSek pod Brdy), 322 (tamtéz v odliSné trase) a 360 (Smichovské nadrazi —
Trnova), které provozuje firma Martin Uher.

* % k % %

Jediny jizdni fad nové linky CSAD 11432 bezprostfedné pfed pievzetim dopravni obsluhy pro-
stfedky méstské dopravy platny od 27. 5. 1979.
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