Katastralni Gzemi | VYSOCANY
Pripojeno ke Praze | 1922
Méstska cast Praha 3, 9
Spravni obvod Praha 3, 9
Obvod hl. m. Prahy | Praha 3, 9

Udaje o linkach k datu 31.12.2024 N

Textovy popis k roku 2004 Pocet obyvatel 2021: 17 465

Posledni uprava obsahu: 19.1.2025 17:29 Rozloha: 606,8 ha

Linky MD VYSOCANY
linka * 1
tr-011 01.09.1850 30.09.1992 | stanice od roku 1978
tr-070 28.10.1872 30.09.1992
tr-232 04.10.1873 30.09.1992
d-13 12.06.1898 26.09.1908 |S
d-06 27.09.1908 14.11.1908 | S
d-5 15.11.1908 08.11.1998 | S—J
d-10 01.04.1925 12.03.1961 | S—J
d-15 13.07.1925 02.11.1985 |J->S
a-119 (F) 24.01.1927 19.09.1965
a-M 27.10.1929 22.05.1931
a-120 (O) 23.02.1931 23.08.1952
a-109 (D) 20.09.1931 15.10.1932
d-19 28.09.1931 21.05.2012 | J->S
a-B/n 27.11.1932 30.09.1939 | noéni
d-8/1ll 01.09.1942 S$->J->S->J->8-J
d-E 30.11.1942 17.01.1945 | S nocni
d-5/n 17.12.1945 02.11.1985 | J noCni
d-19/n 17.12.1945 31.08.1983 | S nocni
tr-Malesice 03.01.1949 (28.09.1957)
a-115 (P) 05.12.1949 04.07.1990
t-56 04.03.1951 26.03.1966
t-58 24.08.1952 08.07.1965
t-57 01.03.1953 27.03.1966
a-301 08.02.1959 1961 nocni, plesova
d-25/11 31.08.1959 02.11.1984 | S—J
a-110 01.09.1959




a-126 03.10.1960 | 22.11.1990
a-127 03.10.1960 | 22.11.1990
d-13/V 13.03.1961 | 06.03.1981
a-128 04.04.1961 | 25.08.1968
t-63 02.05.1961 | 26.03.1966
a-109 (01.09.1961)

a-58 09.07.1965 | 28.11.1965
a-151 29.11.1965 | 28.02.1967
a-152 29.11.1965 | 20.08.1967
a-146 03.01.1966 | 03.10.1997
a-153 21.02.1966 | 20.08.1967
a-139 28.03.1966 | 20.06.1980
a-140 28.03.1966 | 30.01.1998
a-142 28.03.1966 | 03.11.1984
a-145 30.05.1966 | 08.05.2008
a-154 15.04.1967 | 25.08.1968
a-141 21.08.1967 31.01.1988
a-151 21.08.1967

a-158 26.08.1968 | 08.05.2008
a-140/ll (159) | 26.08.1968 | 29.08.2003
a-157 10.04.1969 | 31.08.1980
a-166 19.05.1969 22.11.1990
a-169 (X157) | 27.04.1970 | 17.11.1995
a-506 (369) 05.04.1971 | 02.01.1989
a-509 (357) 01.11.1971 01.04.1973
d-X 03.07.1972 | 28.06.1973
a-903 (310) 28.08.1972 | 05.03.1981
a-181 16.10.1972 | 08.05.2008
a-156 (256) 05.03.1973 | 08.05.1974
a-509 (357) 02.04.1973 | 29.08.2008
a-184 04.06.1973 | 22.01.1978
a-185 04.06.1973 | 08.05.2008
d-3/11 (35) 29.06.1973 | 04.11.1977
a-195 09.05.1974

a-57 12.05.1974 | 27.09.1974
a-198 12.05.1974 | 30.06.1976
a-156 27.09.1974 | 05.04.1981
a-177/1l 05.02.1975

a-201/11 12.05.1975 21.03.1977
a-201/11 22.03.1977 | 22.11.1990

ND

nocni
nocéni

nocéni

nocéni

J-oS-Jd

ucelova



d-3/1I 13.08.1978 24.07.2012
a-207 19.09.1978 03.11.1984
a-13 (13/3k) (02.10.1978) 30.06.1982
a-X158 26.02.1979 05.04.1981
a-233/l 26.02.1979 08.05.2008
a-3/11 (3/3k) 15.10.1979 30.06.1982
d-3/n 19.12.1980 02.11.1985
a-156 06.04.1981 08.05.2008
a-259 23.11.1981 08.05.2008
a-209/1l 03.01.1983 27.09.2001
d-20/n 01.09.1983 02.11.1985
a-262/111 (417) 03.09.1984 18.11.1984
d-1/1V (31) 03.11.1984 20.04.1986
a-136 04.11.1984

a-168/Ill 04.11.1984 22.11.1990
a-457 13.05.1985 26.02.1993
d-92/11 (52) 03.11.1985

d-95 (55) 03.11.1985 31.08.2001
d-13/V 04.11.1985 22.11.1990
a-183/ll 19.12.1985

d-15/1l 21.04.1986 22.11.1990
a-403/1l 01.09.1986 23.10.1987
a-410/11 01.09.1986 29.06.1990
a-403/1ll 26.10.1987 31.01.1990
a-458/l 01.04.1988 22.11.1990
a-407/1ll 01.09.1988 30.06.1989
a-459 01.09.1988 22.11.1990
a-X140 14.03.1989 06.05.1990
a-506/Il 04.09.1989 22.11.1990
a-127/ 23.11.1990 25.06.2004
a-141/1 23.11.1990 08.11.1998
a-166 23.11.1990 08.05.2008
a-168/1V (451) 23.11.1990 08.05.2008
a-186 23.11.1990 08.11.1998
a-187/Il 23.11.1990 08.05.2008
a-201/Il 23.11.1990 22.09.2000
a-221 23.11.1990 08.11.1998
a-222/11 23.11.1990 08.11.1998
a-223 23.11.1990 08.11.1998
a-250 23.11.1990 08.11.1998

S-J

Sk
S nodéni

S noéni
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J

ucelova
J—S noéni
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J

J
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Sk
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ND
nocni



a-221/1l (261) | 23.11.1990 | 08.11.1998
a-273 23.11.1990 | 02.04.1991
a-274/11 23.11.1990 08.05.2008
a-275/11 23.11.1990 02.04.1991
a-277 23.11.1990 | 08.11.1998
a-X8 26.03.1991 | 14.09.1992
a-X55 26.03.1991 | 14.09.1992
a-168/1ll 03.04.1991 | 26.02.1993
a-276 03.04.1991 | 03.10.1997
a-141/1 (273) | 01.07.1991 | 08.11.1998
d-32/11l 01.08.1991 | 14.09.1992
a-278 02.01.1992 | 23.09.2000
a-351 11.01.1992 | 08.05.2008
3-81 (tr-011) 01.10.1992

3-S2 (tr-232) 01.10.1992

3-S3 (tr-070) 01.10.1992

a-279 19.12.1992 31.10.1997
a-353/11 05.01.1993 | 08.11.1998
a-280 03.05.1993 | 08.05.2008
a-354 01.11.1993 | 08.05.2008
a-258 01.04.1995 | 27.01.2001
a-210/11 02.09.1995 29.08.2008
a-304/11 01.06.1996 | 08.11.1998
a-302/11 03.06.1996 | 08.05.2008
a-305 01.07.1996 | 08.05.2008
a-323 30.08.1997 | 08.11.1998
a-103 01.11.1997 25.06.2004
m-B 08.11.1998

d-12 09.11.1998 | 20.06.2002
a-365 01.10.1999 | 08.05.2008
a-366 01.10.1999 | 08.05.2008
a-345 24.01.2000 25.06.2004
a-377 24.01.2000 | 08.05.2008
a-186 24.09.2000 31.08.2012
a-375 10.06.2001

a-146/11 29.07.2001 25.06.2004
d-94 (54) 01.09.2001

a-368/ll 30.09.2001 | (25.06.2004)
d-7/VI 29.06.2002 | 14.03.2003
2-M1 15.08.2002 | 21.03.2003

ND
ND

S ND
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d-XB 20.08.2002 16.02.2003
a-513 31.08.2002 28.04.2017
d-12 02.09.2002 14.03.2003
a-348/1l 15.12.2002 08.05.2008
a-140/11 (159) 30.08.2003
a-349/11 26.06.2004 08.05.2008
a-953 (603) 01.07.2004 03.01.2021
a-146/11l 29.05.2006 08.05.2008
a-134/11 03.10.2006 28.11.2009
m-C 08.05.2008
a-166 09.05.2008
a-185 09.05.2008
a-302 09.05.2008
a-903 (503) 30.08.2008 07.10.2017
a-911 (511) 30.08.2008
2-S29 14.12.2008 11.12.2010
d-15/IvV 01.07.2009 01.06.2012
z-S22 (S20) 13.12.2009
a-158/1l 29.11.2009 14.10.2016
z-S7 12.12.2010 14.12.2024
z-S9 12.12.2010
z-S49 12.12.2010
d-16 22.05.2012 20.05.2021
d-25/11 01.09.2012 28.04.2024
z-S34 01.10.2013
d-14/IlvV 28.08.2016 27.02.2020
a-152/1 15.10.2016
a-182/ 17.10.2016
a-239/ii 04.09.2017 22.12.2017
a-959 08.10.2017 31.12.2019
t-58/11 10.10.2017
a-903/1ll 01.01.2020
d-14/V 18.05.2020 23.10.2023
d-19/1il 05.06.2021 16.02.2024
a-413/Vv 02.09.2023
d-6/Vi 23.10.2023 11.01.2024
d-7/Vi 12.01.2024
d-31/IvV 12.01.2024
d-12 29.04.2024
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Tramvajové linky vedené po trati novohloubétinské (severni) jsou oznaceny S
Tramvajoveé linky vedené po trati (staro)hloubétinské (jizni) jsou oznaceny J

VYSOCANY

Vysocany lezi jednu hodinu cesty od Karlina. Na pocatku 21. stoleti se nam to zda nepo-
chopitelné, ale kdyz na pocatku 2. poloviny 19. stoleti vznikal Slovnik Cech a tato obec neméla
s okolim jiné spojeni nez silni¢éni, trvala cesta opravdu tak dlouho. Dnes ji metro urazi za 8 mi-
nut.

Jméno VysoCany znamena ,ves vysocanu®, j. lidi, ktefi bydli na vysokém misté, pfipadné
na toto misto pfisli ze vsi, ktera se jmenovala Vysoka. NejstarSi doloZeny tvar zni Wisocene
(VysocCané) a najdeme ho v listiné kladrubského klastera z roku 1239. V této kapitole se vyjiji-
mecéné nebudeme vénovat podrobnéjSimu vyli€eni alespor nejdulezitéjSich vlastnikl, protoze
jich bylo neobvykle mnoho. ZdejSi dvory a pole nepatfily jednomu ¢€i dvéma vlastnikim, jak
zname z ostatnich prazskych ¢tvrti, ale bylo zde az nezvykle velké mnozstvi rliznych majiteld.
Je to také dano skuteCnosti, Zze ve Vyso€anech byvaly také €etné vinice a izolované hospodar-
ské usedlosti. Pfipomerime si alespon Kelerku, Klicov, Krocinku &i FleiSnerku.

V dobé vzniku obecniho zfizeni byly Vyso€any malou zemédélskou obci s cukrovarem.
V nésledujicich letech zde zacaly pfibyvat nejen obytné domy, ale Cetné mensi i vétsi tovarny.
Casem bylo mozné ve Vysod&anech najit podniky rdznych primyslovych odvétvi — potravinaf-
ské, strojirenskeé, elektrotechnické, chemické, apod. Z €etnych podnik(, které byly pro Vysoéany
typické pfipomernme pfedevsim nékdejsi Kolbenovu tovarnu, zaloZzenou v roce 1896, ktera se
pozdéji stala sougasti zavodu CKD (Ceskomoravska-Kolben-Danék), jednoho z nejvyznamnéj-
Sich ¢eskych podnikd vibec.

Pfi sCitani lidu v roce 1850 mély Vysolany 617 obyvatel, na poc¢atku 20. stoleti uz 4406.
Jiz v roce 1869 zde byla zfizena posta. Rychly rust obce tak vedl k jejimu povySeni na mésto.
Stalo se tak Nejvy3Sim cisafskym rozhodnutim z 27. srpna 1902. Jadro Vysocan bylo pfiblizné
v trojuhelniku vymezeném dnednimi ulicemi Sokolovskou, Freyovou a potokem Rokytkou. Cést
budov, pfedevsim nékdejsi Spitalsky dviir a pivovar se nachazela i zapadné od ulice Freyovy.

Po pfipojeni ku Praze vytvofily Vyso€any, Prosek a Hloubétin Prahu IX. V mezivaleCném
obdobi pocet obyvatel dal vyrazné vzrostl jednak novou zastavbou v blizkosti Kolbenky a stavé-
lo se také na Krocince. Mensi zastavba byla na Harfé a novou obytnou lokalitu pfedstavovaly
Nové Vysocany (oblast dnesniho Vyso€anského namésti), které vSak nakonec zUstaly jen izo-
lovanym ostrivkem velkoméstské zastavby. V roce 1930 uz ve VysoCanech bydlelo 15 762
obyvatel. Tento trend pokraCoval jesté kratce po druhé svétové valce (18 207 obyvatel v roce
1950). Z dulezitych staveb méstské infrastruktury té doby je nutné pfipomenout vysoanskou
spalovnu komunalniho odpadu, ktera zahajila trvaly provoz 15. ledna 1934 a slouzila aZz do roku
1997. Pfi spalovani odpadu byla u€elné vyrabéna elektfina a horkou parou byly vytapény cetné
pramyslové i obytné objekty.

V roce 1946 doslo ke zméné katastralnich hranic. VysoCany pozbyly napfiklad ¢ast uzemi
v oblasti Krocinky a Novych Vyso&an (zde bylo na oddéleném uzemi vybudovano lokomotivni
depo Liberi). Naproti tomu ziskaly celé uzemi vyso€anského nadrazi, pozemky u Nového Hlou-
bétina a tzv. Pfedni Hloubétin. V roce 1947 zacala byt Praha IX. oznaovana jako méstsky ob-
vod, ale uz v roce 1949 doSlo k reorganizaci spravniho rozdéleni Prahy a VysoCany byly zacle-
nény do nového obvodu Praha 9. Od 1. ledna 1952 byla ¢ast VysoC€an v oblasti Balkanu pfipo-
jena ku Praze 11 (Zizkov) a od té doby je katastralni uzemi rozdéleno mezi dva obvody. ,Ziz-
kovska“ Cast se po dalSi reorganizaci spravy v roce 1960 stala souc€asti Prahy 3. Hlavni ¢ast
Vysoc&an zUstala soucasti Prahy 9 a tento obvod tvorily jesté ¢asti Hloubétina, Hrdlofez, Libné,
MaleSic a Stfizkova. Jedinym celym katastralnim uzemim Prahy 9 byl v té dobé Prosek. Od
roku 1990 Vysoc€any patfi k méstské ¢asti Praha 9.

Na rozdil od mnoha jinych Casti Prahy nebyly VysoCany v zasadé dotCeny vyznamnéjSi
souvislou panelovou zastavbou. Byl zde pravé opacny vyvoj. V souvislosti s vystavbou novych
komunikaci a z davodu nového FeSeni tzv. pfednadrazniho prostoru byly zbofeny ¢etné domy.



V nékterych mistech nebyly nahrazeny vibec, na jinych mistech tvofi znacny podil v nové za-
stavbé rizné administrativni budovy. Neni tedy divu, Ze v sou€asné dobé Zije ve VysoCanech
pouze 8146 obyvatel (z toho 3 obyvatelé na Balkané pfislusi ku Praze 3), coz je méné nez pfi
vytvoreni Velké Prahy v roce 1922! Soucasné doslo v zavéru 20. stoleti k radikalnimu atlumu
primyslové vyroby na celém Uuzemi Vysocan. Takovym vyvojem proSla v moderni dobé jen ma-
loktera ¢ast hlavniho mésta Prahy. Presto (Ci pravé proto) je mozné o¢ekavat v blizké budouc-
nosti novy rozvoj celé oblasti.

Spojeni Vyso&an s Prahou po mnoho let pfedstavovala Kralovska (dnesni Sokolovska)
tfida, ktera byla sou€asné hlavni silnici ve sméru na Mladou Boleslav. Jizni ¢asti katastru vedla
podébradska silnice. Do Prahy se jezdilo pfes Karlin a skrz Pofi¢skou branu, na jejimz misté se
az do vytvoreni Velké Prahy platila potravni dan.

Velky vliv na vyvoj VysoCan méla Zeleznice. Uz od 1. zafi 1845 sice pfes uzemi obce jez-
dily vlaky Severni statni drahy olomoucko-prazské, nejstarSi prazské parostrojni zeleznice, ne-
mély zde ale zadnou zastavku Ci stanici. Teprve v roce 1877 vzniklo nadrazi v Libni (pozdé&;si
Liben-horni nadrazi) v blizkém sousedstvi vysoCanskych hranic. V té dobé uz mély Vyso&any
vlastni nadrazi, které bylo spoleéné pro dvé drahy. Od 28. fijna 1872 byla v provozu Turnovsko-
kralupsko-prazska draha, jezdici na dnesni Hlavni nadrazi, a od 4. fijna 1873 slouzila i Severo-
zapadni draha, zprvu do¢asné ukon€ena na Rohanském ostrové, pozdéji definitivné na Tédno-
vé. VysoCanské nadrazi je jediné v Praze, které ma ostrovni uspofradani. Jeho vypravni budova
byla postavena mezi tratémi obou spolecnosti. Jizda vlakem na TéSnov trvala 10—15 minut.

Zeleznice poskytla obci nejen velmi dobré spojeni, ale pfispéla zasadnim zpGsobem i k je-
jimu rozvoji. Na Zeleznici byly prostfednictvim vle€ek pfipojeny vSechny hlavni vysoCanské
primyslové podniky. Dokonce jesté v 60. a 70. letech 20. stoleti se ve Vyso€anech budovala
rozsahla vleCkova kolejisté. Pro uplnost na tomto misté uvedme, Ze v souvislosti s pfestavbou
prazského Zelezni¢niho uzlu bylo v poloviné 70. let 20. stoleti prestéhovano libenské horni na-
drazi k Harfé. Diky tomu dnes na katastralnim uzemi VysoCany existuji dvé nadrazi.

Prestoze mély Vysoc€any kvalitni Zelezni¢ni spojeni, zaradily se velmi brzy mezi ty obce
prazské aglomerace, které byly zapojeny na sit méstské dopravy. V roce 1896 zahajil znamy
podnikatel FrantiSek KFizik provoz na prvni celoroéné provozované elektrické draze Praha —
Liben — Vysoc€any. Ackoliv jméno Vysoc€an bylo nejen v nazvu podniku, ale i na smérovych tabu-
lich, koncila linka zprvu na libefiské Balabence. Teprve 12. ervna 1898 pfijely prvni tramvaje
opravdu az do Vysocan na kfizovatku dnednich ulic Sokolovské a Jandovy. Druha konec¢na byla
v Praze na Florenci. Protoze draha byla samostatnym soukromym podnikem (od roku 1900 ak-
ciovou spole¢nosti), nebylo mozné prestupovat s jednou jizdenkou na sit" prazskych tramvaji
provozovanych Elektrickymi podniky. Teprve v roce 1907 pfevzaly drahu Elektrické podniky,
které ji integrovaly do systému prazské MHD. Z Vyso€an pak bylo mozné jezdit pfimo az do
centra Prahy. V roce 1912 byla tramvajova trat prodlouZena o jednu stanici az ke Kolbenové
tovarné. V prvorepublikovém obdobi ziskala tramvajové spojeni i oblast Harfy (v roce 1925)
a od roku 1931 i podniky podél podébradské silnice. Na obou vétvich byl vzdy velmi silny pro-
voz a po kazdé jezdily dvé linky.

Omezeny vyznam méla zatim pro Vyso€any autobusova doprava. | kdyZ pfiméstské i dal-
kové linky soukromé i statni tudy byly vedeny jiz pfed 1. svétovou valkou a pozdéji ve velkém
poCtu a s vysokou Cetnosti spojll, jejich vyznam pro spojeni s Prahou byl minimalni. Za vy-
znamnéjSi smér Ize oznacit spojeni do blizké letfiansko-Cakovické oblasti, méstskou dopravou
dlouho nedosazitelné. Od roku 1927 méstska kbelska linka F ¢asteéné obsluhovala rozvijejici
se oblast Krocinky. V té souvislosti stoji za pfipomenuti, Ze pavodni mladoboleslavska vypa-
dovka, po které jezdila, zaginala u Kolbenky Zelezni¢nim pfejezdem a vedla dneSnimi ulicemi
Ke Kli¢ovu, Nad Klicovem, Kbelskou a Mladoboleslavskou. V mist& dneSni mimourovihové kfi-
Zovatky byla zastavka Vyso€anska serpentina, z niz se dochazelo ke Krocince. Od prosince
1939 se prestalo u Kolbenky jezdit pfes zeleznini pfejezd a doprava byla pfevedena Zeleznic-
nim podjezdem a kolem Odkolkovy pekarny. Od roku 1931 ziskala Krocinka druhé mozné spo-
jeni — dochazkou z prosecké autobusové linky O.



V zafi 1931 vzniklo zajimavé spojeni prodlouzenim hrdlofezsko-maleSické autobusove
linky D pfes Nové Vyso&any a Harfu do Vysog&an k hotelu Krasa. Ctvrt tak sice byla velmi kvalit-
né obslouzena, ale lidé autobus téméF nevyuzivali, a tak byla linka brzy zkracena od Malesic na
Harfu a zahy byl pro malé vyuziti zruSen i Usek pfes Nové Vysocany, kde zatim staly jen prvni
domy. Teprve v roce 1951 byla zavedena nova autobusova linka P (po nékolika mésicich pfe-
Cislovana na 115) v podobné trase Vyso€any — Harfa — Hrdlofezy — MaleSice — Nové Strasnice.
V té dobé probihalo vyrazné posilovani dopravy do vysoCanskych zavodl. Uz od roku 1942
jezdily ke Kolbence 3 tramvajové linky a od roku 1948 byla tramvajova trat prodlouzena podél
tovaren do Nového Hloubétina, ¢imz byla v podstaté dokon€ena vystavba tramvajovych trati ve
Vysoc€anech. Kbelska linka F jezdila uz od roku 1946 pfes Novy Hloubétin a po nové vystupni
silnici (Kbelské), nahrazujici nepfehlednou kli€ovskou serpentinu.

Nejvyznamnéjsi posileni dopravy do Vyso€an v té dobé pfedstavovaly trolejbusy. Jako
prvni za¢ala od 4. bfezna 1951 do Vysoc€an jezdit od ZiZzkovské Ohrady pfes Krejcarek a Harfu
linka €. 56, prodlouZena pozdéji na kratko az k jinonickému Motorletu. V té podobé to byla ne-
jdelSi prazska trolejbusova linka. Do Vyso€an jezdily jesté trolejbusové linky €. 57 a 63 z Vino-
hrad a oblast Krocinky ziskala pfimé spojeni ¢akovickou trolejbusovou linkou &. 58.

V roce 1960 zahajily provoz nepfestupné autobusové linky €. 126 a 127 z Vyso€an do Vr-
Sovic, resp. Nusli. Tim byla zahajena dal3i kapitola historie méstské hromadné dopravy ve Vy-
soCanech. Autobusové linky v dalSich letech rychle pfibyvaly, protoZe bylo nezbytné zajistit spo-
jeni vysoCanskych tovaren s vznikajicimi ¢etnymi sidlisti na okrajich mésta. V roce 1966 nahra-
dily autobusy i trolejbusovou dopravu. Z vyvoje autobusové dopravy neni mozné jmenovat de-
sitky novych linek. Z dulezitych dopravnich staveb vyuzivanych vyso€anskymi autobusovymi
linkami je v8ak nutné vzpomenout vysocanskou estakadu (v provozu od 24. ledna 1968), auto-
busové nadrazi MHD v Novém Hloubétiné se sedmi nastupisti (16. bfezna 1970), autobusovou
garaz DP Kli¢ov (5. bfezna 1973) nebo novy podjezd a pfevedeni dopravy z Novovysoanské
do ulice K Zizkovu (2. fijna 1973).

V roce 1974, pfed zahajenim provozu na prvnim prazském useku metra, jezdilo do Vyso-
¢an sedm tramvajovych linek — 4 po severni a tfi po jizni vétvi.

Zasadni zménu dopravy ve Vysocanech pfineslo ve dvou etapach metro. V roce 1990 si-
ce jesté nedosahlo koncovou stanici Ceskomoravska pfimo vyso&anského katastru, ale vyrazné
zménilo linkové vedeni autobust a fada linek byla odklonéna Ocelafskou ulici k novému termi-
nalu. Od 8. listopadu 1998 byla trat metra B prodlouzena o dal$i Usek na sidli§té Cerny Most,
ale ve VysoCanech byla zatim z Uspornych divodu oteviena jen jedna stanice — Vyso€anska,
u které vznikl dulezity pfestupni uzel. Stanice Kolbenova, puvodné oznacovana v projektu jmé-
nem CKD, byla dokon&ovana jen zvolna a byla oteviena s velkym odstupem az 8. &ervna 2001.

Na zavér se slusi jesté pfipomenout, Ze ve Vysoanech ma od roku 2000 své sidlo Do-
pravni podnik hl. m. Prahy, akciova spoleénost.






