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Textovy popis k roku 2005
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Rozloha: 36,3 ha

Linky MD VYSEHRAD
linka * 1
tr-171 01.10.1888 30.09.1992
d-4 08.09.1898 | 12.08.1978
d-1 31.07.1910 | 14.07.1914
d-7/I 15.07.1914 | 28.07.1923
d-14 01.07.1921 16.02.1923
d-6 29.07.1923 | 13.09.1924
d-17 29.07.1923
d-18 29.07.1923 | 02.01.1932
d-13/11 14.09.1924 30.06.1933
d-21 01.04.1926 | 20.11.1991
d-14 03.01.1932 16.01.1972
d-D 30.11.1942 17.01.1945
d-F 30.11.1942 17.01.1945
d-14/n/l 17.12.1945 | 16.01.1972
a-17/n/1 17.12.1945 12.08.1978
t-55 29.05.1949 | 08.01.1967
t-61 01.10.1954 | 08.01.1967
d-19 01.09.1958 | 30.08.1959
a-222 17.05.1959 | 28.06.1959
d-24/11l 31.08.1959
d-7/VI (27) 13.03.1961
a-134 05.10.1964 31.07.1984
a-XA 02.05.1965 26.09.1965
a-XB 02.05.1965 26.09.1965
a-51/11 (XA) 28.08.1966 | 01.01.1975
a-244 (144) 07.11.1966 | 08.05.1974

stanice do 28.05.1960

pn

Viytors

nocni
nocni
nocni
nocni, Vyton

rekreacni

rekreacni
rekreacéni
rekreacéni

Pocet obyvatel 2021: 1651




a-138 09.01.1967 08.05.1974
a-148 09.01.1967 08.05.1974
a-344 (244/n) 03.06.1967 08.05.1974
d-30 07.11.1967 12.08.1978
a-132 18.12.1967 08.05.1974
a-155 30.09.1968 08.05.1974
a-271 05.04.1971 08.05.1974
d-41 (33) 05.06.1971 15.09.1974
d-42 (34) 06.06.1971 15.09.1974
d-32 30.08.1971 04.09.1977
d-18 17.01.1972

d-18/n/l 17.01.1972 12.08.1978
d-28/11 09.05.1974 12.08.1978
a-187/11 (197) 09.05.1974 15.12.1982
a-199 09.05.1974 03.09.1982
d-2/n/ll 13.08.1978 18.12.1980
d-3/1Il 13.08.1978

d-24/n/l 13.08.1978 02.11.1985
d-3/n/l 19.12.1980 02.11.1985
a-148 06.09.1982 26.02.1993
a-197/1l (X197) 16.12.1982 14.12.1983
d-93 (53) 03.11.1985

d-94 (54) 03.11.1985 31.08.2001
d-95 (55) 03.11.1985

d-46 29.06.1986 28.09.1986
d-59 23.11.1990 | 25.03.1991
3-S7 (tr-171) 01.10.1992

d-16 27.05.1995 28.11.2009
d-21 29.05.1995 29.06.2012
-S65 31.05.1995 09.12.2023
d-92/11 (52) 01.09.2001

2-M2 14.8.2002 21.3.2003
a-552 01.09.2011 30.06.2015
d-6/1IV 01.09.2012 30.06.2016
d-14/111 28.08.2016

d-2/vV 28.08.2016

d-21/11 29.08.2016

d-27 10.01.2024 27.09.2024
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nocni
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nocni
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VYSEHRAD

VyS$ehrad (,vysoky hrad“, minéno ziejmé ,hrad vysoko polozeny*) je narodni kulturni pa-
matkou a patfi k nejvyznamnéjSim mistim Ceské statnosti. Prvni doloZzené historické zpravy jsou
z druhé poloviny 10. stoleti. Hrad se puvodné jmenoval Chvrasten (téZ Hvrasten), tj. chrastny
(,chrastim &i kfovim porostly“), dnesni jméno je ale dolozeno jiz v roce 1110. ZdejSi kapitula je
historicky spojena s Fadou obci, tvoficich nyni uzemi Prahy, protoZe ve stfedovéku vlastnila vétsi
¢i menSi €asti jejich uzemi. V podhradi vzniklo v roce 1476 poddanské méstecko Mésto hory
Vysehradu, od roku 1528 jako majetek kapitulnich dékanl. Na VySehradé najdeme cetné vy-
znamné stavebni pamatky, napf. romanskou rotundu sv. Martina, kapli Panny Marie Sancovské,
kostel Stéti sv. Jana Kititele a pfedevsim kapitulni chram sv. Petra a Pavla. Z dopravniho hle-
diska nas predevsim zaujme barokni opevnéni.

V 17. a 18. stoleti byl VySehrad, podobné jako cela Praha, pfestavén na barokni pevnost
sevienou mohutnym bastionovym opevnénim, takze s Prahou tvofil fakticky jeden celek, ackoliv
byl spravné samostatnym méstem. Pfimo pfes VySehrad dlouho vedla hlavni silnice z Prahy
smérem na Tabor (pouzivala se jako hlavni cesta jesté v prvni Ctvrtiné 20. stoleti!). Pfi cesté do
Prahy se projizdélo nékolika branami — Taborskou (postavena v r. 1655) a Leopoldovou (1670),
projiZzdélo se pevnosti a do vySehradskeho podhradi, které lezelo mimo pevnost, se vstupovalo
tieti branou, Jeruzalémskou. Cesta od této brany byla velmi strma, a pravé tyto nevhodné ko-
munikacni podminky vedly vojenskou spravu k tomu, aby byla v letech 1841-1842 postavena
nova silnice (serpentina) a nova brana, zvana Cihelna, ale téz Nova, Prazska nebo Chotkova.
Pavodni brana byla zazdéna. VSechny tfi uvedené brany bastionového opevnéni se dochovaly
dodnes a jsou piekrasnou ukazkou, jak kdysi vypadal vstup do hlavniho mésta. Dokonce je
vysoko v opevnéni dodnes patrna i zazdéna Jeruzalémska brana, jako svédek dobovych komu-
nikacnich podminek. V roce 1903 byla silnice vydlazdéna. Dodejme jesté, Ze mezi Taborskou
a Leopoldovou branou, u zbytk( gotické brany Spi¢ky z ptivodniho stfedovékého opevnéni, se
az do vytvoreni Velké Prahy vybirala potravni dan.

Zemskym zakonem C. 48 z 26. zafi 1883, ktery nabyl ucinnosti 28. fijna téhoz roku, byl
VySehrad spojen s Prahou ,v jednu obec mistni“ jako jeji Sesta ¢ast. Do roku 1919 si udrzel
jméno Kralovsky VySehrad (ackoliv nebyl kralovskym, ale poddanskym méstem). V roce 1949
byl pfipojen k obvodu Praha 2, dnes pfislusi k méstské ¢asti Praha 2. Vy3ehrad je druhym nej-
mensim prazskym katastralnim Uzemim, ma dnes rozlohu 36 ha.

VysSehrad tvofily a tvofi dvé zasadné odlidné ¢asti. Horni ¢ast byla pevnosti, ktera podlé-
hala vojenské spravé az do roku 1911, kdy byla pfedana méstu. Po prvni valce byla citadela
vyuzita jako garaze postovni dopravy, jak uvedeme podrobnéji nize. Jina byla situace v pod-
hradi, kde existovala normalni, i kdyz mala, bytova vystavba, ktera se rozrlistala pfedevsim do
prvni svétové valky. Na pocatku valky byl vypracovan regulaéni plan pro zastavbu pevnosti.
Nastésti se nerealizoval, a tak nam VySehrad zustal zachovan prakticky ve své puvodni podobé.
Nesmime ale opomenout, Ze v roce 1927 vyhorela do zakladu vySehradska zbrojnice a Ze kostel
sv. Petra a Pavla byl v letech 1885-1887 novogoticky pfestavén.

Na uzemi VyS8ehradu existovaly dva vyznamné prazské pfivozy. Jeden vedl kolem vySe-
hradské skaly do Podoli (byl to jediny prazsky pfivoz, ktery mél zaCatek a konec na témze bfehu
feky), druhy spojoval vySehradské podhradi s Cisafskou loukou na Smichové. Jedna se o jeden
z nejstarSich dolozenych prazskych pfivozl, uvadény jiz v prvni poloviné 15. stoleti. Ve 20. sto-
leti byla jeho majitelem a provozovatelem Alberta Auffenfeldova, po ni Prazska paroplavebni
spole¢nost, ktera ho v zimnim obdobi, kdy byl nevynosny, pronajimala soukromnikim, od
r. 1937 byl vlastnikem vodopravniho povoleni Vaclav Vesely a po valce, kdy byly i pfivozy zna-
rodnény, pfedel provoz na Lazenskou a rekreaéni sluzbu (pozdéjsi Prazské lazné). Naposledy
je pfivoz dolozen spolehlivé v roce 1962, pak uz o ném nejsou k dispozici informace.

Po vySehradském uzemi vede také Zeleznice. Tzv. Prazska spojovaci draha (spojovala
nadrazi na Smichové s nadrazim cisafe FrantiSka Josefa v centru Prahy, pozdé&ji i s nadrazim
Nusle-Vr8ovice) zahgjila provoz 15. srpna 1872. O mésic pozdéji byla na VySehradé zfizena
nakladova zastavka. Od 1. fijna 1888 byla v provozu Zelezni¢ni stanice pro osobni dopravu.
VySehradské nadrazi bylo pozdéji jako prvni v Praze vybaveno podchody k ostrovnimu



nastupisti. Slouzilo vefejnosti az do 28. kvétna 1960, kdy bylo zruseno. Od té doby bylo vedeno
jako vyhybna, spadajici administrativné pod Zelezni¢ni stanici Praha-Smichov. Krasna budova
nadrazi existuje dodnes, ale je, bohuzel, v zalostném stavu.

Soucasti Prazské spojovaci drahy byl nezbytny most pfes Vitavu, na ktery navazal na
vySehradskeé strané kratky viadukt. PUvodni most slouzil do 30. zafi 1901, pak byl béhem kratké
vyluky (jen do 1. fijna 1901) nahrazen novym, po kterém vlaky jezdi az do soucasnosti. Od
2. prosince 1902 byla na mosté k dispozici i lavka pro pési. Most se stal vyznamnou spojnici
VySehradu a Smichova nejen pro vlaky. Cesta po lavce podléhala zaplaceni mytného (pési 2 h,
kolo 4 h + 2 h za osobu, ,détsky vozik®, Cili koCarek, 4 h).

Na katastralnim Gzemi VySehradu vznikla na pocatku 20. stoleti mimoradné dulezita ko-
munikacéni stavba, VySehradsky tunel, ktery zajistil rychlé silniéni spojeni pravobfezZnich povltav-
skych obci s Prahou. Do té doby se muselo cestovat pfes Pankrac a vySehradskou citadelu.
Cesta tunelem byla také zpoplatnéna. Chodec zaplatil za prichod tunelem 2 halére, jezdec na
koni 4 h, za tazny dobytek se platilo 10 h, za hnany dobytek 1 h za kus. Za trakaf bylo nutné
uhradit 4 h. Zajimavé je, Ze zadkon o mytu ve vySehradském tunelu byl pfijat poprvé uz na po-
Catku roku 1875, tedy bezmala tficet let pfed dokon€enim tunelu (tunel byl dan do uzivani
11. prosince 1904). Svédci to o délce pfiprav této vyznamné stavby. U tunelu, na prazskeé strang,
se vybirala potravni daf. Zahajenim provozu v tunelu zanikl vySe zminény pfivoz kolem skaly.
V padesatych letech 20. stoleti se uvazovalo o vystavbé paralelniho delSiho tunelu hloubéji ve
skale, ktery mél slouzit dopravé pro smér do centra a stary tunel mél byt zachovan pro smér
opacny, ale zamér se neuskuteénil.

Protoze byl VySehrad povazovan za dulezitou soucéast Prahy, patfil mezi prvni mista, ktera
bylo nezbytné obslouzit tramvajovou dopravou. Na konci kvétna 1898 byla u vySehradské rad-
nice zahajena stavba tramvajové traté, ve druhé pulce ¢ervence byly hotovy koleje a po instalaci
vrchniho vedeni bylo mozné v pllce srpna uskuteCnit prvni zkuSebni jizdu. Dne 8. zafi 1898 byl
zahajen pravidelny provoz tramvajové linky, ktera jezdila v trase Spalena ul. (Perstyn) — Kralov-
sky VySehrad. Na rozdil od dnedniho stavu tramvaje jezdily VySehradskou ulici, podjizdély Ze-
lezniéni viadukt a koneéna byla na namésti¢ku prfimo prfed budovou vySehradské radnice. Linka
neméla podle tehdejsiho zvyku zpoCatku Zadné oznaceni. Na jizdenkach, které méla kazda linka
své, ji byla vyhrazena zkratky VysS. Pozdéji dostala Cislo 4. Plvodni zaméry postavit jesté trat
do Nusli a VrSovic jizné od Zeleznice, se neuskutecnily, stejné jako v letech 1911-1915 navrho-
vana trat’ vySehradskou serpentinou pfes trojici bran na Pankrac.

Koncového useku vySehradskeé traté se na pocatku 20. stoleti dotklo nékolik stavebnich
akci. Prekladalo se tu koryto BotiCe, pfestavoval se Zelezni¢ni viadukt a zfizovala méstska ka-
nalizace. Puvodné Boti¢ tekl na severni strané viaduktu, pfiblizné v mistech Svobodovy ulice,
dokonce zde tramvaje jezdily po mosté, ktery byl snesen v roce 1909. Dnes si jizZ malokoho
uvédomi, Zze soubézné s zelezni€nim viaduktem, na jeho jizni strané, vede komunikace po za-
klenutém toku. Pokracujici ¢ast koryta Botice smérem k Nuslim byla zakryta az mnohem pozdéji
— v sedmdesatych letech 20. stoleti na ném napfiklad vznikla dnesni ulice Vnislavova.

Na pocatku roku 1910 zacaly tramvaje jezdit dal kolem vySehradského nadrazi do Nusli
a plavodni koleje pred radnici se dal pouzivaly jen k manipulaénim uéelim. Vétsiho vyznamu tak
nabyl podchod pod Zelezni¢ni trati pfiblizné proti novoméstské Horské ulici, protoZze zde byla
tramvajova zastavka obsluhujici ¢ast podhradi. V roce 1910 zacaly tramvaje jezdit také po na-
bfezi do Podoli, ale kolejové propojeni podolské a nuselské traté, rozSifujici smérovou nabidku
od Nusli k ¢astem Nového a Starého Mésta a pozdéji i na Smichov, bylo postaveno az v roce
1927, kdy zanikly i pavodni koleje pfed vySehradskou radnici. V zasadé kone¢nou podobu zis-
kala vySehradska tramvajova sit od 25. Cervna 1931, kdy byla dana do provozu trat’ ulici Na
Slupi od Botanické zahrady k nadrazi, ktera nahradila ptvodni trat ve VySehradské ulici. Opus-
téné koleje tady vydrzely v dlazbé az do roku 1942!

Ve dvacatych letech byl VySehrad spojen s historii statni autobusové dopravy, provozo-
vaneé tehdy postovni spravou. Ta pfevzala v roce 1920 ¢ast vojenského skladisté v byvalé cita-
dele a zfidila zde svoje prvni garaze, dilny a zasobovaci sklad. Od 2. bfezna 1920 byl odtud
vypravovan autobus prvni povale¢né autobusova linka vedena z Prahy v trase Praha — Jesenice



— Kamenice u Strancic, s kone€nou zastavkou u postovniho ufadu na Vy$ehradé. V nevhodnych
prostorach setrvaly tyto provozy vice nez Sest let do vybudovani nového zavodu ve VrSovicich.
Ukonc&eni automobilového provozu v citadele urychlil pozar, ktery v roce 1927 znicil budovu
i ¢ast vozového parku a zasobu nahradnich dilG.

Prvni postovni autobusova linka po kratké dobé& zménila svoji kone€nou v Praze do Vr$o-
vic, pfes uzemi VySehradu vsak jezdilo od konce 20. let nékolik jinych linek do obci na pravém
bfehu Vitavy a nékteré zde mély i svoji kone€nou. Ukonceni u vySehradské radnice vyuzivala
i CSAD v povale&nych letech pro linky do To&né, Bfezové a Jilového, a to pro &ast jejich spojt
az do roku 1970.

Dulezitou kapitolu v historii vySehradské méstské hromadné dopravy vytvorily trolejbusy,
kterymi se na né&jaky Cas méstska doprava vratila do VySehradskeé ulice. Od 29. kvétna 1949
tudy jezdily z Vaclavského namésti a VySehradskym tunelem do Podoli. Zastavku mély v bliz-
kosti byvalé vySehradské radnice. Stejnou zastavku zde méla od roku 1966 i tarifné odliSena
ofychlikova“ linka €. 144 (pozdéji 244) z Vaclavského namésti na sidlisté Novodvorska. Prvni
linkou prfekryvné sité byla ale jiz od roku 1964 linka €. 134, ktera vSak méla na Vytoni pouze
zastavku v jednom sméru, druha parova zastavka byla na Palackého namésti. Od pocatku roku
1967 trolejbusovou dopravu nahradily autobusy (linky &. 138 a 148). Pozdéji pfes vySehradské
Uzemi projizdély i jiné autobusové linky, jako posledni zlstala do roku 1993 linka 148 v jiz po-
zménéné trase; dnes je VySehrad bez autobusové dopravy.

Na zavér jesSté dodejme, Ze na vySehradském Slaviné, je mezi velikany Ceské védy a kul-
tury pochovan i FrantiSek Kfizik, slavny Cesky elektrotechnik, vynalezce a podnikatel, ktery stal
u zrodu elektrické tramvajové dopravy v ¢eskych zemich a dlouha léta dodaval jeho zavod do
prazskych tramvaiji elektrickou vyzbro;j.







