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Linky MD VELKA CHUCHLE

linka * +
tr-171 15.07.1862 | 30.09.1992
a-S 11.12.1932 | 12.02.1933
a-Z 01.06.1936 | 09.10.1939
t-59 18.04.1954 | 02.01.1960
a-453 (224) 05.04.1959 | 29.10.1992
a-129 (59) 03.01.1960

a-172 30.08.1971 | 10.12.2011
a-261/11 (15/3k) | 01.10.1979

a-241 29.12.1979

a-243 29.12.1979 | 31.08.2012
a-244/1ll 29.12.1979

a-255/l1 23.11.1981 | 25.02.2006
a-507/1l 27.10.1988 | 23.12.1991
3-87 (tr-171) 01.10.1992

a-360 18.09.1995 | 11.12.2004
a-317/ 01.07.1996

a-318 01.07.1996

a-321 01.07.1996 | 05.03.2022
a-322 01.07.1996 | 11.12.2004
a-330 01.07.1996 11.12.2004

a-338 01.07.1996 | 13.12.2002
a-165 17.03.1997 31.10.1997

a-320 25.05.1998 11.12.2004

a-907 (507) 27.05.2000

a-388 24.07.2000 | 12.08.2002
a-388 28.08.2002 11.12.2004

zastavka od 22.02.1940

rekreacni

nocni

pfiméstska
pfiméstska
pfiméstska
pfiméstska
pfiméstska
pfiméstska
pfiméstska

pfiméstska
nocni

pfiméstska
pfiméstska

Pocet obyvatel 2021: 2538
Rozloha: 460,7 ha




a-314/1 01.01.2003 pFiméstska
a-338/I1 01.07.2004 pfiméstska
a-390/11 01.07.2004 pfiméstska
a-361/11 01.07.2004 priméstska
a-204/1 01.09.2004 07.03.2009
a-320/11 03.09.2007 priméstska
a-334/11 01.09.2011 pfiméstska
a-172/1l 03.03.2013
a-360/11 01.04.2017 pfiméstska
a-392/11 29.06.2019 priméstska
a-395/11 29.06.2019 priméstska
a-393/11 01.07.2019 pfiméstska
pr-P4/1V 16.05.2022 sezoénni
a-407/vil 13.06.2022 pfiméstska
s-420/V 10.12.2023 pfiméstska
a-104/1l 16.12.2023
a-319/1 01.09.2024 pfiméstska
a-961 03.09.2024 nocni, pfiméstska
a-416/v 01.12.2024 pfiméstska
a-428/1v 01.12.2024 pfiméstska
VELKA CHUCHLE

Chuchli pry daly jméno ,kukly mniSské“. Nejstarsi zminka o vsi toho jména pochazi z roku
1132, ale az ve 13. stoleti se vedle sebe prokazatelné objevuji dvé Chuchle, Mala a Velka. Obé
v té dobé patfily prazskému arcibiskupstvi a v zasadé také mély vétSinou spolecnou historii.
V roce 1268 je ziskal kral Pfemysl Otakar Il. a v roce 1292 pfedal jeho syn obé vsi zbraslavskému
klasteru, kterému byly b&éhem husitského hnuti zabaveny. V roce 1436 Velkou i Malou Chuchli
predal cisaf Zikmund PeSikovi Pfedborovi z RadeSina, pak je vlastnil jisty Jan Krsky z Nasetic.
UZ v roce 1455 je ziskal zbraslavsky klaster zpatky. Jesté jednou doslo k pokusu o ziskani tohoto
cirkevniho majetku. V roce 1620 byly Chuchle zabaveny a prodany Anné Pfefferkornové z Oto-
pachu, ale hned po bélohorské bitvé byly klasteru vraceny. Jako souc€ast jeho majetku zlstaly
obé vesnice az do roku 1785, kdy byl klaSter zruSen, ale jeho panstvi pfesSlo na nabozensky fond.
V roce 1849 byla z obou vsi vytvofena politicka obec Velka Chuchle, zahrnujici katastralni obce
(uzemi) Velka a Mala Chuchle, takZe spolecna historie pokracovala i v dalSich desetiletich. Jesté
v 19. stoleti se €astéji pouzivalo jméno Chuchly Velké, tvar Chuchle se ustalil az pozdéji. Obec
tehdy spadala do zbraslavského okresu, na Zbraslavi byla i fara, takZze pod vlivem historického
vyvoje méli zdejSi obyvatelé vétSi vazbu pravé tam nez ku Praze.

AZ vytvoreni Velké Prahy s u€innosti od 1. ledna 1922 mélo za nasledek oddéleni Malé
Chuchle a jeji pficlenéni k hlavnimu méstu. Velka Chuchle dal existovala jako samostatna obec
az do sveého pripojeni ku Praze od 1. ledna 1968. Od roku 1990 obé katastralni uzemi tvofi sa-
mospravnou méstskou ¢ast Praha-Velka Chuchle.

V roce 1654 bylo ve Velké Chuchli po tficetileté valce jen 9 domu a jeden zbofeny. V roce
1843, tedy kratce pied vytvofenim samostatné politické obce, Zilo ve 32 zdejSich stavenich 286
obyvatel. V roce 1921, v dobg&, kdy se Mala Chuchle stavala soucasti Prahy, stalo ve Velké Chu-
chli uz 91 domu se 786 obyvateli. V obdobi prvni republiky i zde, podobné jako ve vétsiné ostat-
nich obci v blizkosti Prahy, prudce vzristal pocet obyvatelstva a v roce 1947 zde zZilo uz 2074



obyvatel. Dnes je trend pravé opacny a v samotné Velké Chuchli bydlelo v roce 1997 jen 1559
obyvatel (a v celé méstské Casti jen 1685).

V Chuchelském haji, vysoko nad fekou, se nachazi jednolodni barokni kostel sv. Jana Ne-
pomuckého, postaveny v roce 1729 jednim polskym Slechticem z vdéku za uzdraveni v laznich
Mala Chuchle.

Velka Chuchle byla vzdy pfevazné zemédélskou obci, ale pro zaméstnani obyvatel svoji
roli sehrala i loziska vapence. Ten se ve Velké Chuchli tézil napfiklad pro kladenské zelezarny.
Byla tu i vapenka a kruhova cihelna. TéZba vapence méla za nasledek, Ze je zde u vrchu Ho-
molka v byvalém Zakové lomu odkryt nejvyznamnéjsi geologicky profil na tzemi republiky, od
siluru az po spodni devon. Pfirodni rezervaci se stal také Chuchelsky haj, jeden z poslednich
pfirozenych listnatych hajui na uzemi Prahy.

Pozlstatkem zpracovani vapence a vyznamnou technickou pamatkou je dodnes stara va-
penka (C.p. 205) pfi silnici do Slivence se dvéma Pecoldovymi pecemi ovalného pudorysu, po-
stavena v 60. nebo 70. letech 19. stoleti, ktera byla v provozu nejméné do roku 1930. Pecoldovy
Sachtové pece byly Eeskym vynalezem z poloviny 19. stoleti a jejich pfednosti bylo, Ze nepotfe-
bovaly vytfidénou surovinu.

Do povédomi verejnosti Velka Chuchle vstoupila pfedevsim konanim dostiha. Ty prvni se
na zdejSim zavodisti konaly 28. zafi 1906. Znama secesni tribuna byla zbofena v ¢ervnu 1985
a nova moderni tribuna pro 3400 sedicich divaku byla oteviena v roce 1991.

Po staleti bylo spojeni do Chuchle mozné jen od Slivence a od Zbraslavi. Vyznamnou silnici
podél Vitavy do Prahy (dnedni Strakonicka, 1/4) postavila az francouzska vojska v roce 1742,
Velky vyznam ve spojeni s okolim méla také feka. Dne 26. srpna 1865 zahajila provoz Prazska
paroplavebni spoleénost, ktera trvale provozovala pravidelnou dopravu na trase Praha — St&cho-
vice, pokud ji nebranily extrémni vodni stavy nebo zamrznuti plavebni cesty. Kromé zakladni
linky do St&chovic byly lod& vypravovany na kratsi Useky, napf. do Zbraslavi a pro spojeni Velké
Chuchle s Prahou tak byvalo pravidelné k dispozici nékolik (typicky 5-8) spoju denné. Cesta lodi
z Velké Chuchle do Prahy trvala 40 minut a cestujici v roce 1918 za jednu jizdu zaplatil ve Il.
tfidé 66 a v I. tfidé 90 halérl. Zpatecni jizdenka stala 1,20, resp. 1,50 K. Jesté v roce 1941, kdy
vzhledem k omezeni autobusové dopravy opét vzriistal vyznam cesty lodi, jezdilo v 1été kazdy
pracovni den 7 parQ spoju. Délka plavby do Prahy byla stejna jako v roce 1918. Podstatné hustsi
lodni doprava byla mezi Prahou a sousedni Malou Chuchli, kde byly hojné navstévované lazné;
v letnich sezénach od 90. let 19. stoleti do 20. let nasledujiciho stoleti zde byla provozovana
prakticky intervalova doprava malymi lodémi az 4x za hodinu.

Protoze ve Velké Chuchli nebyl most, hral velkou dopravni roli v zivoté obce i pfivoz do
Modfan, jejichz pramysl poskytoval fadu pracovnich pfilezitosti. Je dolozen uz na pocatku 90. let
19. stoleti a provozovatelem byla obec Modfany. Jeho poloha byla dana dnesni modfanskou ulici
Pod Bellarii. Posledni spolehlivé informace o tomto pfivozu zatim mame z roku 1919, kdy Mod-
fany zadaly o zvySeni tarifu.

V roce 1933 byl zfizen novy pfFivoz na urovni modianské ulice Chuchelské. Zda se jednalo
0 pfelozeny starSi pfivoz nebo o zcela novy (resp. po pfestavce obnoveny) pfivoz zatim nevime.
Jeho provozovatelem byl Josef Borovi¢ka, ale v roce 1945 ho pfevzal do spravy modfansky
mistni narodni vybor. V roce 1954 se tento pfivoz dokonce stal soucasti tzv. povoleného pre-
chodu MHD. V roce 1963 byl spodni vodi¢ nahrazen vrchnim vodi¢em a pofizena byla i nova lod
a domek pfevoznika. Pfivoz Velka Chuchle — Modfany vydrzel aZz do poloviny 70. let 20. stoleti
a zruSen byl az v souvislosti s vystavbou nového modfanského jezu se zdymadlem.

Svaoiji roli v Zivoté obce sehrala také Zeleznice. Pfes katastr Velké Chuchle sice jezdila uz
od 15. ervence 1862 spolecnost Ceské zapadni drahy, ale Zelezniéni stanice (pozdéji jen za-
stavka) byla zfizena v Malé Chuchli (pod nazvem ,Chuchle®), kam to bylo z Velké Chuchle asi
20 minut péSky. Vlastni cesta osobnim vlakem do Prahy na dnedni Hlavni nadrazi, kam jezdily
vlaky po vybudovani tzv. Prazské spojovaci drahy s zeleznicnim mostem pfes Vitavu od roku
1888, trvala necelou pulhodinku. Na pfelomu stoleti zde zastavovalo 7 para viaka denné. Nékteré
davéryhodné podrobné plany Prahy z poc¢atku 20. let 20. stoleti kupodivu vykazuji také dalSi ze-
lezniéni zastavku ,Chuchle Zavodisté“. Jeji existence v blize neureném obdobi je velmi



pravdépodobna3, i kdyZ jen pro rekreacni dopravu pfi dostizich. V Zadném jizdnim fadu totiz uva-
déna neni. Dnesni zastavka ve Velké Chuchli (opét v blizkosti zavodisté) byla zfizena pravdépo-
dobné az v roce 1955.

Nejméné v letech 1892-1912 jezdila po statni silnici také poStovni konésprezna linka od
zeleznicni stanice Mala Chuchle na Zbraslav, na izemi Velké Chuchle zfejmé zastavku neméla.

Poclatek historie zdejsi autobusové dopravy je Uzce spjat se zajiStovani dopravy do Zbras-
lavi. Dne 27. listopadu 1927 ziskal koncesi k provozovani autobusové linky z prazského namésti
Republiky pfes Smichov, Velkou Chuchli a Zbraslav do Nového Knina podnikatel Viadimir Ne-
doma, ale ve skutecnosti zadal jezdit uz 25.¢ervna téhoz roku. V roce 1931 provozoval fakticky
nékolik linek: z Jungmannova namésti na Zbraslav, z Karlova namésti do Stéchovic a z Karlova
namésti do Nového Knina. Nedoma v roce 1931 takeé vyuZil nejasné formulace koncese a zacal
provozovat samostatné spoje (tedy linku) jednim autobusem ze Zlichova (od tramvajové kone¢né
HlubocCepy) pfimo do Velké Chuchle, zatimco ostatni linky zastavovaly jen u odbocky ze statni
silnice. Spoje vedené do Chuchle se staly pfedmétem mnoha pozdéjSich spora.

Ve stejném sméru Praha — V. Chuchle — Zbraslav zahajila v roce 1929 provoz také auto-
busova linka Ceskoslovenskych drah (pozdsji prodlouzena do Lipan) jiz o nékolik malo rokd poz-
dé&ji zde byla velmi intenzivni doprava statni (linky CSD), polostatni (Jiho&eska automobilovi spo-
le€nost) a mnoha soukromnik(. Z lokalnich linek je napfiklad v bfeznu 1932 dolozena nepovo-
lena linka Praha — Velka Chuchle pani Karpiskoveé, zajistujici 13 part spoju s jizdnym 2 K& (zpa-
te€nim 3,- K¢).

V roce 1931 pozadaly o koncesi pro autobusovou linku do Velké Chuchle také prazské
Elektrické podniky. Méla jezdit od Zelezni¢niho pfejezdu ve Velké Chuchli k Andélu a na Malva-
zinky. Zemsky urad ale odmitl koncesi udélit, protoZe je pry o dopravu v této oblasti dostatecné
postarano. Pfesto se nakonec podafilo po mnoha pratazich zfidit od 11. prosince 1932 autobu-
sovou linku S z Vaclavského namésti do Velké Chuchle. Zpoc¢atku koncila u zZelezni¢niho pfe-
jezdu pfed hotelem Start, ale uz od 13. ledna 1933 byla prodlouZzena dal do obce na dnesni
namésti Chuchelskych bojovnikl. Linka pak méla na katastru Velké Chuchle &tyfi zastavky —
Cara potravni dané (na hranicich Prahy u Malé Chuchle), U Priihonu (kfiZzovatka se statni silnici),
Zavodisté (u zelezni¢niho prejezdu) a Velka Chuchle (u obecniho ufadu). V dobé konani dostihu
jezdily autobusy pfimo k zavodisti. Linka neméla dlouhého trvani a v disledku zavedeni dané
z jizdného za hranice mésta byla uz od 13. unora 1933, tedy po pouhych dvou mésicich provozu,
bez nahrady zruSena. V letech 1933-1935 dojizdéla alespon o nedélich za pfiznivého polasi
k zavodisti linka M.

Od 1. &ervence 1936 prevzaly Elektrické podniky misto CSD provozovani autobusové linky
z Karlova namésti na Zbraslav pod oznacenim Z. Linka sice stavéla ve Velké Chuchli ,na kfizo-
vatce®, ale do vlastni obce nezajizdéla. V Fijnu 1939 musela byt zruSena v dusledku uspornych
vale€nych opatfeni, prave tak jako fada dalSich linek dalkového charakteru, které Chuchli projiz-
dély. Nejvyznamnéjsi roli pro mistni dopravu zacala v tomto obdobi opét hrat soukroma linka
V. Nedomy, ktera zajiStovala denné 43 parQ spoju mezi Smichovem a Zbraslavi, a kromé toho
byla stale v provozu i 10 parG jeho linky Praha (Stefanikovo namésti) — Velka Chuchle, obec.
V letech 1943—-1944 dopravu na stejné lince obnovily Ceskomoravské drahy (CMD — protekto-
ratni nastupce CSD). Po vélce byla autobusova doprava rychle obnovovana, i kdyZ v omezeném
rozsahu. CSD opét obnovily silné frekventovanou linku do Lipan, do riiznych cild zagali jezdit
opét soukromi dopravci. Po brzkém znarodnéni dopravy pak prevzal véechny linky podnik CSAD.
V roce 1950 zde nejvyznamné;jsimi byly (kromé lipanské 01302) linky 01303 do Jablonné, 01304
do Zupanovic, 01305 do Nového Knina a 01306 na Dobfis.

Zasadni zménu pfinesl rok 1954. Dopravni podnik uved! 18. dubna do provozu trolejbuso-
vou linku ¢&. 59 z Ujezda do Velké Chuchle. Jizda v tomto Gseku trvala 24 minut. AZ do Malé
Chuchle byla trolejbusova trat vedena po zcela nové moderni ¢tyfproudé komunikaci, ve zbyva-
jicim useku dal existovala jen stara, pouhych 7 metr( Siroka silnice. Trat koncila smyc¢kou u chu-
chelské kfizovatky, kde bylo dokonce zavéSeno i nékolik desitek metrd trolejového vedeni pro
dalSi pokraCovani traté do Zbraslavi, ale k prodlouzeni uz nikdy nedoSlo. Trolejbusy mély velké
vyuziti pfedevsim v rekreaCni dopravé, proto byla linka €. 59 od roku 1956 zkracovana na novou



smycCku u zlichovského lihovaru, zpoc¢atku jen o letnich nedélich, v dalSich letech v 1été celoty-
denné. PokraCujici stavebni prace na rozsifovani strakonické vypadovky vedly k doCasnému na-
hrazeni trolejbust autobusy od 3. ledna 1960, ale k obnoveni trolejbusové dopravy do Velké
Chuchle nakonec nedoslo. Pro zajimavost uvedme, Ze se nékdy mezi divody trvalého zastaveni
trolejbusové dopravy uvadi provozni obtize zplisobované v zimné namrzanim troleje ve vihkém
vltavském udoli!

Od 1. ledna 1962 zac¢ala namisto do¢asné linky nahradni autobusové dopravy €. 59 trvale
jezdit ve stejné trasa (Lihovar — Velka Chuchle) nova autobusova linka 129. Kdyz byly sou¢asné
s Velkou Chuchli ku Praze pfipojeny v roce 1968 i Lahovice, prodlouzil prazsky DP linku &. 129
az tam.

Priblizeni dopravy pfineslo obyvatelim Velké Chuchle zavedeni linky €. 172 od 10. srpna
1971. Jezdila od Lihovaru az na namésti Omladiny. ProtoZze mimofadné silny vikendovy provoz
na silnici €. 1/4 (Strakonické) neumozhoval bezpecné odboceni z Velké Chuchle do centra, byla
v patek a nedéli odpoledne linka vedena Radotinskou ulici az k Prefé, dnesni ulici Pfestinskou
a Vypadovou podjezdem do Lahovi¢ek a do centra. V roce 1974 byla trasa celotydenné upravena
tak, ze se z Chuchle jezdilo pfes Lahovicky, avSak v obou smérech po Strakonické, od roku 1979
opét Radotinskou kolem zavodisté. V roce 1985 byla linka €. 172 prodlouzena ke stanici metra
Smichovské nadrazi a od roku 1986 je zastavka na namésti Omladiny prujezdna. Vynechame-li
mnozstvi dalSich ,chuchelskych linek” jezdicich po Strakonické a zastavujicich v zastavce Do-
stihova, pfedstavuje 35 spojli linky 172 v pracovni dny kvalitni spojeni s Prahou.

Historie dopravy do Velké Chuchle by nebyla Uplna bez zminky o rekreaéni autobusové
lince, ktera v letech 1959-1992 zajiStovala dopravu na chuchelské zavodisté v dobé konani do-
stih(, kazdoro¢né pfiblizné od dubna do listopadu. Po vétSinu své existence jezdila z Jiraskova
nameésti a nékolikrat zménila své oznaceni. V letech 1959-1969 jezdila pod Cislem 224, 1970—
1974 byla ozna¢ena pismenem F, 1974-1982 &. 53 a od roku 1983 méla ¢islo 453. V roce 1983
byla prodlouzena az na namésti Miru, aby byla zajiSténa navaznost na metro, po zahajeni pro-
vozu na lince B metra byla zkracena ke stanici Smichovské nadrazi. ZruSena byla na sklonku
jezdecké sezény v roce 1992. Od té doby byva podobna linka pod rliznym oznacenim vypravo-
vana pouze pfi nejvyznamnéjSich zavodech na objednavku zavodisteé.




