Katastralni uzemi VELESLAVIN
Pripojeno ke Praze | 1922

Méstska Cast Praha 6
Spravni obvod Praha 6
Obvod hl. m. Prahy | Praha 6

Udaje o linkach k datu 31.12.2023

— |

Textovy popis k roku 2004

Pocet obyvatel: 6882

Posledni Uprava obsahu: 28.12.2023 16:42

Rozloha: 131,3 ha

Linky MD VELESLAVIN
linka * 1
tr-120 04.11.1863 30.09.1992
d-23 06.01.1933 17.04.1935
d-11 18.04.1935 12.08.1978
d-20 16.05.1938 18.04.1986
a-l 16.07.1938 (14.12.1938)
a-108 (I) 18.12.1939 19.07.1947
d-B 30.11.1942 17.01.1945
d-11/n 17.12.1945 12.08.1978
a-119/1l (225) 15.05.1959
d-1 13.03.1961 12.08.1978
d-1/n 13.03.1961 08.05.1974
a-134 05.10.1964 12.08.1978
a-135 02.11.1964 12.08.1978
a-108 06.03.1967 29.04.1972
a-120/1v 08.11.1967 01.11.1985
d-30 05.06.1971 20.09.1974
d-25/11 17.01.1972 01.01.1975
a-179 30.04.1972 06.04.2015
a-108 28.08.1972 12.08.1978
d-1/IV (31) 26.02.1973
d-20/n 09.05.1974 02.11.1985
a-155 (255) 09.05.1974 12.08.1978
d-30 02.01.1975 12.08.1978
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d-25/11 13.08.1978 | 02.11.1985
d-32/1I 13.08.1978 | 18.02.1979
a-214 14.08.1978 | 28.06.1996
a-237 (57) 14.08.1978 | 29.06.1990
a-191 28.00.1978

?1421?54\"414’ 560) | 16.111978

a-236/Il 05.03.1979 | 02.05.1983
a-451 (51) 09.11.1980 | 06.03.1983
d-26/nl 19.12.1980 | 02.11.1985
a-218 01.02.1982 | 08.12.2012
a-558 (411) 01.09.1982 01.09.1991

a-410/1l 01.09.1983 | 14.06.1985
a-412/1l 01.00.1983 | 16.10.1983
d-26 03.11.1985

d-91/11 (51) 03.11.1985

d-96 (56) 03.11.1985

d-18 21.04.1986 | 27.08.2016
d-20/11 21.04.1986 | 25.03.1991
a-433 02.09.1991 30.06.1998

3-S5 (1r-120) 01.10.1992

a-563 (418) 02.05.1997 | 29.06.2007
a-184/V 04.09.2000 | 09.12.2011
d-31/11l (XA) 20.08.2002 | 17.01.2003
a-910 (510) 01.07.2005

d-36 13.05.2008 | 02.11.2009
d-15/IV 01.09.2010 | 20.02.2011
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d-36/Il 21022011 | 31.08.2012
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d-5 01.09.2012 | 28.06.2013
a-108 09.12.2012

d-2/Iv 29112013 | 06.04.2015
m-A 07.04.2015

a-142/IV 07.04.2015 | 30.06.2017
a-168/V 07.04.2015
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d-20/111 28.08.2016

d-2/v 28.08.2016

5-S54 11.12.2016

Sk
Sk
Sk

R noéni
P nodni

0 0

Sk

ND povoden
nocni

R ND

R

R ND

RP

n°)



a-225/Vi 01.07.2017 22.10.2023

a-300 26.08.2017 pfiméstska
a-322/1l 26.08.2017 pFiméstska
a-323/ 26.08.2017 pFiméstska
a-330/1IV 26.08.2017 pFiméstska
a-399/i 26.08.2017 pFiméstska
a-216/l 30.06.2018

a-342/i 24.08.2019 pfiméstska
a-388/i 24.08.2019 pfiméstska
a-389/ii 24.08.2019 pfiméstska
a-268/i 06.01.2020 28.02.2020 | Sk
a-414/li 01.09.2023 pfiméstska

Tramvajové linky vedené po trati petfinské jsou oznaceny P
Tramvajove linky vedené po trati ruzynské jsou oznaceny R

VELESLAVIN

Jméno Veleslavin, odvozené od osobniho jména Veleslav nebo Velislav, zna jisté
i mnoho lidi, neobeznamenych s prazskym mistopisem. Mezi vyznamné osobnosti ¢eské histo-
rie totiz patfi zcela jisté Daniel Adam z Veleslavina, knihtiskaf, vydavatel, prekladatel a autor
Cetnych praci, ktery Zil v 16. stoleti. Z Veleslavina sice ve skuteCnosti nepochazi — narodil se na
Starém Mésté&, ale svij pfidomek od této vsi skuteéné odvodil, protoZze zde jeho otec Stépan
Adam, prazsky méstan, vlastnil jeden dvdr.

Ves patfila mezi ty, s jejichz jménem se mizeme setkat na falzu zakladaci listiny bfevnov-
skeho klastera, vazané k roku 993. At uz listina pochazi z kterékoliv doby, uznava se, Ze vesni-
ce Veleslavin v 10. stoleti uz opravdu existovala. Bfevnovsky klaster drzel Veleslavin az do hu-
sitskych boufi, kdy ho zabavili Prazané. Podobny osud stihl mnoho vsi v prazském okoli. Néjaky
Cas byla ves v majetku Starého Mésta, ale brzy byla fakticky rozdélena na dva dily. Jeden, vét-
Si, se dostal do spravy nejvys8Siho purkrabstvi a menSi ¢ast se vratila do vlastnictvi klastera.
Nékteré dvory v purkrabské &asti byly v soukromém vlastnictvi raznych Slechtici a méstanda,
mezi nimiz byl i jiz zmin&ny St&pan Adam. Veleslavin velmi poskodila tficetileta valka. Na jejim
konci byla klasterni ¢ast zcela pusta, v purkrabské €asti zbyly jen tfi domy a teprve v 18. stoleti
byl znovu postaven vrchnostensky dvir. Po pfijeti obecniho zakona v roce 1849 se stal Vele-
slavin nakratko samostatnou obci ve smichovském okrese, zfejmé jiz nékdy v 60. letech byl ale
pfipojen jako mistni ¢ast (osada) k Vokovicim. Osamostatnil se opét v roce 1889 na zakladé
zakona €. 12 zemského zakoniku a zUstal jiz v této podobé az do svého pfipojeni ku Praze na
poCatku roku 1922.

V ramci spravniho €lenéni hlavniho mésta se stal soucasti Prahy XIX., ke které patfily jes-
té& Vokovice, Dejvice, Bubenel a Sedlec. V roce 1944 byla povolena a v roce 1946 uskute¢néna
v praxi diléi zména veleslavinskych katastralnich hranic, které byly v nékterych mistech pfizpu-
sobeny komunikacni siti a zastavbé. Do té doby na veleslavinském uzemi lezela napfiklad mala
Cast arealu vojenské nemocnice a nové byla hranice vedena ulici Na Petfinach. K Veleslavinu
byla sou¢asné pfipojena ¢ast puvodné vokovického uzemi s tramvajovou vozovnou. (Pojmeno-
vani ,vozovna Vokovice“ ale zlstalo v praxi zachovano dodnes.) V roce 1949 se v ramci reor-
ganizace spravy Prahy stal sou€asti méstského obvodu Praha 6, ale mala ¢ast byla od 1. ledna
1952 pfipojena k tehdejsi Praze 5. Od dal$i reorganizace, uskutec¢néné v roce 1960, se celé
uzemi Veleslavina stalo souc€asti obvodu Praha 6 a od roku 1990 patfi ke stejnojmenné mést-
ské casti.

Historické jadro Veleslavina leZi jizné od Zelezni¢ni traté pobliz nadrazi. Dodnes zde na-
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jdeme nékteré stavebni pamatky. Nejznaméjsi je veleslavinsky zamek z roku 1730. Dnes je tu



jen pozulstatek rozsahlejSiho barokniho arealu, kterému byla pozdéji odbourana bocni kfidla. Od
roku 1903 je v zamku sanatorium a v souvislosti s touto zménou uzivani byly v roce 1912 pro-
vedeny dalSi stavebni Upravy. Ve Veleslaviné najdeme také nékolik starych hospodarskych
dvoru. Zajimavym objektem je tzv. vodovodni domek, ktery vznikl nékdy po roce 1555. Pfipomi-
na dimysliny vodovodni systém, kterym se kdysi pfivadéla voda z Libocké studanky na Prazsky
hrad.

V letech 1960 az 1965 se uskutec€nila vystavba sidlisté Petfiny se 4300 byty, jehoz po-
mérné velka Cast lezi na veleslavinském uzemi. Je to oblast severné od ulice Na Petfinach.
Diky této bytové vystavbé pocet obyvatel zijicich na katastralnim Gzemi Veleslavin vyznamné
vzrostl. Samostatny urbanisticky komplex od roku 1953 pfedstavoval vychodné od vokovické
vozovny znamy aredl Vysoké $koly UV KSC, ktery byl po roce 1990 predan Fakulté t&lesné
vychovy a sportu UK. V pribéhu let bylo v blizkosti arealu postaveno nékolik domu, ustfedni
garaze ministerstva vnitra a hotel Krystal. Cely tento soubor staveb na veleslavinském uzemi
severné od Zelezni¢ni traté je oznaCovan jako zakladni sidelni jednotka Novy Veleslavin.

S uzemim Veleslavina je také tésné spjat areal znamé veleslavinské teplarny. Tento
uhelny tepelny zdroj byl uveden do provozu v roce 1961 a jeho hlavnim ukolem bylo dodavat
teplo na uzemi sidlist Petfiny a Cerveny Vrch. Spalovalo se zde nekvalitni uhli a teplarna dlou-
ha léta pfedstavovala velkou zatéz pro zivotni prostfedi Prahy 6. V roce 1994 byla uvedena do
provozu nova vytopna spalujici zemni plyn, ke které byl brzy pfistavén jesté maly kogeneracni
zdroj vyrabéjici elektfinu. Stara teplarna je postupné likvidovana.

Veleslavin byval pfedevsim zemédélskou obci, kde na zalatku 20. stoleti Zilo jen 863
obyvatel. Jediny primysl pfedstavovala cihelna v severozapadni ¢asti tzemi.

Do pfipojeni ku Praze vzrostl pocet obyvatel Veleslavina na 1779, v roce 1961 (diky roze-
stavénému sidlisti Petfiny) zde zilo témér 5 tisic obyvatel. Maxima dosahl pocet obyvatel v roce
1980 (8 808) a od té doby klesa. Na pocatku 21. stoleti ve Veleslaviné bydlelo jen 6060 obyva-
tel.

Dopravni obsluha veleslavinského Uzemi je dnes dana jeho polohou mezi dvéma dulezi-
tymi méstskymi ulicemi — Evropskou a Na Petfinach. Pfimo Veleslavinem zadna vyznamna ko-
munikace nevede. V dfivéjSich dobach bylo spojeni vesnice s okolim jiné. Hlavni silnici, ktera
spojovala Veleslavin s Prahou bychom mozZna neekané nasli v dnesnich ulicich Veleslavinskeé,
Stamicové, Radimové a Bfevnovské (mezi Stamicovou a Bfevnovskou silnice vedla pfres jiz
zaniklé bfevnovské namésti, které lezelo v prostoru mezi dnesSnimi vétvemi Anastazovy ulice).
Do Prahy se tedy z Veleslavina nejCastéji pfijizdélo dnedni Bélohorskou ulici a do vlastniho
mésta se vstupovalo Strahovskou branou, kde se az do vytvoreni tzv. Velké Prahy platila po-
travni dan. Kromé uvedeneé silnice pochopitelné existovaly i dalSi méné vyznamné polni cesty.
V roce 1866 se zacalo se stavbou okresni silnice dejvicko-vokovicka (dnesni zapadni ¢ast Ev-
ropské a Kladenska), ktera propojovala erarni silnice karlovarskou a velvarskou. Tim ziskal Ve-
Dejvickou ulici, tj. pfes Brusku, pfi€¢emz do mésta se vstupovalo Piseckou branou a Chotkovou
silnici.

Pfes veleslavinské uzemi vedla jedna z nejstarSich Ceskych ZelezniCnich trati — ko-
néspfezna draha z Brusky do lanského polesi. Jednalo se o nakladni podnik, jehoz cilem bylo
zasobovani Prahy dfivim, pozdéji také uhlim. Prvni pfeprava difeva po celé trati z Lan do Prahy
(Brusky) se uskutecnila 21. Cervence 1831. Ve Veleslaviné byla pravdépodobné vyhybna pro
mijeni protijedoucich vlakld. V roce 1861 byla na konésprezce zavedena také preprava osob,
ale podle dosavadnich poznatkl jesté nebylo ve Veleslaviné osobni nadrazi. To bylo zfizeno az
v souvislosti s pfestavbou drahy na parostrojni Zeleznici, ktera se uskutecCnila v roce 1863. Ve
Veleslaviné byla postavena vypravni budova a 4. listopadu 1863 zde byl zahajen pravidelny
provoz, ktery zajistovala soukroma spoleCnost Bustéhradské drahy. Cestujici se ale vlakem
dostali jen do Brusky, tj. na dnesni nadrazi Praha-Dejvice. Dal mohli pokracovat bud omnibu-
sem nebo pésky Piseckou branou. ZlepSeni nastalo o tfi roky pozdéji — 27. dubna 1868 byla
uvedena do provozu nova trat spojujici Brusku s nadrazim Bubny, a protoze bylo mozné pokra-
Covat po trati Severni statni drahy az na nadrazi v Praze (dneSni Masarykovo), ziskali Velesla-



vinsti na dlouha léta kvalitni spojeni s hlavnim méstem. Jizda vlakem trvala 34 minut a ve
lll. vozové tfidé stala 18 krejcarq, v I. tfidé dvojnasobek. Na pfelomu 19.a 20. stoleti zastavova-
lo ve Veleslaving denné 5 paru vlaku a v nasledujicich letech jejich pocet vzrastal jen zvolna;
v roce 1924 tudy v pracovni dny jezdilo 10 parQ vlaku, z nichz ¢ast koncila v Bubnech, odkud se
muselo dal pokraCovat tramvaji.

Protoze byl na svoji dobu Veleslavin pomérné daleko od Prahy (a ani jeho vyznam nebyl
pfilis velky), nepatfila jeho dopravni obsluha méstskou hromadnou dopravou na pfelomu
19. a 20. stoleti mezi priority novych Elektrickych podnikd. Prvni doloZené Uvahy o mozné stav-
bé tramvajové trati zatim nalézame az v roce 1919, kdy se uvazovalo o spojeni pfes StieSovice,
tj. dnesni, pomérné strmou a uzkou Veleslavinskou ulici. Sou€asné se zvazovala i druha trat do
sousednich Vokovic. Do centra obce ale tramvaje nikdy nepfijely.

Vzhledem k usporfadani silnicni sité byly dalkové autobusové linky, vznikajici od konce
20 let, vzdy vedeny pouze po samé hranici veleslavinského katastru.

Od 6. ledna 1933 zacaly do Vokovic k nové vozovné jezdit i tramvaje. Pro obyvatele Vele-
slavina méla vyznam predevsim stanice Nadrazi Veleslavin. Tim ziskala tato ¢ast Prahy v za-
sadé definitivni zakladni dopravni spojeni. Prvni linkou tady byla ,tfiadvacitka“, pozdéji na mno-
ho let linka €. 11. Od poloviny 60. let méla vyznam také autobusova linka €. 135 (pozdéji na ¢as
pod €. 235), ktera patfila do tzv. pfekryvné autobusové sité.

Nesmime opomenout jesté druhou, stfeSovickou tratovou vétev. Od 16. kvétna 1938
mohli obyvatelé domkl podél Veleslavinské ulice dochazet ,do kopce“ na novou tramvajovou
konecnou k vojenské nemocnici. Teprve v té dobé zacala vlastné vznikat v dnesni podobé ulice
Na Petfinach. Od roku 1950 byla tato trat’ prodlouzena az na Petfiny a na pfelomu padesatych
a Sedesatych let nabyla zakladni vyznam prfedevsim pro obyvatele sidlisté Petfiny. Obyvatelim
Petfin zacaly postupné poskytovat zajimava spojeni také r(izné autobusové linky, které zajistily
pfimé spojeni napfiklad do Bfevnova a na Smichov.

Zasadni zménu v usporadani verejné dopravy Prahy 6 pfinesl 12. srpen 1978, kdy zah4ji-
la provoz linka A metra a pro obyvatele Veleslavina, at uz dolniho (starého a tzv. Nového) ¢i
horniho (Petfin) se staly dulezitymi prestupnimi uzly terminaly u stanice metra Leninova (dnes
Dejvicka) a Hrad¢anska.

Dnes je €as od €asu pfedmétem vasnivych polemik pfestavba traté nékdejsi Bustéhrad-
ské drahy na rychlodrahu, ktera by zajiStovala spojeni na letisté, pfipadné na Kladno a ktera
konkuruje mySlence na prodlouzeni traté metra A ve sméru na zdpad. Jakym dopravnim pro-
stfedkem budou obyvatelé Veleslavina cestovat, to ukaze az budoucnost. V kazdém pfipadé
bude nové dopravni spojeni vyzadovat znac¢né finanni naklady.






