Katastralni tzemi TROJA

Vznik, zmény 1840 (SK)

Pfipojeno ke Praze | 1922

Méstska Cast Troja, Praha 8

Spravni obvod Praha 7

Obvod hl. m. Prahy | Praha 7

Udaje o linkach k datu 31.12.2024

Textovy popis k roku 2004 Pocet obyvatel 2021: 14 304

Posledni uprava obsahu: 25.1.2025 13:32 Rozloha: 542,6 ha

Linky MD TROJA
linka * 1
a-102 (C) 10.08.1926
a-112 (J) 09.10.1932
a-106 (C) 09.01.1950 | 31.12.1960
a-C/lll (XC) 14.05.1967 | 12.09.1971 | rekreacdni
a-175 (275) 01.04.1972 | 26.08.1973
a-152/11 02.01.1973
a-455 (55) 01.09.1973 | 28.10.1984 | ugelova
a-177/1l 05.02.1975
a-183 05.02.1975 | 03.11.1984
a-905 (505) 28.04.1975 no&ni
a-200/11 12.05.1975
a-201/11 12.05.1975 | 22.09.2000
a-144/l 05.04.1976
a-209 05.04.1976 | 29.08.1982
d-17 05.05.1977 | 06.10.2013 | 2002 povoderi
d-17/n 05.05.1977 | 12.08.1978 | noéni
d-24/1I 05.05.1977 | 19.10.1980
d-29 05.05.1977 | 03.07.1985
Iv-01 28.08.1977 | 20.08.1978 | sezoénni
a-202/11 01.03.1978
d-24/n/ll 13.08.1978 | 02.11.1984 | noéni
a-22 (22/Sk) 08.12.1980 | 30.06.1982 | Sk
Iv-01 01.07.1981 sezonni
a-407 (7/Sk) 01.09.1981 30.06.1987 | Sk
d-24/1 31.10.1981 02.11.1984




a-452 (52) 03.07.1982 28.10.1984 | ucelova
a-454 (54) 01.09.1982 04.04.1993 | ucelova
a-260 28.03.1983 03.11.1984

d-14/n/ll 03.11.1984 02.11.1985 | nocni
d-25/I 03.11.1984 08.11.1998

a-413/ll 02.09.1985 30.06.1995 | Sk

a-426 02.09.1985 30.06.1987 | Sk

a-427 02.09.1985 30.06.1987 | Sk

d-5 03.11.1985 20.05.2003 | 2002 povoden
d-93 (53) 03.11.1985 06.10.2013 | nocni; 2002 povoden
a-409 01.09.1987 30.06.1993 | Sk

a-127/1 23.11.1990 25.06.2004

a-276 03.04.1991 03.10.1997

a-236/Ill 05.04.1994 26.01.2001

d-14/111 09.11.1998 24.07.2012 | 2002 povoden
a-186 24.09.2000 08.05.2008

m-C 26.06.2004

a-187/ll 06.03.2005 08.05.2008

pF-P2 04.07.2006

a-236/1IvV 01.04.2009

a-572/IV 27.09.2011 29.02.2012 | Sk

a-574 04.10.2011 29.02.2012 | Sk

a-X17 07.10.2013 28.03.2014 | ND

d-17 06.10.2014

d-93 (53) 06.10.2014

pr-P8 23.12.2017 22.10.2020

a-187/1ll 01.09.2021

a-235/IV 06.11.2021

a-234/1ll 28.09.2022

TROJA

Troja predstavuje nékolik vzajemné zcela odliSnych casti zastavby. Jednak se jedna
o vlastni byvalou obec Troja s osadou Podhofi a nékolika vinicnymi usedlostmi. Druhou ¢ast na-
jdeme v oblasti Sutky, kde dnes pfirozené splyva s kobyliskou zastavbou. Koneéné ,treti Troju
najdeme snadnéji jako podstatnou &ast sidlisté Bohnice. Vyvoj dopravy v prvnich dvou ¢astech
je proto soucasti kapitol Bohnice a Kobylisy. ZdejSi ves je dolozena jiz v roce 1197, kdy byla
majetkem premonstratského klastera v Teplé. Marné bychom ji ovSem v listinach hledali pod
dnesSnim nazvem. PUvodné se jmenovala Zadni Ovenec, coz pfipominalo Uzkou vazbu k Pfed-
nimu Ovenci, coz je dneSni Bubene€. Puvodné Slo viastné o jedno uzemi rozdélené fekou. Tak
jako mnoho jinych vesnic i Zadni Ovenec zabrali za husitské revoluce Prazané. Kratce ves byla
v soukromém vlastnictvi, od roku 1459 opét v drzeni Starého Mésta, aby mu byla v roce 1547
opét zkonfiskovana. Vesnice se stala majetkem nejvy3Siho purkrabstvi, ale ¢ast byla nakonec
prodana soukromym drzitelim. Od 30. let 17. stoleti ji drzel znamy &esky rod Sternberkd. Pravé



ti zde nechali v letech 1679-1685 postavit pfekrasny barokni zamek, a pravé to se stalo pro
nazev Zadniho Ovence doslova osudnym. Zamek byl pojmenovan podle antické Troje. Toto po-
jmenovani se rychle vzilo a v 18. stoleti se pfeneslo na celou vesnici a jméno Zadni Ovenec bylo
nakonec ¢asem zcela zapomenuto. Zde musime zdUraznit, Zze jméno nékdejsi obce je skuteéné
Troja, Casto uzivany tvar Trogja (tedy s dlouhym ,,6%) je nespravny!

Az z doby kolem roku 1420 pochazeji konkrétni zpravy o malé vesnici Podhofi. Jeji nazev
zfejmé ma pfipominat polohu pod vysokym srazem, na kterém lezi Bohnice. Kromé této vsi byla
na trojskych svazich roztrou$ena fada viniénich usedlosti — naptiklad Sutka, Salabka (ktera je
shodou okolnosti dnes jedinou byvalou prazskou vini€nou usedlosti, ktera pIni svlj puvodni ucel),
Na Farkach, Kazanka, Havranka (tu svého &asu koupil slavny &esky spisovatel Svatopluk Cech),
z daleka viditelna Sklenarka ¢i Vavrouska.

V poloviné 19. stoleti byla ustavena politicka obec Troja, ktera zahrnula i Podhofi a okolni
usedlosti a byla za¢lenéna do politického a soudniho okresu Karlin. V té dobé méla 2101 obyva-
tel. Kdyz byla Troja v roce 1922 pfipojena ku Praze, vytvofila s Libni, Stfizkovem. Kobylisy a Boh-
nicemi Prahu VIIl. Teprve reorganizace uzemniho ¢lenéni Prahy v roce 1949 katastralni uzemi
Troja rozdélila na dvé &asti, na rozdil od mnoha jinych podobnych déleni uvedené reorganizace
byl tento pfipad v Praze celkem smyslupiny. ,Bohnicka“ a ,kobyliska“ ¢ast Troje se stala natrvalo
¢asti obvodu Praha 8 (od roku 1990 méstské Casti Praha 8), zatimco vlastni Troja vytvofila
s Casti Bubence, HoleSovic-Buben a Libné méstsky obvod Praha 7. V roce 1990 vznikla i z uzemi
obvodu Prahy 7 samospravna méstska ¢ast,z niz byla usnesenim Zastupitelstva hl. m. Prahy
vytvofena nova samostatnad méstska ¢ast Praha-Troja s ucinnosti od 1. ledna 1992. Jedna se
tedy o jedinou z 57 méstskych Casti Prahy, ktera nevznikla pouhym pfevodem kompetenci na
uzemnich obvodech nékdejSich obvodnich a mistnich narodnich vybora. Zajimava je i skutec¢-
nost, Ze tuto méstskou ¢ast tvofi jen &ast jediného katastralniho uzemi.

Troja byla vzdy Cisté zemédélskou obci zcela bez primyslu, nebudeme-li pocitat mistni
pivovar. V roce 1871 v ni byl zfizen Zemsky pomologicky ustav s vyznamnou vyzkumnou zahra-
dou. Za prvni republiky se prestéhoval do nového pusobisté v Ruzyni a na jeho misté vznikl
Vyzkumny ustav elektrotechnicky. Kromé& svého zamku vstoupila Troja do vSeobecného pové-
domi PrazanUl pfedevsim svoji zoologickou zahradou, ktera byla oteviena 28. zafi 1931. V duchu
tradice nékdejSi pomologické zahrady byla 1. ledna 1969 na trojskych svazich zaloZena také
Prazska botanicka zahrada, pro vefejnost oteviené ovSem az v roce 1992. Velka Cast trojskych
pozemku lezicich v blizkosti feky nebyla nikdy zastavéna, protoze se nachazela na byvalém Ho-
leSovickém ostrové, ktery lezel pfiblizné mezi Pelc-Tyrolkou a trojskou lavkou pro pési a nikdy
nebyl navezen na dostate€nou uroven, ktera by ho chranila pfed velkou vodou. Rameno Vitavy
zacCalo zanikat na zapadni strané pfi regulaci Vitavy na poc¢atku 20. stoleti, na vychodni strané
ve dvacatych letech v souvislosti s vystavbou nového mostu. HoleSovicky ostrov patfil, jak nazev
napovida, k HoleSovicim, teprve pfi zméné katastralnich hranic po druhé svétové valce byl pfi-
pojen Kk Troji.

Reka Vitava, u které Troja leZi, pfedstavovala pro zdej$i obyvatele vaznou komunikaéni
prekazku. Pokud bylo zapotfebi jet do Prahy povozem, bylo to mozné jen velkou objizdkou
dnesni Trojskou ulici, ktera jako nova okresni silnice byla postavena v roce 1860, pfes Kobylisy,
Liber a Karlin. Kromé toho zde ale existovalo nékolik dilezitych pfivozi. Dva vedly na HoleSo-
vicky ostrov ze Starych HoleSovic. Pozbyly vyznamu po zfizeni Trojského mostu, ale pfetrvavaly
jesté pomérné dlouho. Patrné nejznaméjsi byl tzv. ,trojsky pfivoz* spojujici obec s Cisafskym
(Ci Trojskym) ostrovem, ze kterého ved| dalSi pfivoz pfes rameno Vitavy k bubeneCskému na-
drazi. Z Bubence se dalo jet po silnici k Brusce a Piseckou branou se vstupovalo do Prahy a jeji
Chotkovy silnice. Teprve od 18. prosince 1901 byl dan v souvislosti s regulaci feky do provozu
novy most z Cisaiského ostrova pfes novy plaveni kanal do Stromovky. Trojsky pfivoz s fetézo-
vym spodnim vodi€em ale slouzil velmi dlouho. V dobach silné poptavky, zfejmé az po druhé
svétové valce, tu byval podle potfeby zfizovan pontonovy most. Pfesné datum zruSeni pfivozu
nezname. Nékdy na zacatku 70.let 20. stoleti (datum rovnéz neni znamo) byla misto



pontonového mostu a pfivozu zfizena lavka pro pési, kterou 22. srpna 1977 vazné poskodila pfi
povodni utrzena jefabova lod. Z bezpecnostnich divodl nebylo v pozdéjSich letech oficialné po-
uzivani lavky dovoleno a u obou bfehu byly odstranény ¢asti dfevéné mostovky, aby se zamezilo
vstupu. V praxi v8ak chodci lavku uzivali dal a na obou koncich se chodilo po volné polozenych
prknech. Dne 22. ervence 1981 byla pfi daldi povodni lavka vodnim pfivalem smetena defini-
tivné. Nova byla oteviena az 7. Cervence 1984.

Kromé trojského pfivozu existoval jesté dalSi dulezity pfivoz z Podhofi do Podbaby. Pro-
kazatelné je dolozen v mapach uz v roce 1888, v roce 1911 se uvadi jako osobni a pramovy se
spodnim vodi¢em. V letech 1960-1974 tvofil tzv. povoleny pfechod mezi stanicemi MHD V Pod-
babé a Podhofi, pak ¢asem zanikl.

Jesté jsme nezminili fiéni dopravu. Od 20. Eervence 1902 zahgjila pravidelny provoz lodni
linka ze Stvanice do Klecan. Parniky pochopitelné jezdily novym plavebnim kanalem. Pfistavisté
sice byla u Cisafského ostrova i v Podhofi a jizdné bylo srovnatelné se Zeleznici, pro praktické
cestovani obyvatell Troje do zaméstnani lodni doprava neméla zadny prakticky vyznam.

Doslova zivotné dulezitou stavbou se pro obyvatele Troje stal novy most pfes Vitavu, pre-
dany do uzivani 29. fijna 1928. Pavodné byl pojmenovan Trojsky, na pamatku boji béhem Praz-
ského povstani v kvétnu 1945 byl pfejmenovan na most Barikadniku. Od 26. srpna 1970 byl na-
hrazen mostnim provizoriem, pfezdivanym ,ramusak®, které slouzilo az do 28. listopadu 1980,
kdy byl otevien novy most severojizni magistraly.

Ale vratme se k pavodnimu Trojskému mostu. Uz v roce 1928 na ném Elektrické podniky
polozily koleje, ale teprve na poc€atku roku 1936 po ném zacaly jezdit tramvaje do Kobylis. Za-
kladni dopravni obsluhu Troje ovSem tvofily autobusy. Uz 15. zafi 1929 zacala jezdit autobusova
linka J na Pelc-Tyrolku (v té dobé je$té nedosahla trojského katastru) a od 9. fijna 1932 zajistila
tataz linka diky zoologické zahradé i pravidelnou obsluhu vilastni Troje. V té dobé Slo o vyznam-
nou diametralni autobusovou linkou, kterou se obyvatelé Troje mohli dostat pfimo az do centra
Prahy a pokud chtéli, tak az do Jinonic a Butovic! Cela trasa byla dlouha 15,7 km, takZe linka J
se v mezivaleéném obdobi stala nejdelSi prazskou autobusovou linkou. Na trojském useku byl
provoz udrzovan jen nékterymi spoji v intervalu 20 minut (ve€er 30 minut), v nedéli 10 minut.

Po drastickém omezeni autobusové dopravy od 1. fijna 1939 byla linka J zkracena do trasy
Pelc-Tyrolka — ZOO a od 6. zafi 1943 do 26. listopadu 1945 byla zruSena. Do své pfedvaleCné
trasy se linka uz nikdy nevratila. Od 31. prosince 1951 dostala své tradi¢ni a dodnes platné ¢i-
selné oznaceni 112.

Od 2. unora 1959 zacaly vybrané spoje dojizdét az do Podhofi, kde autobusy obracely
couvanim. Tato konec¢na byla posledni v Praze, kde se tento zpusob obraceni pouzival v pravi-
delném provozu. Teprve 28. listopadu 1980 byla v Podhofi oficialné dana do provozu autobu-
sova smycka. Linka €. 112 byla také posledni, na které byl zaveden jednosluzny provoz bez
pruvodcCich a jednim z divodu byla pravé povinnost privodciho zajisStovat bezpecnost pfi mani-
pulaénim couvani. Stalo se tak od 5. dubna 1971.

Velmi silny sezénni provoz vyvolany navstévniky ZOO vyzadoval zavadéni posilovych
spoju, které nezastavovaly v nacestnych zastavkach. Vletech 1967-1971 byla v provozu
zvlastni rekrealni autobusova linka C (pozdéji XC) z namésti Republiky, od roku 1973 byla za-
vedena linka 55 (pozdé&ji 455), jezdici zprvu od Orionky, od roku 1979 ze Sokolovské. Zanikla
v roce 1984. Od roku 1977 je v ZOO v provozu jedina prazska visuta lanovka, na niz po rekon-
strukci v roce 1981 zajidtuje provoz Dopravni podnik hl. m. Prahy.

Tradi¢nim pfestupnim bodem mezi autobusy a tramvajemi byla mnoho let stala smycka na
Pelc-Tyrolce. Teprve v souvislosti se stavebnimi pracemi v oblasti mostu Barikadnik( byla pro-
dlouzena do Plynarni ulice a pozdé&ji do Osadni, a nakonec do ulice Mladé gardy. Toto posledni
prodlouzeni vyvolalo pferuSeni tramvajového provozu v Plynarni ulici pfi vystavbé metra. Po pro-
dlouzeni metra do stanice Nadrazi HoleSovice byla linka €. 112 ukon€ena na tamnim terminalu.

Od 5. kvétna 1977 zalala Cast Troje obsluhovat také nova tramvajova trat v Trojské ulici,
vedena pfes samostatny tramvajovy most pfes Vitavu. Jeji stavba ovSem nebyla vyvolana potfe-
bou tramvajoveého spojeni do Troje, ale pfedevsim Slo o zajisténi nahrady za zruSenou trat' v ulici



V HoleSovickach v souvislosti s vystavbou severojizni magistraly. V této souvislosti pfipomernme,
Ze se mnoho let pocitalo se stavbou tramvajové traté k ZOO, ale nakonec z ni seslo.

V souvislosti s dal§i vystavbou metra smérem na sever se dlouho pocitalo i se stanici me-
tra v Troji. Ta pak byla z plant po dlouhych jednanich z uspornych divodl vypusténa, takze
prodlouzeni metra do Kobylis nema pro tuto ¢ast Troje vyznam.

Na zavér alespon pfipomefime katastrofalni povoden, ktera méstskou ¢ast Praha-Troja
postihla v roce 2002. Autobusova doprava byla prerusena od 13. srpna do 4. zafi, tramvajova od
13. srpna do 1. listopadu 2002. Obyvatelé Troje si tak v mnohem obtiznéjSich podminkach ne-
dobrovolné vyzkouseli, jak se asi cestovalo pfedchozim generacim. Ty v8ak, na rozdil od té
dnesni, mély k dispozici alespon pfivoz ...

Pozdrav z Troje!




