Katastralni uzemi

STARE MESTO

Pfipojeno ke Praze*

1784

Méstska cast

Praha 1

Spravni obvod

Praha 1

Obvod hl. m. Prahy

Praha 1

Udaje o obsazenych linkach k datu 31.12.2023.

Textovy popis k roku 2005

Pocet obyvatel: 6272

Posledni Uprava obsahu: 7.1.2024 20:15

Rozloha: 129,0 ha

* Spojena Ctyfi historicka prazska mésta do jednoho spravniho celku.

Linky MD STARE MESTO

Z davodu vysokého poctu jsou z kolejové dopravy
obsazeny jen linky protinajici uzemi, tj. vedené pfes

Staroméstské namésti.

linka . 1
k-04 24.12.1883 | 25.08.1901
d-04 26.08.1901 | 21.05.1902
d-2 22.05.1902 | 25.05.1912
a-01 01.05.1908 | 06.09.1909
d-8 28.06.1908 | (30.10.1913)
d-7 19.10.1908 | 25.05.1912
d-12 30.01.1910 | 04.07.1920
d-4 26.05.1912 | 05.12.1925
d-P 01.06.1912 | 29.06.1914
d-1 15.07.1914 | 31.12.1959
d-P/ll 01.07.1920 | 24.06.1927
a-H 18.09.1927 | 30.09.1939
a-112 (J) 11.03.1928 | 30.09.1939
a-101 (A) 10.11.1929 | 30.09.1939
a-M/ll 17.01.1932 | 08.10.1932
a-Aln 27.11.1932 | 30.09.1939
a-B/n 27.11.1932 | 30.09.1939
a-C/n 27.11.1932 | 30.09.1939
a-Din 01.05.1938 | 30.09.1939
a-E/n 01.05.1938 | 30.09.1939
d-A 30.11.1942 | 17.01.1945
d-P/IV 20.05.1946 | (29.09.1947)

sezonni

turisticka
1946-1948 vyluka
turisticka

turisticka




STARE MESTO

t-54 03.10.1949 04.09.1966

a-202/n 31.01.1959 01.05.1966 | no¢ni
a-119/1l (225) 15.05.1959 02.05.1983

a-125 01.09.1959 26.02.1993

a-131 17.06.1963 30.09.1967

a-134 05.10.1964 12.08.1978

a-XB 02.05.1965 26.09.1965 | rekreacni
a-E/IV (200) 08.05.1967 27.09.1970 | turisticka
a-C/lll (XC) 14.05.1967 12.09.1971 | rekreacni
a-133 13.01.1969 08.01.1979

a-156 22.06.1970 03.11.1984

a-155 (255) 09.05.1974 12.08.1978

a-187/1l (197) 09.05.1974 03.11.1984

a-X125 16.02.1976 12.08.1978

a-212 23.02.1976 05.05.1977

a-144/111 05.04.1976 03.11.1984

m-A 12.08.1978 2002 povoden
a-133 04.01.1981 11.07.1987

a-207 04.11.1984 30.09.2005 | 2002 povoden
a-905 (505) 04.11.1984 noéni
a-135 12.07.1987 26.02.1993

a-509 01.02.1988 29.08.2008 | no¢ni
a-135 28.06.1997 02.03.1998

a-911 (511) 01.09.2001 noéni
a-513 31.08.2002 29.08.2008 | no¢ni
a-751 31.10.2002 28.02.2003 ND povoder
a-133 01.10.2005 30.09.2011

pr-P4 01.08.2008 31.10.2011 | (sezo6nni)
a-207/11 01.10.2011

a-194/1ll (294) 06.10.2014

a-907 08.10.2017 nocni
a-909 08.10.2017 nocni
a-133 25.11.2018 12.12.2018

Staré Mésto je tradi€nim historickym centrem hlavniho mésta Prahy. Vzniklo v rozsahlém
prostoru, ktery lezel mezi dvéma dualezitymi hrady, prazskym (na Hrad¢anech) a VySehradem,
kde se nachazely rizné osady a dvorce. O jednotném mésté zaciname hovofit zhruba v letech
1235-1253, kdy bylo obehnano hradbami a zacalo byt oznaCovano jménem Prazské Mésto
(civitas Pragensis). Kdyz bylo v roce 1253 opevnéno i podhradi a vznikla dnesSni Mala Strana,
zacalo se pravobfezni ¢asti soumésti fikat Vétsi Mésto prazské, coz vyjadfovalo jeho vétsi roz-
lohu proti levobiezni Casti. Poté, co Karel V. zaloZil v roce 1348 Nové Mésto, se vzil pro starSi



¢ast logicky nazev Staré Mésto prazské. Karel IV. ho svym privilegiem prohlasil ,sidlem a hla-
vou kréalovstvi®. Jeho sougasti nebylo Zidovské mésto, které na staroméstském teritoriu vytvofilo
administrativné samostatnou enklavu (resp. enklavy). Staré Mésto bylo obehnano gotickou hra-
debni zdi — dokonce i na strané Vitavy — a spojeni s okolnim svétem zajiStovaly méstské brany
a fortny (tj. menSi branky). Polohu staroméstskych bran mizeme vyjadfit dneSnim uli€énim na-
zvoslovim zhruba takto: brana sv. FrantiSka (proti Klimentské ulici), bezejmenna brana u Dlouhé
ulice, brana sv. Benedikta (v Kralodvorské ulici), brana sv. Ambroze ¢i Odrana (na misté Prasné
brany), brana sv. Havla resp. Nova (Na Mustku) — ta byla nejvyznamnéjsi ze staroméstskych
bran, brana sv. Martina (v Perlové ulici), Zderazska brana (Na Perstyné), sv. Stépana (proti
Vorsilské ulici), fortna sv. Ondieje (u Konvikiské), sv. Jana Na zabradli (u Vltavy), brana
v mostni v&Zi na Juditin, pozdé&ji KarlGv most, brana sv. Valentina (v Kaprové ulici) a Zidovska
fortna (usti PafiZzské). Polohou bran byly pak uréeny sméry hlavnich stfedovékych komunikaci.
Po staroméstském opevnéni dnes najdeme vétSinou jen skromné stopy, nejslavné;si jsou dod-
nes dochované gotické hradebni véze v Bartolomeéjské ulici ve dvorech domu ¢p. 310 a 313; pro
vefejnost ale skryté a nepfistupné.

Po nékolika neuspésnych pokusech o vytvoreni spole¢né administrativy s Novym Més-
tem, vytvofila Etyfi prazska mésta jednotny spravni celek definitivné az v roce 1784. (Jiz pfed
tim, v letech 1760-1780 byl zasypan pfikop oddélujici Staré a Nové Mésto, ktery byl pozlstat-
kem plvodniho staroméstského opevnéni.) Od té doby byvalo Staré Mésto oznacovano jako
prvni ¢ast (Ctvrt) kralovského hlavniho mésta Prahy a pfislusnost ku Praze | &i Praze 1 je pro
tuto Cast mésta typicka dodnes, i kdyZ pochopitelné béhem let doslo k fadé dil€ich administra-
tivnich zmén a vytvareni spoleénych spravnich obvodld se sousednimi &tvrtémi nebo jejich
castmi.

Jako srdce hlavniho mésta to bylo logicky pravé Staré Mésto, které jako prvni pocitilo po-
tfebu jakési vefejné hromadné dopravy. Historie staroméstské dopravy ma mnoho spoleéného
s historii dopravy na Novém mésté a na Malé Strané. Vznikaly zde prvni linky omnibusu i koriky,
které tyto ¢tvrté (katastralni uzemi) vzajemné propojovaly. Ve vztahu k Malé Strané a Hrad¢a-
ndm musela individualni i vefejna doprava (individualni dopravou pro 19. stoleti minime i dopra-
vu pési) prekonavat tok Vitavy. K dispozici tu byl dlouho jediny most — Karllv most, puvodné
nazyvany prosté Kamenny. Dale méli obyvatelé na obou bfezich Feky k dispozici i pfivozy,
z nichz nékteré jsou velmi starého data. Napfiklad tzv. horni (hofejSi, téz ale stfedni) staromést-
sky privoz, ktery vedl pfiblizné mezi dnesnimi ulicemi Ri¢ni a Divadelni, existoval uZ v roce
1486 a zanikl az po vystavbé fetézového mostu v roce 1841. Tzv. dolni staroméstsky pfivoz,
ktery patfil obci, se uvadi v roce 1769 a slouZil az do postaveni Zelezné lavky na Klarov. DalSi
pfivoz existoval v oblasti ObCanské plovarny (1840) a dalSi pfivoz Na Frantidku (existujici jiz
v roce 1791) umoznoval cestu do HoleSovic a zanikl az pfi stavbé mostu pod Letnou v roce
1868.

Na rozdil od Nového Mésta se komunikacni sit Starého Mésta ¢asteCné zménila, a to
predevSim na pocatku 20. stoleti, kdy probihala ploSna asanace nékterych jeho ¢asti. Pfi ni byla
splet ulicek pozdné stfedovékého pudorysu nahrazena Sirokymi méstskymi ulicemi, které mély
umoznit i zcela nové prepravni vztahy. Presto fada zaméra nebyla nikdy realizovana. Nejmar-
kantng&jsim pfikladem nerealizovanych komunika&nich umysl( je napfiklad Cechiiv most z roku
1908, na ktery plivodné méla na severu navazat vystupni komunikace na Letnou, vedena pru-
kopem v Letenské strani a na jizni strané evidentné chybéjici propojeni Staroméstského a Vac-
lavského namésti. Z dneSniho pohledu by prorazeni takovych komunikaci bylo z urbanistického
a pamatkového hlediska kritizovano, na pocatku 20. stoleti se takové spojeni jevilo témérf jako
nezbytné.

V dobé pred asanaci byla dopravni obsluha Starého Mésta vefejnou dopravou mozna bud
pouze po jeho jizni hranici, ulicemi zaloZenymi v mistech dfivéjSiho opevnéni, nebo ve vycho-
dozapadnim sméru ,kralovské cesty“ Celetnou ulici pfes Staroméstské namésti do prostoru
KFizovnického namésti a na Karliv most. Urcité nové komunikaéni moznosti pak poskytlo prvni
moderni prazské nabfezi (dnesSni Smetanovo), postavené v letech 1841-1843 a prevzaté obci
v roce 1846. NynéjsSi AlSovo nabfezi stavéné v letech 1875-1877 naproti tomu nikdy vefejné
dopraveé neposlouzilo. Zbyvajici ¢ast staroméstskeého bfehu (Dvorakovo nabfezi a Na Frantisku)



byla regulovana az v prvni dekadé 20. stoleti, a také nakonec vefejné doprave, proti pivodnim
prfedstavam, mnoho desetileti neslouzila.

Nejstardim dopravnim prostifedkem vefejné hromadné dopravy, v Praze byly — jako v fadé
jinych vétsich méstech Evropy — omnibusy. Udaje o jejich provozu jsou velmi kusé a v fadé pfi-
padu nedolozené, &i dokonce si vzajemné odporujici. Pfesto se o nich musime podrobnéji zmi-
nit pravé u Starého Mésta, nebot’ az na nékolik vyjimek byla vétSina jejich linek pro obsluhu této
Casti ur€ena nebo aspon po jejim uzemi &i jeho hranici vedena.

Prvnim provozovatelem omnibusové dopravy v Praze byl povoznik Jakub Chocensky.
Pravdépodobné v roce 1829 (i kdyZ nékteré prameny udavaji az rok 1830) zah4jil dopravu asi
na dvou linkach mezi obéma bfehy Vitavy — od Staroméstské radnice k Zemskému domu a od
Hlavni celnice k poStovnimu ufadu na Malé Strané. Nékdy se uvadi existence pouze prvni linky
s tim, Ze na druhou sice bylo vydano povoleni, ale jeji provoz nebyl zahajen. Pravidelné zastav-
ky byly u vyznamnéjSich budov, na pozadani se vSak zastavovalo i kdekoliv jinde, provoz byl
udrzovan v dobé od 7.45 do 12 hod. a od 14 do 18.30 hod. v intervalech 30 minut a za jizdné
5 kr. za celou trat a 4 kr. za kratSi vzdalenost. Pro nizky pocet cestujicich a tim nerentabilitu
provozu byla tato pravidelna linkova doprava zruSena v roce 1830. Po né&jaky Cas byly stejnym
provozovatelem provadény nepravidelné jizdy, snad i ke Stavovskému divadlu v dobé zacatku
a koncl predstaveni.

V dopravnim sméru budouci prvni trati konky, ktery tvofil zakladni dopravni osu vytvarejici
se aglomerace, zacaly byt linky omnibust znovu provozovany ,jistym karlinskym podnikatelem*
pravdépodobné v roce 1860 (Karlin — Mala Strana) a to snad po Ctyfi roky; cely tento udaj vSak
neni spolehlivy, nebot provoz je nékdy pfipisovan i Karlinskému podniknuti omnibustv, které
vSak zahajilo ¢innost az v roce 1870. V roce 1862 je vSak sou€asné dolozena linka J. Ballabena
v trase Karlinské namésti — Smichov, nadrazi Zapadni drahy, tedy v relaci, kde se v dalSich
letech objevuji zminky i o linkach jinych podnikateld. V téchto letech jiz potfeba pravidelného
spojeni v uvedeném dopravni sméru byla zfejma a zacala byt provozovana jiz naprosto pravi-
delné nejméné dvéma vétSimi spolecnostmi. Prvnim bylo jiz zminéné Karlinské podniknuti
omnibuslv majiteld Donata, Rademachera a spol. (v letech 1870-1879), druhym pak Prvni
prazska spole¢nost pro omnibusy (1872-1883). U obou provozovatell jsou udavany vzdy dvé
linky: Karlin — Mala Strana a Karlin — Smichov. Obé& uvedena spoleCnosti vykazaly nejvétsi vy-
kony v roce 1873. Prvni jmenovana prepravila primérné 252 spoji denné celkem 745 tis. cestu-
jicich a vlastnila 14 omnibusu, 54 koni a zaméstnavala po 14 ko€ich a konduktérech; druha
spole€nost vykazovala 108 paru spojl denné, 789 tis. pfepravenych osob a 10 omnibusd,
47 koni, 20 ko€i a 11 konduktér. Po zavedeni kornky vykony i trzby obou spole¢nosti vyrazné
poklesly, Prvni prazska spole¢nost pro omnibusy vSak udrzela provoz az do vybudovani pfimé
trati konky na Smichov pfes Palackého most.

DalSi prokazatelné znamé linky omnibusu byly vedeny od nadrazi V Brusce a od nadrazi
Ceské zapadni drahy na Smichové. Ty v8ak mély jednoudelovy charakter a pro mistni obsluhu
Starého Mésta nemély vyznam.

Dal3i nasledny vyvoj systému meéstské dopravy je spojen az s prvnim kolejovym systé-
mem vefejné dopravy — konéspieznou drahou €i konkou. Tu v Praze zavedla znama soukroma
spole¢nost belgického podnikatele Eduarda Otleta, a jeji prvni linka spojovala od 23. zafi 1875
Karlin se staroméstskym bfehem fetézového mostu u stavenisté Narodniho divadla. Tim byla
Starému a Novému Méstu poskytnuta zakladni dopravni obsluha na jejich spole¢né katastralni
hranici. Mnohem z&sadnég;jsi vliv na obsluhu Starého Mésta méla az stavba dalSich trati koriky,
ktera se uskutecnila v roce 1883. Nejdfive byla dana do provozu trat od Narodniho divadla na
KFizovnické namésti a pres Karliv most na Malou Stranu (1. srpna 1883) a pozdéji prvni staro-
méstska diametrala vedena z Kfizovnické ulice Platnéfskou a Linhartskou, pfes Malé namésti
na Staroméstské namésti a Celetnou k Prasné brané a dal na Zizkov. Tim ziskalo centrum
Starého Mésta dobré dopravni spojeni, odpovidajici tehdej$im komunikaénim moznostem. Cast
trati kofiky ve staroméstskych ulickdch ovSem musela byt jednokolejna. O rok pozdé&ji pfi vy-
stavbé dalSi traté konky do HoleSovic ziskala CasteCnou dopravni obsluhu i vychodni €ast
Starého Mésta. Podobné jako prvni trat koriky, i tato vedla jen po hranici Starého a Nového
Mésta.



Ani pocatky elektrickych tramvaji nepfinesly z hlediska vedeni trati pro obsluhu Starého
Mésta zasadnéjsi zmény, nepocitame-li zavedeni pfimé vozby pfes dnesni most Legii v roce
1901. Elektrické podniky sice na samém pocatku své existence pfipravily projekty tramvajovych
trati z Melantrichovy ulice na Vaclavské namésti a uvazovaly o stavbé traté na novém nabrezi
Na FrantiSku, ale z obou zaméru seslo. Traté konky byly elektrifikovany v pldvodnim rozsahu
a teprve komunikacni upravy vyvolané asanaci Starého Mésta umoznily vyznamnéjsi rozSifeni
sité. V roce 1908 byla postavena trat v Pafizské ulici a ptes Cechliv most, ale neuskuteénilo se
uz ani v provizorni podobé& propojeni ze Staroméstského namésti Zeleznou a Havifskou (tam),
resp. Rytifskou a Na Mustku (zpét) na Vaclavské nameésti. V letech 1912-1914 byly provedeny
velké rekonstrukce v Kfizovnické a Platnéfské ulici, které tyto ulice pfizplsobily dvoukolejnému
provozu a byla postavena trat k Rudolfinu a propojeni pfes novy most na Klarov. Pfipraveny
a schvaleny projekt druhé staroméstské diametraly od Rudolfina Kaprovou ulici na Staromést-
ské namésti a dal Sirokou ulici pres Petrskou &tvrt na TéSnov uz nebyl realizovan, i kdyz se
s nim i po skon¢eni prvni svétové valky jesté dlouho pocitalo. V roce 1914 pfimo pfes Staro-
méstské namésti jezdily tfi tramvajové linky (€. 1, 4 a 12), o deset let pozdéji jiz jen dvé.

ZasadnéjSi zménu pro smérové vedeni linek pfinesla v roce 1925 stavba propojeni od
Rudolfina k Cechovu mostu, ktera umoznila zrusit tradiéni spojeni pfes Malé namésti a Platnéi-
skou ulici. To vedlo k dalSi redukci tramvajové dopravy v historické centru a prfes Staroméstské
nameésti jezdila jiz jen jedina linka €. 1, ktera byla typickou linkou v této ¢asti mésta. V té souvis-
losti pfipominame, Ze tramvajova trat' v Celetné ulici byla zpoc¢atku jednokolejna, od roku 1938
méla podobu jedné dlouhé a jedné kratSi kolejové splitky.

Témér souCasné s redukci kolejové sité a poctu linek tramvaji se na Starém Mésté objevi-
ly autobusy. V roce 1928 byla zavedena autobusova linka J ze smichovské Malvazinky (pozdéji
z Jinonic), vedena pres Staré Mésto na TéSnov a prodlouzena postupné az do Troje, ktera za-
jistila dlouho pozadované propojeni ve sméru Rudolfinum — Té8nov. Od roku 1932 jezdila pfes
Staré Mésto také autobusova linka A z VrSovic, resp. Hostivare, ktera byla vedena od VrSovic
ulicemi Na Mastku, Rytitskou a Zeleznou na Staroméstské namésti (zpét jezdila Celetnou,
Ovocnym trhem a Havifskou) a pfes Marianské namésti na Karliv most a Malou Stranu. Mimo
jiné tak zajistila prepravni vztah Staroméstské namésti Mlstek, ktery se nepodafilo realizovat
tramvajemi v roce 1908. V fijnu 1939 musely byt z uspornych divodu zruseny vSechny vnitro-
méstské autobusové linky a vefejnou dopravu na Starém Mésté dal zajiStovaly jiz jen tramvaje,
i kdyZ se na pfelomu Ctyficatych a padesatych let vazné uvaZovalo také o vedeni trolejbusovych
tratich pfes jeho uzemi.

Radikalni zasah do obsluhy Starého Mésta znamenal havarijni stav historickych budov
v Celetné ulici, vyvolany otfesy zpusobenymi projizdéjicimi dopravnimi prostfedky. Na pocatku
roku 1960 byl proto trvale zastaven tramvajovy provoz v Celetné ulici. Postupné byla v dalSich
letech s ohledem na pamatkovy charakter této ¢asti mésta redukovana i individualni automobi-
lova doprava. Od té doby bylo Staré Mésto obsluhovano fakticky jen po jeho okraji. Tramvajové
traté v ulicich RevoluCni, Na pfikopé, 28. fijna a Narodni vedly po hranici katastru, trat na Sme-
tanové nabrezi, v ulicich Kfizovnické a 17. listopadu se sice nachazi zcela na uzemi Starého
Mésta, ve vztahu k jeho zastavbé je vSak obsluhuje pouze jednostranné.

V roce 1947 byl na namésti Republiky otevien provizorni objekt odbavovaciho centra
Ceskoslovenskych aerolinii, od n&hoz vyjizdély autobusy s leteckymi cestujicimi na letisté do
Ruzyné. V roce 1960 se prestéhovalo do sousedniho palace Kotva a pozdéji do palace Vltava,
rovnéz na uzemi Starého Mésta.

Méstské autobusy se znovu objevily na okraji uzemi Starého Mésta az v roce 1959, kdy
byla zavedena nejdfive rychlikova linka €. 225 k letisti Ruzyné a autobusova linka &. 125 ve
sméru projektované a neuskute¢néné trolejbusové trati do Bubence a Dejvic. Pro jeho vlastni
obsluhu v8ak byla dllezitd az pozdé&jSi diametralni linka pfekryvné sité ¢. 134 od roku 1964.
DalSi postupné zavadéné radialni linky (133, 156 a dalsi) mély smys| pfedevsim pro spojeni
okrajovych sidlist s centrem mésta, kde mély pro mistni obsluhu jen omezeny a lokalni vyznam.
Pocet a kapacita téchto linek se doCasné zvysily po zahajeni provozu na trati A metra v roce
1978, kdy jeji stanice Staroméstska slouZila pro pfestup z této navazné dopravy.



Sama stanice Staroméstska spolecné se stanici Mlstek na téze lince metra vyrazné zlep-
Sily dopravni dostupnost Starého Mésta. K definitivnimu dofeSeni obsluhy plosné dosud chybi
jen vyhledové predpokladany druhy vestibul stanice Staroméstska s vystupy v tésné blizkosti
Staroméstského nameésti. Otevieni prvniho provozniho Useku trasy B metra se stanicemi Na-
rodni tfida, Mastek a Nameésti republiky dale rozsifilo SirSi dopravni moznosti na staroméstském
uzemi, bylo vSak doprovazeno sou€asnou vyraznou redukci tramvajové sité, ktera uskutec€rio-
vani nékterych mistnich vztaht ¢aste¢né zkomplikovala.




