Katastralni tzemi | SMICHOV
Pfipojeno ke Praze | 1922
Méstska Cast Praha 5
Spravni obvod Praha 5
Obvod hl. m. Prahy | Praha 5

Udaje o linkach k datu 31.12.2024

Textovy popis k roku 2004

Pocet obyvatel 2021: 34 987

Posledni Uprava obsahu: 20.1.2025 10:26

Rozloha: 705,1 ha

Linky MD SMiCHOV
Z davodu vysokého poctu jsou obsazeny pouze lin-

Ky soucasné.

linka * +
tr-171 15.07.1862 | 30.09.1992
tr-122 16.09.1872 | 30.09.1992
tr-173 12.05.1873 | 30.09.1992
d-9 17.06.1901

d-12 02.10.1903

d-4 30.09.1951

d-7/V1 (27) 13.03.1961

a-137 31.03.1969

a-167 29.08.1971

a-176 16.10.1972

a-191 03.12.1973

a-231 26.03.1979

a-265/11 (421,

21/38) ( 01.09.1980

a-197/l 15.12.1983

m-B 02.11.1985

d-98 (58) 03.11.1985

a-120/V 03.11.1985

a-129 03.11.1985

a-241 03.11.1985

a-244/I1 03.11.1985

a-190/VI (253) 31.08.1987

a-196 01.09.1988

3-S6 (tr-173) 01.10.1992

3-S7 (tr-171) 01.10.1992

nocéni




3-S65 (tr-122) 01.10.1992
a-317/I 01.07.1996
a-318 01.07.1996
a-907 (507) 27.05.2000
d-94 (54) 01.09.2001
a-271/11 (571) 01.10.2001
a-314/l 01.01.2003
d-20/1I 29.11.2003
a-338/Il 01.07.2004
a-390/Il 01.07.2004
a-361/11 01.07.2004
d-99 (59) 01.07.2004
a-908 (501) 06.03.2005
a-320/ii 03.09.2007
a-910 (510) 30.08.2008
d-16 29.11.2009
a-125/Il 01.10.2010
a-334/1l 01.09.2011
pF-P5 11.03.2012
a-105/1ll 01.09.2012
a-118/Il 01.09.2012
a-123 15.08.2015
a-904 (504) 30.08.2015
a-172 01.05.2016
d-15/V 28.08.2016
d-5 28.08.2016
d-21/1I 29.08.2016
a-360/Il 01.04.2017
a-901 29.04.2017
a-392/11 29.06.2019
a-395/1l 29.06.2019
a-393/Il 01.07.2019
a-153/VI 01.12.2019
a-407/VII 13.06.2022
a-253/V 01.09.2022
a-232/lll 09.10.2023
a-420/V 10.12.2023
a-319/1l 01.09.2024
a-961 03.09.2024
a-416/V 01.12.2024
a-428/IV 01.12.2024

pfiméstska
pfiméstska
nocni
nocni

Sk
pfiméstska

pfiméstska
pfiméstska
pfiméstska
nocni
nocni
pfiméstska
nocni

pfiméstska
sezonni

nocéni

pfiméstska
nocni

pfiméstska
pfiméstska
pfiméstska

pfiméstska

priméstska
priméstska

nocni, pfiméstska

priméstska
priméstska



SMiCHOV

Pokud si myslite, ze mistni jméno Smichov ma néco spole¢ného se smichem, mate prav-
du jen CasteCné. Jazykovi odbornici se domnivaji, ze pojmenovani vzniklo od starobylého
osobniho jména Sméch (Smiech) a znamenalo ,Sméchuv (Smiechlv) majetek”. Jde o stejny
pfipad jako u nedalekého Zlichova (Zlech — ,ZléchGv majetek®). Ale samotné osobni jméno
Sméch ma skute€né svuj zaklad ve slovech ,smich, veseli“. Kromé tohoto oficialniho vykladu
existuje jesté nékolik daldich, spadajicich do oblasti legend. Napfiklad zde udajné Zili neustale
veseli lidé, podle jiné verze se tu smal bajny Horymir po svém skoku pfes vySehradské hradby.
Ani skute¢nost, ze jméno Smichov pochazi od slova ,smichati“ (smichalo se zde obyvatelstvo
z rliznych &asti Prahy) se nezaklada na pravdé. Jisté je vSak jedno — mistni jméno Smichov, ve
tvaru Smiechov, je poprvé v pisemnych materialech dolozeno pomérné pozdé, az v roce 1406.
To ovSem neznamena, ze tato oblast byla do té doby neobydlena. V severni &asti dnesniho
Smichova existovala osada Ujezd, jejiz ¢ast byla pojata Karlem 1V. do prazskych hradeb, za-
timco druhy dil zGstal vné mésta. V této Casti existoval puvodné romansky kostel sv. Filipa
a Jakuba, ktery byl bohuzZel zbofen v 19. stoleti. Okoli kostela se stalo jadrem pozdéjsi smi-
chovské zastavby. Vyznamnou roli v déjinach Smichova hral rozlehly kartouzsky klaster, zalo-
Zeny vroce 1341 Janem Lucemburskym a vyplenény za husitskych valek. Kartuziani v roce
1386 rozparcelovali své pozemky, a to vedlo ke vzniku ¢etnych novych hospodarskych usedlos-
ti. ZdejSi sprava byla pomérné slozita. A€koliv po padu klastera patfila vétSina uzemi Prazantm,
vinice spadaly pod jurisdikci perkmistra hor vini€nych. Z pozdéjSich vyznamnych drzitelt zdej-
Sich statk pfipomernme alespon rod Schwarzenberkd, ktery drzel Smichov s dalSimi obcemi od
roku 1684.

Smichov ziskal na poc¢atku 19. stoleti vyznamné postaveni a 15. ledna 1838 byl cisaf-
skym reskriptem povySen na pfedmésti. Stal se tak po Karlinu druhym prazskym pfedméstim,
aniz by tento pojem mél néjaky konkrétni pravni vyznam. Byla jim pravdépodobné vyjadfeno
jakési pfiblizeni k pojeti obce, které se stalo vSeobecnym jinak az po pfijeti obecniho zfizeni
a vzniku obci jako samostatnych spravnich a uzemnich jednotek. PrestoZze nebyl méstem, stal
se Smichov vroce 1850 sidlem politického a soudniho okresu. Do roku 1867 byly soudasti
Smichova také Kosife. V letech 1881, 1885, 1896 a 1900 doSlo k upravam smichovsko-
prazskych hranic. Statutu mésta se Smichov dockal az na zakladé cisarského nejvyssiho roz-
hodnuti z 22. unora 1903, coZ bylo oznameno vyhlaskou c. k. mistodrzitelstvi 6. bfezna téhoz
roku. Prvni postovni ufad byl na Smichové otevfen jiz kolem roku 1841, druhy pak na nadrazi
v roce 1870 a pfed pfipojenim ke Praze jesté dalsi dva.

Soucasti hlavniho mésta Prahy se Smichov stal od 1.ledna 1922 a vytvofil spoleéné
s Radlicemi, HluboCepy a Malou Chuchli ¢ast mésta (od roku 1947 méstsky obvod) Praha XVI.
V roce 1946 doSlo k upravé katastralnich hranic s okolnimi ¢astmi mésta. Pfi reorganizaci spra-
vy Prahy v roce 1949, ktera nebrala ohled na historické hranice obci, byl Smichov rozdélen me-
zi obvody Praha 4 (zahrnujici dale Jinonice, KoSife a Motol) a Praha 16 (zbytek plvodni Prahy
XVI.). V roce 1960 se stal téméF cely Smichov soucasti obvodu Praha 5, jen mala &ast pfipadla
ku Praze 6 (usedlosti Spiritka a HybSmanka s okolim), ktera se pozdéji stala sou€asti katastral-
niho uzemi Bfevnov. Od roku 1990 je Smichov zakladem samospravné méstské ¢asti Praha 5.
V soucasnosti zije na katastralnim uzemi Smichov pfes 34 tisic obyvatel. Jesté po druhé svéto-
vé valce tu vSak bydlelo pres 60 tisic lidi!

Vycet historickych pamatek Smichova, zaniklych i sou¢asnych, by byl velmi pestry. Vzpo-
menme proto symbolicky alesporfi novorenesancni kostel sv. Vaclava, postaveny v letech 1881—
1885 v dobé velkého stavebniho rozvoje obce.

Smichov se stal v pradbéhu 19. stoleti vyznamnou primyslovou obci. Mezi nejznamé;si
podniky své doby patfily dvé kartounky, Przibramova (1815) a Porgesova (1816). Z ¢etnych to-
varen dale uvedme predevSim Ringhofferovy zavody, které na Smichové zahdjily ¢innost v roce
1852 a po roce 1876 se staly hlavnim dodavatelem tramvaji pro Prahu. Tovéarna (pozd&ji CKD
Tatra) byla zbofena pfi pfestavbé Smichova ve druhé poloviné devadesatych let 20. stoleti. Vy-
znamnou stavbou méstské infrastruktury se stala v roce 1857 smichovska plynarna, ktera stala



v mistech dnesnich Zenskych domovu. Zruena byla aZ v roce 1926. V roce 1897 na Smichové
zahajila Cinnost méstska elektrarna. Potravinarsky primysl proslavil pfedevs§im pivovar Staro-
pramen, ve kterém byla uvafena prvni varka v roce 1871. V roce 1907 byl postaven zlichovsky
lihovar (lezi na katastru Smichova). A tak bychom mohli ve vy¢tu tovaren a tovarni¢ek, zamést-
navajicich stovky a tisice lidi nejen ze Smichova, dal pokraCovat. V dobé&, kdy jeSté neexistoval
systém mistni vefejné dopravy, byla pro smichovské délnictvo vyznamnym pocinem stavba ko-
lonie Mrazovka v roce 1869, sestavajici z nékolika fad jednopatrovych domkl s celkem 136
byty (pozdéji pfistaveno dalSich 60), ktera jim umoznila — na svou dobu kvalitni — bydleni v bliz-
kosti pracovnich pfilezitosti.

Jesté v prvnich desetiletich 19. stoleti nebylo cestovani do nedaleké Prahy jednoduché.
Na zapadé oddélovala obé obce feka Vlitava, na severu barokni fortifikace. Do Prahy se vstupo-
valo Ujezdskou branou. Piivodni brana byla postavena v roce 1694. Pfed ni byl na smichovské
strané pro zlep3eni obrany pfedsunut jesté tzv. ravelin, samostatna hradba. Mezi nim a vlastni
branou vedla silnice po mosté pres hradebni pfikop. V roce 1862 byla zapadné od plvodni bra-
ny postavena nova honosna brana ve stylu anglické tudorské gotiky. Hradebni pfikop zde byl
zasypan a komunikace do Prahy preloZena a rozsitena. Ujezdska brana pretrvala az do roku
1891, kdy byla zbofena. U brany se vybirala az do vytvoieni Velké Prahy také potravni dan.

Povozy se na druhy bfeh Vitavy dostaly az pfes Karliv most. teprve v roce 1841 byl do-
koncen fetézovy most cisafe FrantiSka ., na jehoz misté od roku 1901 stoji most Legii.

Jinak bylo mozné dostat se na druhy bfeh jen pomoci €etnych pfivozd. Nejvyznamnéjsi
z nich vedl ze Smichova do Podskali (proto se mu &asto fikalo ,podskalsky®), ktery vznikl uz
v roce 1429. V roce 1581 se zde pfivozni lod potopila a utonulo 156 osob! V roce 1798 prodala
prazska obec pfivoz soukromnikovi a odkoupen byl zpét az vroce 1878 v souvislosti
s vystavbou Palackého mostu, ktery byl pfedan do uzivani 23. prosince 1878 a vyznamné pfi-
spél ke zlepSeni spojeni Smichova a Prahy. DalSi pfivozy vedly od zlichovského lihovaru do
Podoli, z Cisarské louky do Podoli a z Cisarské louky na VySehrad.

Smichov se stal dulezitym vychozim bodem zelezniéni dopravy. To mélo pochopitelné ta-
ké zasadni vliv na vznik méstské hromadné dopravy. Vznikl zde rozlehly komplex nadrazi tfi
Zelezni¢nich spoleénosti. Nejstarsi nadrazi zfidila Ceska zapadni draha, ktera zacala s pre-
pravou cestujicich 15. Cervence 1862. Nadrazi se plvodné jmenovalo Praha a teprve v roce
1895 se zacalo pouzivat jména Smichov. Bézné se vSak po cela desetileti, a to i pro oznaceni
stanic MHD, pouzival nazev ,nadrazi Zapadni drahy“ ¢i jen ,Zapadni nadrazi“. Z poCatku mélo
nadrazi vyznam vyluéné pro vnéjsi cesty z Prahy. Od 15. srpna 1872 byla uvedena do provozu
Prazska spojovaci draha, spojujici smichovské nadrazi s dneSnim Hlavnim nadrazim (a od roku
1882 i s vrSovickym nadrazim), ale teprve 1. fijna 1888 byl na ni zahajen osobni provoz. Do té
doby vsichni cestujici Ceské zapadni drahy museli svoje cesty vlakem kongit na Smichové. Ta-
to trat prfekonavala Vitavu po samostatném Zzelezni¢nim mosté. Pavodni most byl nahrazen
1. fijna 1901 novym, sou€asnym. Po obou jeho stranach byly od 2. prosince 1902 v provozu
lavky pro pési, které nabidly dalSi péSi spojeni Smichova a Prahy.

Od 16. zafi 1872 slouzilo vefejnosti nadrazi Bustéhradské drahy (dnedni Severni nastu-
pisté) a od 21. kvétna 1873 se do nadrazi zaustila také trat Prazsko-duchcovské drahy. Nadrazi
vytvofila tak rozsahly komplex, Ze pozdéji, asi v roce 1927, musela byt ve sméru od Radlic zfi-
zena lavka pro péSi. Z arealu nadrazi vedlo nékolik zelezniénich vleCek do riznych priimyslo-
vych objektd, napfiklad do Ringhofferovy tovarny &i do vorového pfistavu (otevien v roce 1903).
Na pfistavni drahu byla napojena fada dalSich podnikl a Zelezni¢ni koleje vedly po bfehu feky
témér az k zelezni€nimu mostu.

Jak jiz bylo feCeno, vznik smichovského nadrazi vyznamnou mérou pfispél k rozvoji
méstské hromadné dopravy, a to nejen na uzemi Smichova, ale celé Prahy. Sou€asné s otevre-
nim nadrazi Ceské zapadni drahy v srpnu 1862 zadal provozovat omnibusovou linku soukromy
podnikatel Jindfich Ballaben. Brzy pfibyly také tzv. hotelové omnibusy. V roce 1870 zahgjilo Cin-
nost Karlinské podniknuti omnibus(v, které provozovalo linky Karlin — Mala Strana a Karlin —
Smichov. Za cestu se platilo jednotné jizdné 10 krejcarl bez ohledu na projetou vzdalenost.



O dva roky pozdéji této firmé zacCala ve stejnych smérech konkurovat Prvni prazska spole¢nosti
pro omnibusy.

Nova kapitola méstské dopravy se zacala psat 16. kvétna 1876. Toho dne zahgjila na
Smichové provoz pouliéni konéspfezna draha — korika. Jezdila od malostranskeé strany fetézo-
vého mostu cisafe FrantiSka |. k nadrazi Zapadni drahy. Po Case se byla pravidelna kone¢na
zfizena u hostince U jelena, kde byla i prvni vozovna a k nadrazi se jezdilo jen v dobé pfijezdu
¢i odjezdu vlaku. Korika z technickych duvodu nejezdila pres fetézovy most, takze cestujici,
ktefi chtéli pokracovat dal do centra Prahy, museli pfechazet pé&sky ke stavenisti Narodniho
divadla. Jizda po smichovském Uzemi stala pét krejcarll, na Uzemi Prahy 10 krejcarll a mezi
Smichovem a Karlinem 15 krejcard. Koleje koriky vedly Ujezdskou branou. Cestujici méli po-
vinnosti platit potravni dan, pokud pfepravovali véci, které ji podléhaly. P&Si platili mytné na fe-
tézovém mosté. Piestoze se u fetézového mostu prestupovalo, podafilo se korice zvitézit v téz-
kém konkurencnim boji a omnibusové linky na Smichov byly brzy zruSeny. Vyrazného zlepSeni
dopravy se Smichovsti dockali od 28.Cervna 1883, kdy byla oteviena nova trat’ pfes Palackého
most, takze se do Prahy koneéné cestovalo bez pfesedani. Linka, oznacena zluto-bile Ctvrce-
nym terCem, zajistila sou€asné spojeni k prazskému nadrazi Statni drahy (dnesni Masarykovo).
Na Smichové byla oteviena nova vozovna koriky v dnesni ulici Na Valentince. K Zapadnimu
nadrazi po Case jezdila tato nova linka, zatimco linka od fetézového mostu koncila na kfizovatce
Andél. Konku provozoval belgicky podnikatel Eduard Otlet, ktery musel se smichovskou obci
uzavfit smlouvu o pouzivani uli€nich pozemka.

V dalSich letech byla smichovska doprava beze zmén. O vzruch se postaral v roce 1897
koSifsky starosta Matéj Hlavacek, ktery postavil elektrickou pouli¢ni drahu v Plzenské tfidé od
Klamovky k Andélu. Zahgjila provoz 13. Cervna 1897. Ackoliv jejim zakladnim ukolem bylo zajis-
tit spojeni KoSif s okolim, postarala se o kvalitni dopravni obsluhu zapadni ¢asti Smichova, po
jehoz uzemi pfevazné vedla. Pro cesty do Prahy ale dal byla k dispozici jen korika. Protoze Ot-
letové firmé zacala na prazském uzemi vznikat téZka konkurence v podobé Elektrickych podni-
kd kralovského hlavniho mésta Prahy, musela konka nabidnout néco vic nez tomu bylo dosud.
Generalni Feditelstvi Prazské tramwaye zavedlo od 1. zafi 1897 novou linku od fetézového
mostu k Andélu a pfes Palackého most a JindfiSskou ulici do HavliCkovy, Zlutobila linka v té
dobé jezdila o stanici dal — az k Pofi¢skému sadu. NejstarSi linka od fetézového mostu zacala
o nedélich opét jezdit k Zapadnimu nadrazi k zelezni¢nim spojum. Ani to koriku ale nezachrani-
lo. V roce 1898 ji odkoupily Elektrické podniky a zacaly pfipravovat jeji elektrifikaci.

Pro vyvoj dopravy na Smichové byly mimofadné vyznamné roky 1900 a 1901. V roce
1900 prazska obec zakoupila od dédicu Matéje Hlavacka elektrickou drahu Smichov — Kosife,
Cimz se prazské Elektrické podniky v tomto pfedmésti staly jedinym provozovatelem tramvajové
dopravy. Béhem roku se uskuteCnila pfestavba traté kornky vedouci z Pofici pfes Palackého
most k Andélu a Zapadnimu nadrazi. Plvodni kone¢na koriky byla tésné za jiznéjSim zeleznic-
nim viaduktem u Plzeriky. Aby bylo nadrazi 1épe obslouzeno, byla pfi elektrifikaci tramvajova
trat souCasné prodlouzena az do zastavky Slavojova ulice (pozdéji byla ulice pfejmenovana na
Rozkosného). Provoz elektrické tramvaje tady byl zahajen 18. prosince 1900. Linka, kterou se
cestujici mohli svézt az na TéSnov, v té dobé nebyla jes§té oznacena Cislem; jeji vozy byly Cer-
vené a mély zluté tabulky a Zluté reflektory. Na jizdenkach byla oznacena pismenem T. V roce
1901 byly Cervené vozy vyménény za zelené. O nékolik let pozdéji dostala tato linka Cislo 6.
V nasledujicim roce byla prestavba smichovskych trati koriky zavr§ena elektrifikaci Useku Ujezd
— Andél. Do provozu byl uveden 17. €ervna 1901 sou€asné s novym mostem cisafe FrantiSka
(dnesSnim mostem Legii), ktery nahradil stary, moderni dopravé naprosto nevyhovujici fetézovy
most. Elektricky provoz byl zahajen také na Malostranské namésti. ProtoZe probihala sou€asné
rekonstrukce trolejového vedeni na trati do KoS$if, mohl byt brzy nejstarSi smichovsky usek elek-
trické tramvaje propojen provozné s ostatni siti. Po téchto tratich pojizdéla linka s cervenymi
vozy se zelenymi tabulkami a reflektory, na jizdenkach oznaCovana pismenem S, pozdéjsi ,de-
vitka“. V roce 1901 tak byly obslouZeny elektrickymi tramvajemi hlavni smichovské ulice, dnesni
Stefanikova, Nadrazni, Plzeriska a Lidicka. (V dalSim textu pouzivame pro snaz$i orientaci jen
dnesni nazvy ulic.) V roce 1902 bylo postaveno prodlouzeni podél nadrazi Zapadni drahy az
k usedlosti Cervena zahrada, tj. na Uroveri pozdé&j$iho autobusového nadrazi. Jezdit se zde



ovSem zacalo az v roce 1906, protoZe v ulic probihaly dalSi stavebni prace. V useku Andél —
Cervena zahrada bylo celkem 9 stanic a zastavek, mezi Ujezdem a Andé&lem jich bylo 7! Pro
zajimavost jesté dodejme, Ze se nasim predklim zdala dnes$ni Lidicka ulice pobliz Andéla pfilis
uzka na to, aby zde tramvaje jezdily obousmérné, a tak se na Smichov z centra Prahy jezdilo
ulicemi Staropramennou a Na Bélidle. Teprve v roce 1907 se zacalo jezdit obéma sméry Lidic-
kou, zpoCatku ale jesté jednokolejné. Také trat na Plzenské tfidé byla jeSté od dob Matéje Hla-
vacka jednokolejna s vyhybnami a teprve v roce 1910 byla témérf cela zdvoukolejnéna. Linkové
vedeni tramvaji se v jednoduché smichovské siti pomérné €asto ménilo, protoze se Elektrické
podniky snazily zaménami kone¢nych stfidavé vyhovét obyvatelim té &i oné ¢asti Smichova.
Uz v roce 1910 se zacaly zabyvat mysSlenkou kolejové smycky pfed Zapadnim nadrazim, aby se
urychlilo obraceni souprav v konecné stanici, kde vlaky obracely na prejezdu v pribézné trati,
po niZ jezdila linka od Cervené zahrady. Smy¢ka, prvni v historii této lokality byla dana do pro-
vozu az v roce 1914.

Stavebni rozvoj Smichova si brzy vynutil, aby se Elektrické podniky zabyvaly dopravni
obsluhou dalSich mist. V roce 1913 byly dokondeny dvé nové tramvajové traté. Prvni vedla
Radlickou ulici ke Koulce (konec trati byl v Kfizové ulici, pfiblizné na urovni dnesni ulice Nad
Koulkou; teprve v roce 1927 se zacalo jezdit do Radlic). Druha trat’ obslouZila kopcovitou oblast
Santosky a vyznaCovala se ve svém koncovém uUseku pied zdejSi Skolou sklonem 64,19 %o.. Po
prvni svétoveé valce vznikl pozadavek na prodlouzeni této traté az na Malvazinky. Elektrické
podniky vypracovaly projekt, ktery byl v roce 1924 dokonce schvalen ministerstvem Zeleznic
k realizaci, ale nakonec, po zvazeni vSech bezpelnostnich rizik se od stavby na posledni chvili
ustoupilo. Ulice pobliz Vaclavky totiz dosahovala sklonu az 95,8 %.. Dopravu v této ¢asti Smi-
chova nakonec zajistily autobusy.

Od 1. srpna 1926 zahajila provoz autobusova linka E od Plzenské tfidy (z kfizovatky An-
dél) pfes SantoSku a Malvazinky k jinonické Walterové tovarné. Pfedznamenala tak pomérné
velky rozvoj nového dopravniho prostiedku v této ¢asti mésta. Od 11. bfezna 1928 byla doprava
na Malvazinky posilena druhou autobusovou linkou J, ktera jezdila pres stfed Prahy na TéSnov.
Ani zfizeni druhé autobusové linky pfes Santosku ovdem nevedlo ke zruSeni zdejsi strmé tram-
vajové traté! V listopadu téhoz roku na Smichov pronikla dali vnitroméstska autobusova lin-
ka, H. Jezdila z Hfebenek na Jungmannovo namésti a pres Vinohrady na Zizkov. O rok pozdsji
byla na smichovské strané prodlouzena az na Klikovku. Obsluha Smichova autobusovou do-
pravou se v dalSich letech je5té Caste€né zménila. Autobusova linka E byla v roce 1930 zruSena
a v roce 1932 zacala na Malvazinky, ke smichovskému hrbitovu, jezdit autobusova linka M. Ve
stejné dobé zacala jezdit také autobusova linka S na Barrandov, ktera jezdila v useku mezi An-
délem a HluboCepy v nezvykle dlouhém soubé&hu s tramvajemi. Vyvoj autobusové dopravy na
Smichové dosahl prvniho vrcholu v roce 1936, kdy do zminéného soubéhu kolem smichovskeé-
ho nadrazi pfibyla jesté zbraslavska linka Z.

Aby pomérné rychlou autobusovou dopravu cestujici nepfetéZovali, byla vyznamné regu-
lovana tarifem. Zatimco na tramvajich platilo jednotné jizdné (nejdéle 1,20 K¢&), byl na autobu-
sovych linkach uplatnén od roku 1932 tarif stanicovy. Kdyz chtél jet nékdo od Andéla na Zizkov
autobusem linky M, zaplatil 3 koruny, zatimco cesta tramvaji stala 1,20 K. Interval mezi jednotli-
vymi autobusovymi spoji byl obvykle delSi nez u tramvaji.

Pfinosem pro obsluhu Smichova se stalo otevfeni Jirdskova mostu. Uskute¢nilo se po
etapach. Dne 6. prosince 1931 byl otevien stfedni pruh mostu pro pési a automobilovou dopra-
vu na Smichov, 25. ¢ervna 1932 byla oteviena druha tfetina mostu a kone¢né 27. listopadu
1933 byl zahajen definitivni provoz celého mostu. Ackoliv na ném byly poloZeny i tramvajové
koleje, nebyly nikdy napojeny na ostatni sit' a po valce, v roce 1947, byly odstranény.

V roce 1937, tedy v dobé vrcholiciho mezivaleéného rozvoje méstské dopravy v Praze,
jezdilo na Smichové 7 tramvajovych linek (€. 9 a 15 po Plzeriské, €. 5, 12 a 16 po Nadrazni,
z nichz linka €. 5 jezdila az do Hlubocep, €. 18 do Radlic a €. 6 na SantoSku). Autobusovych
linek jezdilo na Smichové 5: H, J, M, S a Z.

Od 1. zafi 1939 zanikly z ispornych duvodu v8echny vnitroméstské Useky autobusovych
linek v Praze, a tak prakticky veskerou tihu dopravni obsluhy Smichova pfevzaly jen tramvaje.



Vyznamnou novinkou se od stejného data stalo zavedeni trolejbusové linky W od Andéla
k Walterové tovarné. Nahradila nejen zruSené autobusové linky J a M, ale také prevzala od
tramvaiji definitivné dopravni obsluhu Santo$ky, kde byla tramvajova doprava z divodu rekon-
strukce komunikaci pro trolejbusy zrusena uz v zavéru roku 1938 a docasné nahrazena autobu-
sovou linkou €. 26. Trolejbusy pak dalSi tfi desitky let hravé zvladaly stoupani kolem Vaclavky.
Zpocatku bylo jejich nevyhodou proti pdvodnim autobusovym linkam, ze konc€ily u Andéla. Tepr-
ve po valce, v roce 1947 byla trolejbusova linka W (nové pod oznacenim &. 52) prodlouzena az
do centra Prahy na Vaclavské namésti. O rok pozdéji zacaly trolejbusy (linka €. 53) jezdit do
oblasti Hfebenek, které zustaly béhem valecnych let bez dopravy. RozSifovani trolejbusové do-
pravy na Smichové vyvrcholilo v roce 1954, kdy byla uvedena do provozu trat pro linku €. 59 do
Velké Chuchle. Ke konci roku 1954 bylo tedy mozné pouzit k cestam z riznych €asti Smichova
&tyF trolejbusovych linek — &. 52 a 53 na Vaclavské namésti, 54 na Ujezd a 60 do Strasnic. Linka
€. 59, ktera jezdila do Chuchle, byla zruSena za necelych 6 let a jeji ulohu pfevzaly autobusy.
Na rozdil od trolejbust neméla nova linka €. 129 pro vlastni obsluhu Smichova zadny vyznam,
protoZe byla ukonCena jako navazna doprava u tramvajové smycky Lihovar, postavené v roce
1951 pro tramvajovou linku €. 4.

Tramvajovy provoz v Nadrazni ulici byl velmi silny. Od roku 1961 bylo smichovské nadrazi
obsluhovano uz péti tramvajovymi linkami (4, 5, 12, 16 a 27). Tramvajova smycka, v podobé
zroku 1954, zde piedstavovala nejlépe a nejbezpecnéji feSeny prestupni uzel mezi zZeleznici
a méstskou dopravou.

V roce 1964 zacal na Smichové novy rozvoj autobusové dopravy. Autobusova linka &. 132
nabidla v trase od dejvické Bofislavky pfes Strahov a Klamovku k Andélu zcela nové spojeni
mezi obvody Praha 5 a Praha 6. Pozdéji tato linka poskytovala spojeni i na sidlisté Pankrac I.
Autobusova linka €. 130, prodlouZena rovnéz v roce 1964 také Plzenskou tfidou k Andélu, méla
vyznam pfedevsim pro dopravu do KoSif. Z vyznamnych autobusovych linek jezdicich po PI-
zenské tfidé pfipomerfime jesté linku €. 120 z Petfin na Jarov, zavedenou v roce 1967.

Autobusovymi linkami byl nahrazen postupné i provoz trolejbusu. V roce 1969 prestaly
jezdit pfes Malvazinky do Jinonic a misto nich zaCaly kopcovity terén zdolavat autobusy linek
€. 128, 137 a 153 (pro obtize s rozjizdénim v kopci musela byt na kratky ¢as dokonce obnovena
trolejbusova doprava linkou €. 153) a v noci z 15. fijna 1972 se nejen obyvatelé Smichova, ale
v8ichni Prazané, rozloudili s trolejbusy i na zbyvajici trati na Strahov, ¢imz byl ukon&eno jejich
provozovani v Praze. Do oblasti Strahova zacala pfes Hfebenky jezdit linka &. 176.

Teprve v roce 1976 se méstské dopravy docCkala Kfizova ulice (v té dobé linkou €. 211) a
v roce 1979 zacaly jezdit autobusy i do kopcovité oblasti Kesnerky a Div¢&ich hradi (231).

Zasadni zménu do dopravni obsluhy Smichova pfinesla vystavba prvniho provozniho
useku traté B metra. Od 2. listopadu 1985, kdy byla trat uvedena do provozu, jsou na smichov-
ském katastru v provozu dvé stanice metra — Smichovské nadrazi a Andél (plvodné pod ideo-
vym nazvem Moskevska), u kterych vznikly vyznamné terminaly méstské dopravy, ze kterych je
mozné cestovat do rliznych €asti hlavniho mésta.

Na Smichové v sou¢asné dobé vrcholi pfestavba komunikaéniho systému. Od 2. prosince
1997 je v provozu Strahovsky tunel a 28. fijna 2002 byla dana do provozu nova komunikace
v useku Kfizova — Lihovar. Od roku 2004 jsou oba useky propojeny tunelem Mrazovka. Ackoliv
tyto stavby jako takové maji mimofradny vyznam pro individualni automobilovou dopravu, nejsou
vyuzivany pro méstskou dopravu.

Na Smichové koncilo a pozdéji i pfes jeho Uzemi bylo vedeno mnoho linek mezimést-
skych. Prvni jejich vétsi stanovisté bylo od roku 1947 u Stefanikovych kasaren. Na autobuso-
vém nadrazi Smichov, uréeném pro linky ve sméru pfes Zbraslav, byl zahajen provoz 13. zafi
1947 a trval do 3. listopadu 1985, kdy byly prodlouzeny je stanici metra Smichovské nadrazi,
pfipadné Moskevska. Linky, vedené po Plzeriské silnici, byly ukon€eny postupné na riznych
mistech v blizkosti Andéla — v ulici Stroupeznického, Nabfezni, na nam. 14. fijna, od roku 1985
pak Na Knizeci u stanice metra. Smichovské nadrazi se s rozvojem Prazské integrované do-
pravy stalo i kone¢nou zastavkou fady jejich linek.






