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Linky MD SEDLEC
Linka * +
tr-090 01.06.1850 | 30.09.1992
a-P 10.08.1930 | 20.05.1938
a-107 (R) 05.03.1932

a-116/1l 03.11.1952 | 02.04.2001
a-147 03.10.1966

a-160 29.09.1968

a-902 (307) 15.05.1972

a-406 (6/5k) (01.09.1977) | 30.06.1998
a-255/IV (8/Sk) | 22.09.1980 | 30.09.1984
a-4121 03.01.1983 | 30.06.1983
a-412/1ll 31.10.1983 | 30.06.1988
a-255/IV (408) | 08.12.1986 | 08.09.1989
3-S4 (tr-090) 01.10.1992

a-255/IV (408) | 01.09.1994 | 02.05.1995
a-355 12.11.1994

a-359 04.09.1995 | 01.03.2014
a-356 04.12.1995 | 15.03.1996
a-350 01.06.1997

a-340 23.05.1998

a-255/IV (408) | 30.03.1999 | 31.08.1999
a-116/1l 15.12.2001

3-S49 (ML) 19.04.2004

a-954 (604) 01.05.2005

p¥-P1 01.07.2005

a-255/IV (555) | 31.01.2006 | 02.09.2007
pF-P2 04.07.2006

zastavka od 15.05.1879

nocni
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Sk
Sk
Sk
Sk

Sk

priméstska
priméstska
priméstska
pfiméstska
pfiméstska
Sk

nocni, pfiméstska
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Pocet obyvatel: 895
Rozloha: 145,5 ha




a-615 11.12.2011 29.06.2012 | nocCni, pfiméstska

a-909 08.10.2017 nocni

SEDLEC

Nejsevernéjsi obci pfipojenou v roce 1922 ku Praze na levém bifehu Vitavy byl Sedlec,
mnohymi Prazany i mistnimi ¢asto nazyvany také Selc. To je oznaceni, které bylo dlouho pfi-
pustné i oficialné. Jméno v sobé neskryva nic neobvyklého. Ma svuj ptivod v obecném oznaceni
sidla, obvykle zemédélského. Staroslovansky tvar takového slova byl selo, ve staroestiné se
uzivaly tvary sedlo nebo také sedlisté. Prvni pisemnou zminku o Sedlci najdeme na listiné Pie-
mysla Otakara Il. z 5. inora 1257. Ve 14. stoleti ¢ast zdejSich pozemku patfila proboststvi Praz-
ského hradu, od roku 1320 nejvySSimu purkrabstvi. Druhou ¢ast Sedlce vlastnil Strahovsky klas-
ter. B€hem husitskych valek zabrali Sedlec Prazané a Staré Mésto ves postoupilo zadusi kostela
Panny Marie za Louzi, které ji dal pronajimalo. V roce 1786 bylo zadus$i zruseno a tato ¢ast
Sedlce pfesla do spravy Tynského kostela. MenSi dil dal vlastnilo nejvys&i purkrabstvi.

Kdyz vznikaly podle obecniho zakona z roku 1849 obce jakozto zakladni uzemni samo-
spravné jednotky, byl Sedlec shledan jako pfili§ maly na to, aby byl samostatny. Zilo zde jen
188 obyvatel, a proto se vesnice stala soucasti obce Lysolaje. Sedlec byl katastralnim uzemim
(katastralni obci, jak se tehdy Fikalo), k némuz kromé vlastniho Sedlce patfila také osada Pod-
baba. V roce 1890 pfedstavovala Podbaba nemaly podil na sedleckém obyvatelstvu. (v Pod-
babé bydlelo ve 33 domech 316 lidi, v samotném Sedlci bylo o pét domu méné, ale 362 obyva-
tel). O padesat rokl pozdéji mél Sedlec uz pfes sedm set obyvatel. Vyhlaskou c. k. mistodrzi-
telstvi z 18. unora 1909 ¢&. 19 z. z. byla obec Lysolaje ,rozlou¢ena“ a Sedlec, véetné osady Pod-
baba, se stal samostatnou obci. Katastralni hranice byly vedeny tak, Zze k Sedlci patfil i protéjsi,
pravy bfeh Vlitavy, i kdyz Slo uzky nepatrny pruh uzemi.

Po pfipojeni ku Praze Sedlec vytvofil s Dejvicemi, Buben&em, Vokovicemi a Veleslavinem
¢ast mésta oznacovanou jako Praha XIX. Pro svij stavebni rozvoj Sedlec nemél nejidealné;si
predpoklady. Z jedné strany byl sevien strmym svahem, z druhé strany fekou, a tak jen na nej-
zapadnéjSim okraji katastralniho uzemi bylo vhodné misto pro omezenou zastavbu. Prvni domy
v tzv. Hornim ¢&i Novém Sedlci byly dokonéeny v roce 1929. Zdejsi kolonie rodinnych domku
urbanisticky splynula se zastavbou suchdolské ¢tvrti Budovec. Patrné v roce 1946 doSlo ke
zméné katastralnich hranic. Sedlec tehdy pfiSel nejen o bohnicky bfeh Vlitavy, ale také o vétsi
&ast Podbaby na pogatku Sareckého tdoli. V roce 1949 se Sedlec pfi reorganizaci spravy mésta
stal soucasti méstského obvodu Praha 6 a to se nezménilo ani po dalSi reorganizaci v roce
1960. Pocet obyvatel Sedice se v letech 1930-1961 pohyboval kolem 1300, pak mél klesajici
tendenci a na poCatku noveho tisicileti tady bydlelo uz jen néco malo pres 700 lidi.

Dne 6. bfezna 1990 schvalila rada Obvodniho narodniho vyboru Prahy 6 Zadost sedlec-
kych obyvatel o pfipojeni katastralniho uzemi Sedlec k Suchdolu, ktery byl tehdy spravovan
vlastnim mistnim narodnim vyborem. Patrné v té dobé (udaje nejsou k dispozici) byla od Sedice
oddélena i zbyvajici ¢ast Podbaby. V listopadu téhoz roku vznikla v souladu s novym zédkonem
o hlavnim mésté Praze méstska ¢ast Praha-Suchdol, ke které patfi Sedlec i v sou¢asnosti.

viv s

v obci existovala jesté jedna unikatni stavba, ktera Sedlec proslavila Siroko daleko. Mé&la podobu
obrovského slona nesouciho na hibeté sudy. Uvnitf slona, postaveného plvodné jako reklama
Prazského méstanskeého pivovaru na holeSovickém Vystavisti v roce 1908 pfi pfilezitosti vystavy
obchodni a zivnostenské komory, byla vyznamna vyletni restaurace. Po skon€eni vystavy slona
koupil sedlecky hostinsky Senk a prest&hoval ho do své obce, kde se stal vyhledavanou raritou.
Unikatni objekt zacal po druhé svétové valce bohuzel chatrat, ale jeSté v Sedesatych letech ho
radi vyhliZeli lidé cestujici Zeleznici. Zbytky slona byly zlikvidovany teprve v roce 1974.

Dulezitou pracovni prilezitost pro obec znamenaly ve 20. stoleti pfedevsim sedlecké ci-
helny. V Cervenci 1953 zde zah3jila ¢innost prvni ¢ast arealu znamych Mraziren.



Ze sedlecké strany Vitavy vedlo na druhy bfeh nékolik pfivozd. Dva z nich byvaly v Pod-
babé — jeden vedl| na Cisafsky ostrov, druhy do Podhofi. Ten byl aZ do roku 1974 soucasti tzv.
povoleného prechodu MHD mezi autobusovymi zastavkami Podhofi a V Podbabé. DalSi pfivoz
byl v Sedlci pobliz Skoly a slouzil pfedevsim obyvatelim Podhofi, kde nebyla Skola. Nejvyznam-
néjSi ze zdejSich pfivozu spojoval se Sedlecem bohnickou osadou Zamky (u Ttikralky), ktery
vznikl kolem roku 1738 a existoval pravdépodobné nepretrzité do zacatku 90. let 20. stoleti.
Dobové mapy vyznacuiji jesté dalSi dva sedlecké pfivozy — na severnim okraji obce k tovarné
na uméla hnojiva v Zamcich a jesté severnéji, uz mimo obec, pfivoz k tovarné na dynamit, po-
stavené v roce 1870. VSechny pfivozy mély jen nepatrny a lokalni vyznam pro obyvatele Sedice,
nebot slouzily v pfevazné mife pro ¢ast zastavby v tésné blizkosti feky na pravém biehu at jiz
pro zminéné cesty do Skoly Ci k Zelezniénim zastavkam pro cesty do Prahy & Smichova, kam
Sedlec pfislusel politicky i soudné.

Velmi omezeny vyznam méla v Sedici Vitava i jako dopravni cesta, vyuZivana pfedevsim
k dalkové prepravé nakladl pred vznikem Zeleznic. Od 20. Eervence 1902 zahajila Prazska pa-
roplavebni spole&nost pravidelnou dopravu parnikem z prazského ostrova Stvanice do Roztok.
Jezdilo se ¢tyfikrat denné a za jizdu z Prahy do Sedlce se platilo 20 haléf. Cesta ale trvala
skoro 80 minut, takze tento zplsob dopravy meél vyznam jen pro rekreacni cesty Prazanu.

Nejvyznamnéjsi roli v dopravnim spojeni Sedice s Prahou hrala vzdy pfedevsim Zelez-
nice. Vlaky Severni statni drahy jezdily vitavskym udolim pfes Sedlec sice uz od 1. ¢ervna 1850
(dvoukolejné od roku 1867), ale teprve 15. kvétna 1879 zde byla zfizena zastavka. PUvodné
byla pojmenovana Selc, od roku 1924 Sedlec u Prahy. V Podbabé, s ohledem na vylety Prazant
do Sareckého udoli, byla zfizena zastavka o néco dfive, uz 20. srpna 1867, a uzivala se az do
roku 1949. Jizda vlakem ze Sedlce na Masarykovo nadrazi, tedy do centra mésta, trvala v roce
1924 pouhych 25 minut.

Prestoze mél Sedlec dobré zelezni¢ni spojeni s Prahou (v roce 1929 jezdilo 11 para vliakd
kazdodenné a dalSi 3 ve vSedni dny), stal se pfedmétem zajmu Elektrickych podnikd hl. m.
Prahy. Ty zahgjily 10. srpna 1930 pravidelnou dopravu na méstské autobusové lince P od le-
tenské vodarny pres Bubene¢ a Podbabu az do Sedice k ¢afe potravni dané. Jizdné za celou
trasu bylo 3 K¢. V obdobi let 1932-1935 linku P v letenském uUseku nahradila linky suchdolska,
pak byla na kratkou dobu opét na Letnou prodlouZzena a od 23. listopadu 1936 znovu zkracena
jen na usek mezi Sedicem a kone€nou tramvaje v Podbabé, protoZe ¢ast pfes Bubenet vyka-
zovala slabou frekvenci. Jizda timto usekem trvala 10 minut. Ve Spicce se jezdilo v intervalu
25 minut, mimo $pi¢ku 40 minut. O letnich nedélich jezdily autobusy kazdych 20 minut, v zimé
po 40 minutach. V roce 1938 "pécko" vykazovalo nejslabsi provoz ze vdech méstskych autobu-
sovych linek. Mezi Podbabou a Sedicem jezdili vyslovené jednotlivci, obyvatelé Sedice davali
evidentné prednost cesté vlakem. Z tohoto divodu spravni rada EP provoz autobusové linky P
od 21. kvétna 1938 trvale zastavila. Pro srovnani si uvedme, Ze cestovani vlakem bylo v té dobé
opravdu vyhodné. Cesta ze SedIce na Masarykovo nadrazi stala v roce 1939 jen 2,50 K¢, tedy
o 50 haléfd méné nez ve své dobé jizda linkou P na Letnou. Délnické jizdné na Zeleznici bylo
pochopitelné jesté vyhodnéjsi — tydenni legitimace stala 6,60 K¢.

Soubézné s linkou Elektrickych podniku jezdila pfes Sedlec alespori po néjakou dobu sou-
kroma linka Marie BezkocCkova (urcité v roce 1931) a to na trase z Prahy (pravdépodobné Kla-
rova) do Roztok, a to bez ufedni koncese.

Odlisné se vyvijela dopravni obsluha v horni €asti uzemi, pfiléhajici k ¢asti zvané Budovec
na katastru suchdolském, kde byl celkovy pocet obyvatel vySSi a Zeleznini spojeni odlehlejsi.
Zde jsou jako prvni zaznamenany autobusové linky soukromé, a to jak prujezdné (jiz v roce 1929
linka A. Kozla), tak zde ukonéené — v roce 1931 dolozeny linky dopravcu Alzbéty Hlavickove,
FrantiSka Chyly, Vaclava Davidka (ktery ale jezdil bez koncese a po zakroku ufadd v roce 1932
s provozem prestal) a patrné i A. Sebestiana, ktery mél ale povoleni jen pro pFileZitostné objed-
nané jizdy, pfesto az do roku 1932 jezdil viceméné pravidelné. Elektrické podniky zde zavedly
svoji linku 5. bfezna 1932 a to od kone¢né tramvaje na Podbabské tfidé pfimo do Suchdola ke
Skole a konkurenci soukromnikd postupné ridznymi formami zlikvidovali. V Suchdole jezdila linka
EP oznacena pismenem R dnedni Budyriskou ulici, protoZze novéjsi silnice nebyla dokoncéena.
Jesté v bfeznu 1932 byla prodlouzena az na Letnou a sedlecka linka P byla zkracena na



Podbabskou tfidu a toto vzajemné prohozeni obou linek se pak jesté jednou opakovalo. such-
dolské autobusy jezdily ve Spickovém intervalu 10 minut. Pfes rizné obtize provozniho i ekono-
mického razu zlstala oblast Budovce obslouzena linkou R (pozdé&ji 107) s vyjimkou valeéného
obdobi trvale. V roce 1958 se zacalo v Suchdole jezdit na nové vétvi stosedmicky do zastavky
Vyhledy (v roce 1966 ziskala vyhledska vétev samostatné Ciselné oznaCeni — 147). V dalSich
letech byla doprava na trase do Suchdola velmi stabilni a beze zmén, dochazelo pouze ke ka-
pacitnimu posilovani obou linek az 6. bfezna 1976 byly trasy obou linek pozménény prevedenim
protismérné& do ulice Internacionalni, aby obé& obslouzily VSZ a linka 147 zagala namisto stosed-
micky jezdit pfes zastavku Budovec. Od 13. srpna 1978 byly prodlouZzeny z Podbaby ke stanici
pfiméstské linky PraZské integrované dopravy.

Od roku 1938 tak zustaly pro oblast staré zastavby Sedice nejbliz§imi méstskymi linkami
suchdolské autobusy se zastavkou Rozcesti. Ani pfiméstské autobusové linky se na silnici [1/242
dlouho neobjevovaly. Prvni z nich byla linka CSAD &. 01036 z Florence do Roztok, Uholigek
a dal, jejichz nékolik spoju je zde zaznamenano poprvé v roce 1955. Od roku 1957 se z ni stala
pravidelna linka pro obsluhu zejména Roztok Il s vét§im pocétem spojl. Jedina zastavka v Sedlci
(Sedlec, pfivoz) byla jen na znameni i pozadani, coz také svédci o jejim mensim vyuziti. | zde
se nabizi srovnani autobusové a Zelezni¢ni dopravy. V roce 1960 trvala jizda autobusem
CSAD ze Sedice na Florenc 21 minut a jizdné bylo 3 K&s. Cesta vlakem na nadrazi Praha-stfed
(Masarykovo nadrazi) trvala 20 minut a jizdné ve 2. tfidé bylo 1,20 K¢&s. V roce 1972 byla auto-
busovéa linka CSAD zkracena jen do Bubende do oblasti namésti Rijnové revoluce. Od roku
1978 zde bylo mozné prestupovat na metro (stanice Leninova linky A).

Zasadnégjsi novinky v Sedlci pfineslo az zavére¢né desetileti 20. stoleti s rozvojem Praz-
ské integrované dopravy. Od 1 Fijna 1992 zde na zeleznici zaCaly platit pfedplatni jizdenky mést-
ské hromadné dopravy bez dalSich doplatku, ¢imz se sice doprava do mésta nezménila, avSak
alespon zlevnila. Od 1. Cervna 1997 zacala pres vlastni Sedlec jezdit nova pfiméstska autobu-
sova linka &. 350 z Vitézného namésti pres Roztoky, Uholi¢ky do Noutonic, pfipadné az na Okof,
metra. Pozdéji k této lince pfibyla jesté jedna, €. 340, jezdici rovnéz z Vitézného namésti do
Velkych Pfilep. Zastavka na Uzemi starosedlecké zastavby je stale jedina — Sedlecky pfivoz

Na uzemi Sedlce najdeme také odstavnou plochu dejvické autobusové garaze prazského
Dopravniho podniku. Uziva se pro ni ale tradi¢né pojmenovani odstavna plocha Suchdol.






