Katastralni uzemi

RUZYNE

Pfipojeno ke Praze

1960

Méstska dast

Praha 6

Spravni obvod

Praha 6

Obvod hl. m. Prahy

Praha 6

Udaje o linkach MD k datu 31.12.2024

[N
§]

Textovy popis k roku 2001

Pocet obyvatel 2021: 8188

Posledni uprava obsahu: 9.1.2025 23:28

Rozloha: 1503,6 ha

Linky MD RUZYNE*

linka * 1
tr-120 04.11.1863 | 30.06.1994
a-l 16.07.1938 | (14.12.1938)
a-108 (1) 18.12.1939 | 22.10.2023
a-119/1 (225, 219) | 15.05.1959 | 06.03.2024
a-1 (1/5k) 01.09.1961 | 16.03.1979
a-164 30.06.1969 | 10.12.2011
a-179 30.04.1972 | 06.04.2015
a-910 (510) 13.01.1975

a-214 14.08.1978 | 28.06.1996
a-236/Il 05.03.1979 | 02.05.1983
a-180/Il 28.05.1979 | 14.05.1989
a-254 18.02.1980 | 07.06.1987
a-257/Il 30.11.1981 | 11.11.1994
a-218 01.02.1982 | 08.12.2012
a-260/11 (X700) 01.06.1983 | 26.10.1988
a-410/11 01.09.1983 14.06.1985
a-412/11 01.09.1983 16.10.1983
a-423 15.10.1984 | 26.10.1988
a-433 04.05.1987 | 30.06.1998
a-558 (411) 04.09.1989 30.06.2009
a-225/V 23.11.1990 | 06.04.2015
3-S5 (tr-120) 01.07.1994

a-254 15.09.1994 | 31.08.2012
a-347 01.09.1997

a-429/IV (319) 24.05.1998

a-100 08.07.2002

konésprezka od 21.07.1831
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a-336/11 15.12.2003 09.12.2023 | pfiméstska
a-218/1l (206) 21.11.2010 06.04.2015

a-214/ 11.12.2011 06.04.2015

a-142/\vV 07.04.2015 30.06.2017

a-191 07.04.2015 LET

a-168/V 31.10.2015

z-S54 11.12.2016

a-386/111 05.03.2017 pfiméstska, D6
a-225/VI 01.07.2017

a-300 26.08.2017 pfiméstska
a-322/1l 26.08.2017 priméstska, LET
a-323/ll 26.08.2017 priméstska, LET
a-324/1l 26.08.2017 priméstska, LET
a-330/1V 26.08.2017 priméstska
a-399/1l 26.08.2017 priméstska
a-907 31.03.2019 no¢ni, LET
a-955/11 31.03.2019 nocni, pfiméstska, LET
a-342/1l 24.08.2019 priméstska, LET
a-388/ll 24.08.2019 priméstska, LET
a-389/ii 24.08.2019 pFiméstska
a-365/l1 15.12.2019 priméstska
a-304/111 156.12.2019 pfiméstska, D6
a-305/111 156.12.2019 pfiméstska, D6
a-404/vi 156.12.2019 pfiméstska, D6
a-415/1Vv (405) 12.12.2021 pfiméstska, D6
a-356 01.09.2022 pfiméstska, LET
a-414/1ll 01.09.2023 pfiméstska, LET
d-20/1l 23.10.2023

d-26 23.10.2023

a-417/v 10.12.2023 pfiméstska, D6
a-214/1ll 03.01.2024

t-59/1I 06.03.2024

a-280/l 02.09.2024

* Vzhledem k prostorové rozlehlosti a rozdilnému charakteru dopravy na uzemi ru-
zyfiského katastru jsou linky, které alespon v ¢asti uvedeného ¢asového obdobi ob-
sluhovaly nebo obsluhuji ruzyrnské letisté, oznaceny zkratkou LET.

RUZYNE

Ruzyné byla jako jedina celd samostatna obec pfipojena ke Praze v roce 1960. Jesté
v 19. stoleti se vedle sebe objevovaly také podoby nazvu Rusin, Rusen, Ruzifi a dfive téz
Ruzen. Jméno byvalé obce, dnes katastralniho uzemi, je odvozeno od osobniho jména Ruzen,



znaciciho ¢lovéka zarmouceného nebo zamraceného (podle slova ruditi). Ruzyné je velmi stara.
Prvni zminka o ni se vaze k roku 993 podle falza zakladaci listiny bfevnovského klastera, kte-
rému patfila. V roce 1227 nékteré zdejSi pozemky patfily nadani kaple sv. Vaclava v chramu
sv. Vita. V roce 1406 se objevuje zminka o ruzyriské tvrzi, ta se ale uz v roce 1429 uvadi jako
pusta a dnes se pfesné ani nevi, kde stala. V roce 1421 Ruzyni zabrali PraZzané a v roce 1429
se stala majetkem NejvysSiho purkrabstvi. Dne 8. listopadu 1620 se na Bilé hofe odehrala
osudna bitva mezi katolickymi vojsky a Ceskymi stavy, ktera na tfi staleti poznamenala dalSi
vyvoj Ceskych zemi. Ves byla b&éhem své historie nékolikrat znicena, napfiklad za ftficetileté
valky. V roce 1791 pfeSla Ruzyné do majetku zemskych stavi a po pfijeti obecniho zfizeni
v roce 1849 se stala samostatnou obci. V té dobé tu nebylo ani ¢tyficet domu a bydlelo zde 334
obyvatel. Na statutu obce se nic neménilo pfes sto let. V roce 1837 byl v Ruzyni postaven cuk-
rovar.

Zmény do Zivota obce pfineslo mezivaleCné obdobi. ZaCaly vznikat nové soubory rodin-
nych domku v Pfednich a Zadnich Jivinach (jméno odvozeno podle jiv, které zde hojné rostly)
a na Bilé hore. V roce 1935 byla na misté byvalého cukrovaru postavena Zemska donucovaci
pracovna, pozdéjsi neblaze znama vazebni véznice. Nebyl to ale jediny ucelovy objekt v obci.
Mezi svétovymi valkami tu vznikly velké délostfelecké kasarny (17. listopadu 1939 zde bylo po-
praveno 9 vysokoskolskych studentl), pozdéji tu bylo zfizeno vojenské gymnazium. Proti kasar-
nam, na druhé strané statni silnice, byl zfizen rozlehly zemsky pomologicky ustav, pozdéjsi Vy-
zkumny Ustav rostlinné vyroby CSAV. Nejznaméjsim ruzyfiskym objektem je ovéem civilni leti§té
v rovinaté severni Casti katastru asi 2 km od centra obce. Ve 40. letech 20. stoleti se zacala
stavét kolonie rodinnych domkld Na dédiné a pokraCovala bytova vystavba i v jinych ¢astech
obce. V roce 1953 byla postavena v blizkosti kasaren velka tiskarna Nase vojsko.

Od 1. Cervence 1960 se Ruzyné stala soucasti hlavniho mésta Prahy a byla pfipojena
k obvodu Praha 6. V roce 1961 Zilo v Ruzyni 5633 obyvatel. Asi v roce 1968 byla ke katastral-
nimu uzemi Ruzyné pfilenéna ¢ast Pfedni Kopaniny, ktera byla ku Praze pfipojena také v roce
1960. V souvislosti s rozSifenim ruzyriského letisté doslo s u€innosti od 1. fijna 1970 k dalSimu
roz8ifeni uzemi Prahy. K hlavnimu méstu byly pfipojeny €asti katastralnich uzemi Dobroviz
(80 ha), Hostivice (204 ha), Knézeves (332 ha), Knézivka (9 ha) a dalsi mala ¢ast Pfedni Kopa-
niny. Zpoc€atku byla tato uzemi vykazovana samostatné, ale nakonec byla pfipojena ke kata-
stralnimu uzemi Ruzyné. Rozloha Ruzyné se témito administrativnimi zménami pfiblizné zdvoj-
nasobila, rozlohou 1507 hektarl se stala druhym nejvétSim prazskym katastrem, ale nedoslo
k zadnému pfirdstku obyvatel, protoze se jednalo o neobydlena uzemi.

V roce 1977 se zalalo stavét sidlisté Na Dédiné pro 7140 obyvatel. V téZze dobé bylo ve
vychodni ¢asti katastru postaveno nékolik velkych skladl pro tehdejsi podniky Zelenina (1976),
Potraviny (1979), Prior (asi 1976) a Tuzex. V roce 1978 vznikl rozsahly areal uhelnych skladu
pobliz karlovarské vypadovky.

Kdysi byvala v Ruzyni kaple, kterou dal postavit udajné uz knize Boleslav Il., ale byla zru-
Sena v roce 1791. Mezi zajimavosti patfi tzv. Toleran&ni hibitov, zaloZeny pfed rokem 1788 pro
pohibivani nekatoliki, nebo mohyla na Bilé hofe, ktera pfipomina vySe zminénou tragickou
bitvu. Ruzyné je dnes proslavena predevsim pozoruhodnym a architektonicky velmi cennym
souborem dochovanych baroknich a klasicistnich vesnickych budov. Jednou z nejznaméjSich je
Kubr(v statek, dolozeny uz v roce 1731.

Dlouhou dobu hrala hlavni roli ve spojeni Ruzyné se svétem erarni (j. statni — v tomto
useku jiz z roku 1787) silnice karlovarska. Nenechme se ale mylit jejim nazvem. Vedla od stra-
hovské brany a kdybychom ji vytyCili dneSnimi komunikacemi, pak jde o ulice B&lohorskou, Kar-
lovarskou, Drnovskou a K letisti. Usek od tzv. starého leti§té zanikl na po&atku 60. let, kdy byla
zfizena nova Ctyfprouda silnice vychodné od Knézevsi (dnesni silnice €. 1/7). Pavodni silnice
byvala kdysi nazyvana také jménem Dlouha mile, pozdégji se toto oznaceni vzilo pfedevsim pro
okruhu. Dnedni ulice Evropska, ktera zajiStuje spojeni letisté s centrem Prahy, je pomérné mla-
dého data a vznikla jako okresni silnice v 19. stoleti (silnice dejvicko-vokovicka), propojujici kar-
lovarskou erarni silnici s erarni silnici velvarskou.



V kvétnu 1830 byla uvedena do provozu prvni prazska Zeleznice — konéspfezna draha
z Brusky u Pisecké brany (nadrazi Dejvice) do Lan. Jejim hlavnim ukolem byla pfeprava na-
leznice. Jeji rozchod byl v§ak odlisny, 1120 mm. Béhem tfi mésict roku 1863 byla draha pre-
stavéna pro parostrojni provoz s normalnim rozchodem. Pravidelna doprava tu byla zahgjena
4. listopadu 1863 a podle dosud znamych pramenu nebyla v té dobé v Ruzyni stanice; prokaza-
telné vSak vlaky v Ruzyni zastavovaly jiz v roce 1867. O dva roky pozd§ji stala tfi¢tvrtéhodinova
cesta vlakem do Prahy nejlevngjsi lll. tfidou 27 krejcar( (za jizdu I. tfidou se platilo dvojnaso-
bek). V té dobé po trati jezdily pouhé dva pary vlaki. Zeleznice byla soukromym majetkem Bus-
téhradské drahy a teprve k 1. lednu 1923 byla zestatnéna. Sou€asna stani¢ni budova byla v Ru-
zyni postavena v roce 1875. V roce 1899 jezdilo po trati 5 a t&sné pred valkou 15 paru vlaku.
Také v soucasnosti je v Ruzyni pomeérné Zivy Zelezni¢ni provoz a jezdi tudy 16 paru vlaku v pra-
covni dny. Da se fici, ze zeleznice byl pro obec po fadu desetileti dostadujicim a kvalitnim spo-
jenim se svétem.

Pro uplnost dodejme, ze pres zapadni ¢ast dnesniho letisté vedla az do pocatku 60. let
zeleznicni trat Hostivice — Stfedokluky, pfelozena v roce 1966 v zavislosti na rozSifovani letisté
do trasy pfes Jenec, Hostour a Dobroviz.

Prvni autobusové linky, které jezdily pfes ruzynsky katastr, prakticky nemély pro obec vy-
znam. Dne 30. listopadu 1927 ziskal koncesi pro linku Praha — Dejvice — Vokovice — KnéZeves
— Bustéhrad — Kladno podnikatel Matéj Bendak a v oblasti Ruzyné patrné nemél v té dobé za-
stavku. Jezdil z namésti Republiky, a¢koliv mu bylo ufedné uréeno stanovisté v blizkosti dejvic-
kého nadrazi (patrné u sokolovny), pozdéji z holeSovické Janovského ulice. Pro podobnou linku
(Praha — Kladno — Rozdélov) ziskala 15. prosince 1927 koncesi také Anna Hrdinova. Ani jeji
linka neméla pro obsluhu vlastni Ruzyni prakticky vyznam, stejné jako statni autobusové linky
CSD do Kladna zavedené v roce 1928 a 1932 &i dal$i linky jezdici po slanské (pavodné karlo-
varskeé) silnici.

Jiny prazsky autobusovy podnikatel, Jan Holub, ktery zahdjil 30. listopadu 1931 dopravu
pfimo do centra obce Ruzyné, zvolil pro svoiji linku bez souhlasu ufadu trasu Vypich — Bila Hora
— Ruzyné — Liboc — Vypich. Neni zatim jasné, zda linku provozoval jako obousmérné okruzni
nebo jestli v kone¢né stanici vozy obracely. Tato druha varianta se zda byt s ohledem na poz-
déjsi vyvoj pravdépodobnéjsi. Koncesi pro linku Vypich — Bila Hora — Ruzyné Holub dostal az
30. srpna 1932. V té dobé ho ale uz zajimala fakticky jen doprava v useku Vypich — Bila Hora,
kde konkuroval Elektrickym podnikiim a do Ruzyné v rozporu s koncesi nejezdil. Obyvatelstvo
bylo odkazano opét jen na Zeleznici.

Zasadni zménu pro ruzynsky katastr znamenala stavba a provoz civilniho letisté. Jedna
se 0 nejvetsi Ceskeé letisté, a proto se 0 ném zminime podrobnéji.

Vystavba prvniho ruzyriského letisté byla zahajena 24. Cervence 1933 na plo3e o celkové
rozloze 108 ha, jeho provoz byl zahajen 5. dubna 1937. Jeho drahovy systém tvofilo 5 travna-
tych vzletovych a pfistavacich smért o délkach 800-1200 m. Letisté bylo oznadovano z tech-
nického, provozniho i architektonického hlediska jako jedno z nejlepSich v Evropé a na Mezina-
rodni vystavé uméni a techniky v PafizZi bylo ocenéno zlatou medaili. Jeho odbavovaci halu na-
vrhl Ing. arch. Adolf Bens, jeden z projektanti konstruktivistické budovy Elektrickych podniku,
ve stejném stylu. Majitelem a provozovatelem letisté byl Ceskoslovensky stat, spravu vykonavalo
Reditelstvi Statniho vefejného letisté Praha.

Od vzniku letisté az do soucasnosti probihaly a probihaji jeho Upravy, rekonstrukce, roz-
Sifovani i opravy. Jiz v roce 1937 bylo zapocato s vystavbou zpevnénych vzletovych a pfistava-
cich ploch (VPD) ve smérech 04/22 a 08/26 s rozSifenim plochy letisté na 305 ha, v nasledujicim
roce byla zpevnény 2 nové sméry — 13/31 a 17/35. Prodluzovani téchto VPD probihalo i v pru-
béhu okupace, kdy oviem bylo letisté vyuzivano pro potfeby némecké Luftwaffe, ve vétsi mife
pak i v nasledujicich obdobich, u drahy VPD 04/22 ve sméru 22 po pielozce silnice 1/7.

Jiz v roce 1956 byla zahajena projek&ni pfiprava nové vystavby letisté, spocCivajici v roz-
Sifeni drahového systému, vystavby novych provozné-technickych, ale pfedevSim odbavova-
cich objektu. V roce 1963 byla dokon&ena nova VPD 07/25 (pozdé&ji oznatovana 06/24) v délce



3100 m, slouzici od té doby pro vétSinu pohybu letadel. Nova odbavovaci hala pro cestujici byla
oteviena 15. €ervna 1968. DalSi vystavba sméfovala ke zvySeni kapacity odbavenych cestuji-
cich. Terminal, oznacovany nékdy jako Sever 2, byl dokoncen v roce 1997 a plvodni odbavo-
vaci hala slouzi po rekonstrukci jen pro pfilety. Pfi této posledni vystavbé byl vyrazné upraven
i komunikacni systém vCetné zastavek méstské i zvlastni linkové autobusové dopravy. V sou-
Casné dobé je letisté Praha Ruzyné charakterizovano jako verejné civilni letisté pro vnitrostatni
i mezinarodni letecky provoz, na némz probiha provoz podle pravidel pro lety podle pfistroja
i pro lety za viditelnosti. Smérovaci znacka letidté dle ICAO kédu je LKPR, dle IATA kédu PRG.
Celkova plocha letisté €ini 920 ha, plocha pohybovych ploch a komunikaci 140 ha, obvod plochy
letisté (délka oploceni) je 25 km, nadmofrska vySka 380 m n. m. Letisté ma nyni tfi VPD (06/24
o délce 3715 m, 13/31 3250 m a 04/22 2120 m). Kapacita drahového systému je 203 tisic letadel
ro€né. Kapacita terminall pro odbaveni cestujicich 4,8 mil. cestujicich ro¢né (Sever) a 0,2 mil.
cestujicich ro¢né (Jih 2). Soucasti letisté jsou i 4 pfistavaci plochy pro vrtulniky — heliporty.

Letisté mélo jesté pfed zahajenim svého provozu vliv na vefejnou i nevefejnou dopravu.
UZ koncem roku 1936 je doloZena zastavka Leti§té na autobusové lince CSD Praha — Kladno.
Jizdné z leti§té do Prahy (zastavka oznacena jako Praha Il.) bylo 4,50 K& a autobusy jezdily
kazdou hodinu. Na dalSich dvou linkach téZe spole€nosti (Praha — Kladno pfes Smeéno a Praha
— Slany — Louny) jsou uvedeny pouze zastavky Liboc a Knézeves. V té dobé pravdépodobné
u letisté uz zastavovaly i Bendakovy autobusy, které také jezdily v hodinovém intervalu. Elek-
trické podniky se zavedeni méstskeé linky branily s odiivodnénim, Ze o dopravu je jiz dostatecné
postarano. Linka by jezdila za hranice mésta a podléhala proto dafiovému zatiZeni. Pfesto se
nakonec autobusy EP u letisté objevily. Linka byla zavedena ,,...z ohledt na brannost a podporu
zajmu o letectvi® a byla urCena pro navstévniky letisté o sobotach odpoledne a o nedélich a jen
za pfiznivého pocasi, kdy Masarykova letecka liga pofadala vyhlidkové lety nad Prahou. Nova
linka dostala oznaceni | a jezdila od vokovické vozovny. Byl na ni stanoven zvlastni tarif a jizdné
pro dospélou osobu za celou trasu bylo 1,50 KE. Na ¢aru potravni dané na Dlouhé mili se platila
jen 1 koruna. Linka byla zruSena uz v prosinci 1938, kdyz byly zruSeny vyhlidkové lety. Dopravu
leteckych cestujicich z centra mésta provozovaly az do praktického uzavfeni letisté v bfeznu
1939 jednotlivé letecké spole€nosti svymi i pronajatymi autobusy na linkach pfizplsobenych
letovym fadum.

O rok pozdéji, 18. prosince 1939, byla zavedena nova linka I. Jezdila v trase Vozovna
Vokovice — Potravni dan — Himmlerovy kasarny. Proti puvodni lince na ni bylo jizdné dvojna-
sobné. Velmi brzy se Zzjistilo, ze usek ke kasarnam je nevyuzivany, zatimco k letisti pokracovalo
hodné cestujicich pésky. Proto uz 22. ledna 1940 byla linka vracena do pUvodni trasy a upra-
veno jizdné (2 K za celou trasu). Na linku bylo mozné s ohledem na vale¢né poméry nasadit jen
jediny autobus a vyjma tfi rannich spoji v pracovni dny nejezdila dopoledne. O pFepravu zde
byl tak silny zajem, Zze od prosince 1940 musela na kone¢né ve Vokovicich rano pravidelné
asistovat policejni hlidka, aby zabranila pfeplfiovani autobusu. | kdyz i na ni byl omezovan po-
stupné provoz, jako jedna z mala prazskych autobusovych linek prezila celé valeéné obdobi.
Aby bylo mozné linku alespon ¢astecné kapacitné posilit, byl na ni od 16. fijna 1944 zaveden
provoz s vlecnymi vozy, ktery trval az do Cervence 1945. Linka od roku 1948 obsluhovala i novou
kolonii rodinnych domkd Na Dédiné. V té dobé byla uz zkracena k nové tramvajové smycce
Divokéa Sarka. Od konce roku 1951 dostala nové &iselné oznadeni 108.

Pro obsluhu staré Ruzyné i pro dopravu zaméstnancu letisté byla zavedena v roce 1952
nova linka CSAD 01115 (Smichov — Zligin — Bila Hora — Ruzyné — Letisté) vedena od zastavky
Ruzyné, namésti k letisti po Dlouhé mili. Jen nékolik dni po pfipojeni Ruzyné ku Praze, od
11. &ervence 1960, byla &ast spojli (pozdé&ji véechny) linky &. 108 prodlouzena z Divoké Sarky
pfes Ruzyni az na Bilou Horu a méstskou hromadnou dopravou bylo tak obslouZeno celé uzemi
staré Ruzyné s vyhodnym napojenim na linky tramvaji jak v Divoké Sarce, tak na Bilé hore; linka
CSAD 01115 byla sougasné z tohoto Useku vylouena a kongila nadéle na Bilé hore.

| v povaleCném obdobi, po obnoveni civilni letecké dopravy, zajistovaly dopravu leteckych
cestujicich autobusy jednotlivé letecké spole¢nosti. Po roce 1948 to byly Ceskoslovenské aero-
linie, které se staly provozovatelem leti5té. Po roce 1990 tuto dopravu provozovala kratce nové



zfizena Sprava dopravnich letist, nyni jsou je to pouze soukroma firma, zajiStujici dopravu mi-
krobusy.

V roce 1959 byla pfedevsim pro navstévniky letisté zavedena rekreacni rychlikova auto-
busova linka €. 225 z namésti Republiky, ktera méla zvlastni tarif (3 K&s), v pribéhu let ale ztra-
tila svlj rekreac¢ni vyznam, a proto byla od roku 1966 tarifné prefazena mezi tehdejsi rychlikové
(pfekryvné) linka a dostala nové Ciselné oznaceni 119 (v letech 1971-1974 &. 219). V roce 1983
byla zkracena k dejvické stanici metra.

Pozdéji se na katastru Ruzyné objevila fada novych linek. Nékteré mély vyznam pro ru-
zynskou ¢ast Bilé Hory a Jiviny (214, ale Caste¢né i 164, 180, 257, 260, 347) a jiné prioritné pro
oblast letisté (179, 236, 254, 319). V roce 1982 byla zavedena autobusova linka pro pfimou
obsluhu nového sidlisté Dédina, 218, ke které pozdéji pfibyla i linka 225.

Ackoliv v sou¢asné dobé maji vSechny ¢asti Ruzyné kvalitni spojeni s riznymi misty hlav-
niho mésta, hovofi se v poslednich letech ¢asto o potiebé kvalitativné nového dopravniho spo-
jeni letidté s vnitfnim méstem prostfednictvim Zelezni¢ni rychlodrahy. Pro obsluhu sidli§té Dé-
dina se v poslednim desetileti 20. stoleti také uvazovalo s vystavbou nové tramvajové traté.
V této souvislosti je dobré pfipomenout, Ze uz v roce 1942 byl vypracovan a schvalen projekt
tramvajové traté na Dlouhou mili, ale bylo z n&j v roce 1946 realizovano jen malé prodlouzeni
od vokovické vozovny na smyéku Divoka Sarka a od dal$iho pokradovani se nakonec upustilo.
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