Katastralni uzemi RADLICE
Pfipojeno ke Praze | 1922
Méstska cast Praha 5
Spravni obvod Praha 5
Obvod hl. m. Prahy | Praha 5

Udaje o linkach k datu 31.12.2023

Textovy popis k roku 2004

Pocet obyvatel: 1978

Posledni Uprava obsahu: 25.12.2023 13:28

Rozloha: 242,2 ha

Linky MD RADLICE

linka * 1
tr-122 16.09.1872 30.09.1992
a-E 01.08.1926 13.12.1930
d-15 16.06.1927 01.03.1930
d-6 01.08.1928 02.01.1932
d-16 02.03.1930 02.01.1932
d-12 03.01.1932 30.11.1938
d-18 03.01.1932 04.07.1971
t-52 (W) 01.10.1939 30.03.1969
d-18/n 17.12.1945 04.07.1971
t-56 09.03.1953 31.10.1954
t-60 01.11.1954 30.05.1966
t-60 24.01.1967 30.03.1969
d-7/111 07.11.1967 04.07.1971
a-128/11 31.03.1969 31.03.1988
a-137 31.03.1969

a-153/ll 31.03.1969 02.11.1985
t-153 09.04.1969 30.05.1969
a-X14 (X18) 05.07.1971 20.05.1973
a-508 (353) 06.03.1972 29.08.2015
d-6/11 03.09.1973 01.07.1980
d-14 03.09.1973 20.11.1983
d-14/n 03.09.1973 12.08.1978
d-6/n 13.08.1978 01.07.1980
a-231 26.03.1979

d-16/n 02.07.1980 18.12.1980
d-14/n/ll 19.12.1980 20.11.1983

stanice do 10.12.2016

polonoCni

ND
nocéni




d-16 06.04.1981 02.10.1983
a-410 01.09.1982 | 28.04.1983 | Sk
a-184/ll 03.11.1985 | 26.10.1988
a-142/11 25.01.1986 | 26.10.1988
a-420/1ll 01.09.1986 | 27.06.1997 | Sk
a-211/11 09.12.1986 11.05.1987
a-211/1l 31.08.1987 | 26.10.1988
m-B 26.10.1988

Z-S65 (tr-122) 01.10.1992

a-271/ (571) 01.10.2001 Sk
a-X14/11 02.10.2001 24.09.2004 | ND
a-908 (501) 06.03.2005 noéni
a-Xé/ll 05.04.2008 | 03.10.2008 | ND
d-7/VI 04.10.2008 | 24.09.2017
a-904 (504) 30.08.2015 noéni
a-153/V 07.01.2017 | 22.08.2017
d-21/11 27.03.2017

d-15/V 25.09.2017 | 20.02.2018
d-7/VI 21.02.2018

a-153/VI 01.12.2019

RADLICE

Vétsiné z nas vybavi pfi zaslechnuti jména Radlice pfedevsim soucast pluhu, coz podpo-
ruje i starobyla povést, podle které zde za vlady knézny LibuSe dva bratfi, Domaboj a Haldan,
nalezli pfi zakladani dvora v zemi velkou radlici, ktera tak mistu dala nazev. Ve skute¢nosti nema
jméno se zemédélstvim pranic spolecného. Znamena ,ves lidi Radlovych® a je odvozeno z osob-
niho jména Radla. Nejstari pisemna zminka o Radlicich je z roku 1283, kdy je kral Vaclav I
Daroval své chuvé Alzbété. Ta ves postoupila klasteru sv. Anny, ktery ji ob&as pronajimal dalSim
hospodaiim, pozdéji se zde objevovali rizni vlastnici. Od prvni poloviny 17. stoleti byla ves opét
v majetku klastera az do jeho zruSeni v roce 1785. Pak se Radlice dostaly do rukou Schwar-
zenberkd, ktefi byli znami dobrou spravou svych panstvi. Protoze jim patfily i Jinonice, bylo
celkem logické, Ze kdyz vznikaly podle obecniho zfizeni z roku 1849 moderni obce, staly se
Radlice jejich souc€asti. Teprve na zakladé zemského zakona €. 23 z 19. bfezna 1873 se Radlice
oddélily a staly se samostatnou obci smichovského okresu.

Na pocatku 20. stoleti byly Radlice stale pfedevsim zemeédélskou obci, ale existovaly zde
i mensi primyslové podniky — vapenka, cihelna, porcelanka a parostrojni mlékarna, ktera se
pozdéji prestéhovala pod puvodnim jménem na Smichov. Obec v tomto obdobi prozivala
znacny rozvoj a zilo tu 3399 obyvatel, z nich dvé tisicovky pfibyly béhem deseti let. Pfesto vSak
neméla na pfelomu stoleti vlastni Skolu, faru ani postu.

Po pfipojeni ku Praze v roce 1922 vytvofily Radlice, Hlubo€epy a Mala Chuchle spolecné
se Smichovem novou méstskou Ctvrt’ oznacovanou jako Praha XVI. Novosmichovska zastavba,
vznikajici ve sméru od Kfizové ulice podél Radlické a smérem ke Kesnerce, plynule pfesla i do
katastralniho uzemi Radlice, ale neméla na historické jadro Radlic zadny vliv. | kdyz se podle
regula¢niho planu z konce dvacatych let 20. stoleti pocitalo s tim, Ze bytova vystavba postupné
zaplni rozlehlé prostory aZz nad udoli Prokopského potoka, tyto velkorysé predstavy se nikdy
neuskutecCnily. V nejsevernég;jSi ¢asti Radlic vyrostla mezi valkami kolonie rodinnych domkd Na



Farkané. Rodinné domky se stavély i Pod Vysokou. Po druhé svétové valce bylo katastralni
uzemi ¢asti méstského obvodu Praha 16, ale na nékolika mistech doslo k upravé jeho hranic —
prevazna ¢ast ¢inzovnich domu méstského charakteru mezi radlickou $kolou, Laurovou a Kes-
nerkou byla nové pfipojena do katastralniho izemi Smichov a Radlice tak pfisly o polovinu oby-
vatel. V roce 1960 se staly sou€asti nového obvodu Praha 5 a v roce 1990 samostatné méstské
Casti téhoz jména. Z vyznamnéjsich ucelenych bytovych soubort postavenych v pomérné ne-
davné dobé je nutné vzpomenout Divéi hrady. Dnes v katastralnim uzemi Radlice zije 1648
obyvatel, méné nez v roce 1890. Z jeho celkové plochy 242 ha je zastavéno pouhych 12 ha,
zatimco 158 ha, tedy vice nez polovina, je dale evidovana jako zemédélska plda.

Zakladni silniéni spojeni vlastnich Radlic s Prahou vedlo pfes Smichov. Pivodni komuni-
kace vedla pred vystavbou rozsahlého arealu smichovskych nadrazi kratSi cestou pfimo k loka-
lit¢ Na Knizeci. To se pozdéiji projevilo i v ptvodnim pojmenovani dnedni ulice Za Zenskymi
domovy, ktera byvala az do roku 1952 sougasti Radlické ulice, zatimco usek Zenské domovy —
Plzeriska se jmenoval DiviSova.

V roce 1872 zacaly pfes Radlice jezdit vlaky Bustéhradské drahy. V nejzapadnéjsi asti
katastralniho uzemi bylo dokonce postaveno nadrazi, ale jak svédc¢i i jeho pojmenovani — Jino-
nice — mélo vyznam pfedevsim pro ,matefskou” obec. Na pfelomu prvni a druhé dekady 20. sto-
leti je doloZena postovni konéspfezna linka s pfepravou osob v trase Smichov — Jinonice.

Velkym pfinosem pro obyvatele Radlic byla stavba tramvajové traté na Koulku v roce
1913. | kdyZ jesté nedosahla pfimo radlického katastru, uz sama skute€nost, Zze méla adminis-
trativni pojmenovani Plzefska tfida — Radlice svédci, Ze byla uréena i pro obsluhu této &asti
prazské aglomerace. Prvni linkou, ktera na Koulku jezdila, byla od 23. bfezna 1913 ,devitka“,
zajistujici v intervalu 4 a pdl minuty spojeni aZ do centra Prahy, pfipadné na Zizkov.

Prvni linka méstské hromadné dopravy, ktera se alespon dotkla katastralniho uzemi Rad-
lice, resp. jela po jeho hranici, byla autobusova s pismennym oznacenim E. Od 1. srpna 1926
zajistovala spojeni jinonické Walterovy tovarny (pozdéji i vlastnich Jinonic) pfes Malvazinky se
Smichovem. Tim méla dostatecné zajiSténou dopravu i budouci kolonie Na Farkané (jeji vy-
stavba zacCala kolem roku 1930). Dne 16. €ervna 1927 byl slavnostné zahajen tramvajovy provoz
na trati od Kfizové ulice k radlické Skole. Jako prvni do Radlic zacala jezdit tramvajova linka
€. 15, ktera do té doby jezdila na Koulku. V dopravni $pi€ce na této lince jezdilo 18 vlakl. V Rad-
licich bylo postarano i o tzv. ,no€ni provoz*, ktery vSak ve skute¢nosti v té& dobé koncil brzy po
pulnoci. Zajizdélo sem nékolik spoju linky €. 6, ktera v té dobé pres den jezdila ke smichovskému
nadrazi. V pomérné kratké dobé se tu vystfidalo nékolik linek a teprve 3. ledna 1932 se tu jako
typicka linka objevila ,osmnactka®“, ktera tu vydrzela bez pul roku 40 let.

V oblasti Farkané také dochazelo ke zménam v obsluze. UZ v roce 1930 zde vystfidala
,€Cko“ autobusova linka J, kterou bylo od roku 1932 mozné dostat se pfimo az do zoologické
zahrady v Troji. Za cestu z Farkané k Andélu zaplatil cestujici 1,50 K¢, zatimco za jizdu tramvaji
od radlické Skoly do téhoz mista jen 1,20 KE&. Bylo to tim, Ze na tramvajich platil jednotny tarif,
zatimco na autobusech linky J byla stanicova sazba. Cesta autobusem z Farkané k Narodnimu
divadlu stala 2,50, zatimco tramvaji stale jen 1,20 K&.

Zménu pfinesl na Farkané 1. fijen 1939, kdy byly autobusy vystfidany trolejbusy linky W.
Byl to teprve druhy pfipad trolejbusové dopravy na Uzemi Prahy. V roce 1947 byla tato linka
nové oznacena Cislem (52) a po kratkodobé existenci linky €. 56 se tu v roce 1954 druhou tro-
lejpusovou stalici stala linka €. 60. Obé linky obsluhovaly Farkan az do zruSeni trolejbusové
dopravy v této ¢asti Prahy v roce 1969, kdy byly nahrazeny autobusy linek €. 128, 137 a 153.
~otosedmatficitka“ pfedstavuje zakladni obsluhu Farkané dodnes, tedy uz 34 let.

Vratme se nyni k jadru Radlic. Tramvajova trat koncila smycCkou pied Skolni budovou.
Koncovy Usek traté byl v délce 155 metri jednokolejny, protoZe hlavni silnice zde byla velmi
uzka — mezi svahem na jeji severni strané a vétSinou pfizemnimi domky na jizni strané bylo jen
sedm metrl pro vozovku i chodniky. Tramvajovou dopravu fidila svételna signalizace. Kdyz do-
Slo po druhé svétové valce k posunuti katastralni hranice Radlic, dostala se jednokolejna ¢ast
traté administrativné na Smichov a v katastralnim uzemi Radlice zUstala jen koncova smycka.
V historickém jadru Radlic se chodilo vzdy jen pé&Sky. Od tramvajové konecné sice jezdila



autobusova linka, na jejiz provozovani méla koncesi obec StodUllky a pronajimala ji soukromym
zajemcum, nemeéla vSak pro obyvatele Radlic z hlediska spojeni s Prahou zadny vyznam, pro-
toze v obci neméla zadnou dalsi zastavku. Bylo ji ovSem mozné pouzit pro cestu do jinonickych
tovaren. Tato linka a jeji nastupkyné zde byly provozovany az do roku 1954 (naposledy pod
Cislem 01310), ale v povaleéném obdobi jiZz s vychozi zastavkou v oblasti Andéla.

Jak jiz bylo fe€eno, typickou zdejsi linkou byla po Etyfi desetileti ,osmnactka“, ktera od
sklonku roku 1945 jezdila jiz celono¢né. V listopadu 1967 zacCala do Radlic jezdit také tramvajova
linka €. 7, ale uspokojeni radlickych obyvatel netrvalo pfili§ dlouho. Od 5. ¢ervence 1971 probi-
hala velka rekonstrukce Radlické ulice mezi Plzenskou a Kfizovou, spocivajici pfedevsim v roz-
Sifeni komunikace a nové vrchni stavbé tramvajové traté, kterou bylo nutné pfizpusobit k pro-
vozu tézSich tramvaji fady T. Vyluka trvala pfes dva roky az do zaCatku zafi 1973 a cestovani
do Radlic bylo tehdy velmi komplikované. Osmdesata léta pfinesla do Radlic zasadni zmény.
Posledni fijnovy den 1983 pfijely tramvaje na smy¢ku pfed radlickou $kolu naposledy. V souvis-
losti s rekonstrukci daldiho useku Radlické, ktera se méla stat hlavni silnici do budouciho Jiho-
zapadniho Mésta, musela tramvajova trat a ¢ast domu ustoupit nové silnici, brzy poté byly v sou-
vislosti s vystavbou stanice metra zboreny i staré Radlice, po kterych zustala jako pamatka jen
kaple sv. Jana Nepomuckého z roku 1722. Obyvatelé nékolika domu, které na radlickém ka-
tastru v této oblasti byly, se museli spokojit s pési dochazkou na zastavku Laurova, kde byl pro
obraceni tramvajovych vozl postaven kolejovy trojuhelnik. Po dokonceni rekonstrukce zacaly
Radlickou jezdit autobusy zajistujici do¢asné obsluhu Jihozapadniho Mésta, v Radlicich ovSem
nezastavovaly. Jednalo se o doCasné FeSeni, protoze od 26. fijna 1988 zacalo pod Radlicemi
jezdit metro, ¢imz se méstska doprava vratila i do nitra Radlic. V mistech byvalé obce byla ote-
viena stanice Radlicka, ktera méla slouzit obyvatelim pfipravované sidlistni zastavby v této ob-
lasti. Ke stavbé dodnes nedoslo, a tak Radlicka patfi mezi nejméné zatizené stanice prazského
metra. Nékolik novych domu, postavenych na Div&ich hradech, bylo obslouzeno autobusovou
linkou €. 231, ktera se vsak radlického katastru tady vlastné ani nedotyka.

Od roku 2001 je tramvajova doprava v Radlické ulici opét dlouhodobé prerusena, dlivo-
dem je vystavba tunelu pod Mrazovkou. V posledni dobé se ¢asto hovofi 0 mozném prodlouzeni
tramvajové traté ke stanici metra Radlicka. Zda k tomu opravdu dojde, to ukaze teprve budouc-
nost.






