Katastralni Gzemi PODOLI
Pfipojeno ke Praze | 1922
Méstska cast Praha 4
Spravni obvod Praha 4
Obvod hl. m. Prahy | Praha 4

Udaje o linkach k datu 31.12.2021

Textovy popis z Prazského dopravniho zemépisu je z roku

2004. Cast z knihy Prazské Podoli je z roku 2010.

Pocet obyvatel 2021: 13 611

Posledni uprava obsahu: 21.1.2025 22:43

Rozloha: 238,4 ha

Linky MD PODOLI

linka * 1
d-1 31.07.1910 | 14.07.1914
d-7/1Il 15.07.1914 | 28.07.1923
tr-Podoli 19.01.1919 | 06.08.1922
d-14 01.07.1921 | 16.02.1923
d-6 29.07.1923 | 13.09.1924
d-17 29.07.1923

d-13/1Il 14.09.1924 | 19.06.1927
d-21 20.06.1927 | 20.11.1991
d-13/111 01.08.1928 | 30.11.1930
d-4 04.12.1932 | 16.01.1936
d-F 30.11.1942 | 17.01.1945
d-17/n 17.12.1945 | 12.08.1978
t-55 29.05.1949 | 08.01.1967
t-61 01.10.1954 | 08.01.1967
a-118/l 01.10.1956

a-222 17.05.1959 | 28.06.1959
a-124 01.09.1959 | 31.08.2018
a-XA 02.05.1965 26.09.1965

a-XB 02.05.1965 26.09.1965

a-51/1l (XA, A) 28.08.1966 01.01.1975

a-244 (144) 07.11.1966 08.05.1974

a-138 09.01.1967 | 31.07.1984
a-148 09.01.1967 | 28.06.2013
a-52 (XB, B) 16.04.1967 | 01.01.1975
a-344 (244/n) 03.06.1967 08.05.1974

polonoCni

nocéni
nocéni

rekreacni

rekreacni
rekreacni
rekreaéni, sezoénni

rekreaéni, sezénni
noéni




d-30 07.11.1967 12.08.1978

a-132 18.12.1967 08.05.1974

d-41 (33) 05.06.1971 15.09.1974 | rekreacni, sezénni
d-42 (34) 06.06.1971 15.09.1974 | rekreacni, sezénni
a-188 07.01.1974

d-28/11 09.05.1974 12.08.1978

a-187/11 (197) 09.05.1974 15.12.1982

a-199 09.05.1974 03.09.1982

d-2/n/ll 13.08.1978 18.12.1980 | nocni
d-3/111 13.08.1978

d-18 13.08.1978 18.02.1979

a-57/1ll 03.09.1979 04.08.1980 | nocni
d-13/IV 30.01.1980 07.11.1980

d-3/n 19.12.1980 02.11.1985 | no¢ni
a-197/11 (X197) 16.12.1982 14.12.1983

a-134 01.08.1984 29.08.1997

d-94 (54) 03.11.1985 31.08.2001 | no¢ni
d-46 29.06.1986 28.09.1986 | rekreacni
a-429/11 01.09.1986 31.01.1988 | Sk
a-425/11 06.03.1989 29.06.1990 | Sk
a-425/111 03.09.1990 31.08.1992 | Sk
d-16 27.05.1995 28.11.2009

d-21 29.05.1995 29.06.2012

a-569 04.09.2000 21.06.2002 | Sk
d-92/11 (52) 01.09.2001 nocni
pr-P3 17.07.2007 (sezénni)
a-121 29.06.2013 14.10.2016

a-904 (504) 29.06.2013 nocni
d-2/V 28.08.2016

d-21/1l 29.08.2016

a-134/111 15.10.2016

d-27/11 10.01.2024 24.11.2024

PODOLI

Nazev Podoli pfipomind, Ze tato byvala obec vznikla ve vitavském udoli. Nejstarsi zpravy
o ni spadaji do roku 1222, kdy byla z vétsi &asti majetkem vySehradské kapituly. Na zdejSich
svazich vznikla Casem fada vinic, které drzeli rdzni majitelé. Vystfidali se zde Prazané i cirkevni
instituce. Také nedaleka ves Dvorce zpoc¢atku patfila cirkvi, konkrétné kartouzskému klasteru,
ktery ji postoupil 1388 vySehradské kapitule. Svého €asu vesnice patfily zbraslavskému klasteru,
v 16. stoleti tvofily spolecné s VrSovicemi soucast panstvi Granovskych z Granova. Podoli
a Dvorce kdysi oddélovala rokle zvana Strac¢i dal. Pravé odtud pfinesl podle starych povésti
Bivoj divokého kance na VySehrad.



Po pfijeti obecniho zakona v roce 1849 vznikla obec Podoli, do jejihoz katastralniho uzemi
byly zahrnuty i Dvorce. Po pfipojeni ku Praze vytvofilo Podoli s Branikem a Hodkovickami mést-
skou &tvrt Praha XV. V té dobé méla hranice katastralniho tzemi ponékud jiny pribéh nez dnes.
Naptiklad oblast Kavéich hor, kde dnes stoji areal Ceské televize, byl ptivodné souéasti Nusli.
Teprve kratce po druhé svétové valce pfipadla k Podoli kromé Kav¢ich hor i ¢ast Pankrace.
O ¢ast uzemi Podoli ve stejné dobé pfislo — jihovychodni ¢ast, ktera puvodné dosahovala az
k ulici Na Strzi, pfipadla Krci a oblast Topolky pod VySehradem byla pfipojena k Nuslim. Od roku
1949 bylo Podli ¢asti méstského obvodu Praha 15, ktery tvofil stale i Branik, jen ¢ast Hodkovicek
a Cast Kr€e. V roce 1960 pfi reorganizaci spravy hlavniho mésta Prahy pfipadlo katastralni
uzemi Podoli do obvodu Praha 4, z jehoz hlavni ¢asti v roce 1990 vznikla nynéjSi stejnojmenna
samospravna meéstska ¢ast Praha 4.

Zatimco v roce 1850 mélo Podoli véetné Dvorcu, spadajici do politického i soudniho
okresu Karlin, jen 744 obyvatel, na poc¢atku 20. stoleti zde Zilo ve 187 domech 3534 obyvatel.
V té doby jiz ufedné spadaly do okresu Kralovské Vinohrady, od roku 1904 pak do soudniho
okresu Nusle. Posta Podoli u Prahy vznikla v roce 1898. V mezivaleéném obdobi tu vznikla po-
mérné rozsahla zastavba €inzovnimi domy i rodinnymi domky. Na nékterych mistech vznikaly
nové soubory domd, tak jako v jinych ¢astech vnitfni Prahy, bez ohledu na katastralni hranice,
takZe byvalé samostatné obce splyvaly postupné ve spolecné urbanistické celky. Mezi valkami
vznikla také izolovana Ondrfejova kolonie, zvana také Ondfejov, a v jeji blizkosti nékolik malych
nouzovych kolonii, napfiklad Na Klinku a Na Strzi. Obé jiz zanikly. Po druhé svétové valce pfi-
byvala zastavba smérem k Pankraci, kde vznikla nova vyznamna ulice Jeremenkova. V poloviné
60. let vyrostlo na ¢asti pankracké plané, ktera pfisluSela k Podoli, panelové sidlisté Pankrac I.
V roce 1970 dosahl pocet obyvatel katastralniho uzemi Podoli svého vrcholu — 17 423. V roce
2001 to bylo méné — 13 454.

Podoli, které lezi ponékud ve stinu staroslavného VySehradu, se miize pochlubit jednim
z nejstarSich kostell na zemi Prahy. Farni kostel sv. Michala archandéla pochazi z 13. stoleti
a byl postaven v prostém pozdné romanském slohu. V roce 1887 dostal pseudoromanskou pfi-
stavbu. V jeho blizkosti je starobyla difevéna zvonice.

Obyvatelé Podoli diky fece tradiéné obchodovali s dfivim a pfedstavovali velkou konku-
renci pro prazské Podskali. JeSté ve dvacatych letech 20. stoleti zde byvaly velké sklady dfivi.
Do v8eobecného povédomi svého &asu vstoupilo podolské vapno, jehoz tézba je doloZena uz
v roce 1788. V roce 1871 zalozil podnikatel F. Barta velkou cementarnu, ktera byla vyraznou
dominantou této €asti Prahy az do konce druhé svétové valky. Od roku 1899 méla dokonce
vlastni Zelezni¢ni vle¢ku, napojenou do branického nadrazi. Cementarna méla i uzkorozchod-
nou prumyslovou drahu, kterou se vyvazel z cementarny predevsim odpad. Po druhé svétové
valce byla cementarna definitivné zrusena a pozdéji zbofena. Na jejim misté vznikl v letech 1959
— 1965 znamy plavecky stadion. K rekreaci Prazanu slouzily i sluneéni lazné (plovarny) na biehu
Vlitavy, pfedevsim tzv. Zluté a Modré lazné.

V Podoli najdeme i nékteré zajimavé stavby meéstské infrastruktury. V roce 1885 tu byla
postavena vodarna pro hlavni mésto Prahu, rozSifena v roce 1896. V jejim sousedstvi si vlastni
vodarnu v roce 1890 postavily Kralovské Vinohrady. V letech 1929-1931 zde mésto postavilo
velkou moderni vodarnu podle navrhu znamého architekta Antonina Engela, ktery projektoval
i jeji rozSifeni uskuteCnéné v letech 1959-1962. Z dalSich staveb vzpomerfime kromé nyné&jsi
Ceské televize, ktera odtud zacala vysilat v roce 1970, jeSté nékdejSi Podolské sanatorium, ote-
viené v roce 1914, z néhoz byl v roce 1951 zfizen Ustav pro matku a dité.

Dnes si uz malokdo uvédomi, ze Podoli mélo po staleti vi¢i Praze nejméné pfiznivou
polohu pro cestovani, ac€ lezelo velmi blizko. PFi€inou byla strma vySehradska skala, a tak museli
Podolsti svymi povozy cestovat dnedni Sinkulovou ulici pfes Pankrac a pak zpravidla pfes vy-
Sehradskou citadelu nebo pfes Nusle a dnesni Bélehradskou ulici. P&Si mohli vyuzit unikatniho
pfivozu kolem skaly, jediného na uzemi dnesni Prahy, ktery zac€inal a koncil na stejném bfehu.
Jeho vyznam docCasné vzrostl v roce 1898 po zfizeni traté elektrické drahy z Karlova namésti
k vySehradské radnici.



Pfivozy byly pro obyvatele Podoli tradi€nim dopravnim prostfedkem. Podolsky pfivoz na
Cisafskou louku patfil mezi nejstarsi vefejné dopravni prostfedky v Praze, protoZe se uvadi uz
v roce 1222 v majetku vySehradské kapituly. Patrné kolem roku 1927 se posunul jizngji. Dale ve
20. stoleti existovaly pfivozy ze Zlichova na Dvoreckou louku, od Lihovaru k cementarnég, dva
privozy na Veslarsky (pivodné Schwarzenbersky) ostrov, a ze Smichova do Podoli.

V roce 1869 byl v Podoli zfizen vyznamny obchodni pfistav, ktery dnes slouzi jako spor-
tovni lodénice. Jakmile za&aly po VItavé jezdit parniky, vznikla v Podoli a ve Dvorcich pfistavisteé.

VySehradska skala znamenala vyraznou prekazku i pro vefejnou dopravu, ackoliv projekt
tramvajové traté do Podoli a Hodkovi¢ek vypracovaly prazské Elektrické podniky mezi prvnimi,
uz v roce 1898. Teprve stavba vySehradského tunelu pfinesla vyrazné zlepSeni cestovani. Do
uzivani byl pfedan 11. prosince 1904, i kdyZ jesté zcela nebyly dokonCeny vSechny navazujici
komunikace. Kdyz byly v roce 1905 hotovy, zaCalo se zde vybirat mytné — kazdy pési musel
zaplatit za pouziti tunelu 2 haléfe. Tunel, dlouhy jen 32 metra a Siroky 9 metrd, byl pll stoleti
jedinym prazskym silniénim tunelem. Kromé& mytného se u tunelu vybirala az do roku 1921 po-
travni dan.

Z lokalnich dopravnich spojeni v souvislosti s VItavou vzpomerme jesté most na Veslar-
sky ostrov, postaveny v roce 1958.

Dlouho o&ekavaného tramvajového spojeni se Podoli do¢kalo 31. Eervence 1910, kdy
sem zacala jezdit linka €. 1, kterou bylo mozné dojet k Narodnimu divadlu a pfes Mustek
k Prasné brané (pfipadné az do Vrsovic). Kone¢na zastavka byla na narozi dnesnich ulic Po-
dolské a Sinkulovy. | kdyz nové spojeni vyznamné zkvalitnilo cestovani podolskych obyvatel,
presto Slo stale jen o ¢ast puvodniho zaméru. V roce 1913 schvalilo ministerstvo zeleznic projekt
traté z Podoli do Branika, ale prvni svétova valka jeho realizaci zamezila. Teprve v roce 1922
byl zahajen provoz na useku k cementarné a o dva roky pozdéji az na hranici Branika. V letech
1919 a 1922 se nepfilis uspésné uskute€nily pokusy vyuzit pro dopravu osob Zelezni¢ni viecku
cementarny.

Béhem let se v Podoli vystfidala fada tramvajovych linek. Dne 29. ervence 1923 sem
zaCala jezdit také ,sedmnactka®, ktera se stala zdejsi stalici. Jezdi v této ¢asti mésta uz osmde-
sat let! Linka €. 21 patfi k Podoli jen o pét rok(l méné. V této souvislosti pfipomenme, ze dnesni
Podolské nabfezi mezi valkami neexistovalo a tramvaje jezdily Podolskou ulici.

Mezi valkami Elektrické podniky vazné uvazovaly o stavbé tramvajové traté z Podoli na
Pankrac, ale nakonec se k tomuto kroku neodhodlaly. Strma cesta na Pankrac byla ovSem do-
slova pfedurCena pro trolejpbusy. Prvni podolska trolejbusova linka ¢. 55 zahgjila provoz
29. kvétna 1949 a spojovala pankrackou tovarnu Jawa s Vaclavskym naméstim. Trolejbusy na-
bidly obéma &tvrtim alternativni, v tehdejsi dobé velmi rychlé, a tudiz kvalitni spojeni s centrem
mésta. V roce 1954 byl nejfrekventovanéjsi usek Vaclavské namésti — Pankrac, Dékanka posi-
len linkou €. 61.

V padesatych letech se uskutec€nila vystavba Podolského nabfezi, tzv. pravobfezni komu-
nikace. V podolském useku zacaly tramvaje jezdit po nové trati v useku mezi byvalou cemen-
tarnou a hranici a novou smyc¢kou ve Dvorcich v roce 1952 a o Ctyfi roky pozdéji i v useku od
Podolského sanatoria kolem vodarny.

Novou zastavbu podél Jeremenkovy ulice obslouzila od 1. fijna 1956 autobusova linka
€. 118, jezdici v trase Dvorecké namésti — Zelena liSka. V roce 1959 byl tento pfepravni vztah
rozSifen o linku 124, dojizdéjici zpocatku na Rysanku.

Od Sedesatych let 20. stoleti zacaly hrat autobusy v dopravni obsluze Podoli vyznamné;si
roli. PoCatky vzestupu autobusové dopravy spadaji do roku 1967, kdy byly v souladu s tehdejsi
koncepci MHD zruSeny obé trolejbusové linky a nahrazeny autobusovymi linkami €. 138 a 148
(druha s provozem jen v ranni Spicce), zpoCatku ve stejnych trasach. Na konci roku 1967 byla
linka €. 132 prodlouzena na sidlisté Pankrac |, kam méla byt pdvodné postavena tramvajova
trat. SouCasné zacala na toto sidlisté dojizdét i prodlouzena linka €. 132.



Zah3jeni provozu metra 9. kvétna 1974 zamichalo i dopravou v Podoli. Autobusové linky
138 a 148 byly ukon€eny ve sméru z Pankrace u Podolské vodarny. Pfes Podoli zacaly jezdit
nové autobusové linky €. 197 (Prosek — Novodvorska) a 199 (Budéjovicka — Dvorce — Namésti
Miru). V dalSich letech prosla doprava v Podoli jesté nékolika diléimi zménami. Dnes na katastru
Podoli najdeme tramvajove linky €. 3, 16, 17 a 21 a no¢ni 52 a autobusove linky €. 118, 124 a
148, pro sidlisté Pankrac | maji vyznam i linky €. 188 a 193, ackoliv jedou jen po hranici uzemi.

Katastrem projiZzdélo v obdobi 1928—-1970 i nékolik autobusovych linek statnich i soukro-
mych, z nichz nékteré zde mély i zastavku, ale jejich vyznam pro cesty do centra byl zanedba-
telny a byly ve své dobé pouzivany omezené pfi jizdach do Modfan a obci lezicich za nimi.

Na zavér jesté pfipomenme zajimavou epizodu z podolské dopravni historie, ktera zdejSim
obyvatelim pfipomnéla, jak se kdysi cestovalo. V roce 1975 bylo nutné pro rekonstrukci na dva
mésice zavfit vySehradsky tunel. Nahradni dopravu v useku Vyton — Podolska vodarna zajisto-
valy motorové osobni lodé. Situace se opakovala v roce 1982, kdy vyluka trvala od bfezna do
pocatku Cervence. V obou pfipadech byla nahradni lodni linka formalné oznacena X-700.

* % *k % %

Z knihy PROSEK, Viaclav: Prazské Podoli — kapitoly Doprava a Posta, telegraf, telefon (aut.
FrantiSek Prosek).
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5. Doprava

Dnes si uz malokdo uvédomi, ze Podoli mélo po staleti viéi
Praze, s niz mélo vzdy uréité vazby, velmi nepfiznivou polohu pro
cestovani, a¢ lezelo blizko jejich hranic (pfimo s ni sousedilo od
roku 1883, kdy byl s Prahou spojen Vy$ehrad). Pfi¢inou byla strmé
do Vltavy se nofici vySehradska skala, branici jinak pfirozenému
pohybu po vitavském brehu. Tak museli Podolsti svymi povozy
cestovat po cesté Uzlabim dnesni Sinkulovy ulici pfes Pankrac a
pak zpravidla pfes vySehradskou citadelu k cesté Na Slupi nebo
pies Nusle a dnesni Bélehradskou ulici ke Kofiské brané. Pé&si
mohli vyuzit unikatniho pfivozu kolem skaly, jediného na Uzemi
dnesni Prahy, ktery zacinal a koncil na stejném bfehu. Jeho vy-
znam docéasné vzrostl v roce 1898 po zfizen| traté elekirické drahy
z Karlova namesti k vySehradske radnici.

Privozy byly pro obyvatele Podoli tradi¢nim dopravnim pro-
stfedkem. Podolsky pfivoz na Cisafskou louku patfil mezi nejstarsi
znamé vefejné dopravni prostiedky v Praze, protoze se uvadi uz
vroce 1222 v majetku vySehradské kapituly. Patrné kolem roku
1927 se posunul jiznéji. Dale ve 20. stoleti existovaly pfivozy ze
Zlichova na Dvoreckou louku, od Lihovaru k cementarné, dva
piivozy na Veslarsky (plvodné Schwarzenbersky) ostrov, a ze
Smichova do Podoli.

Souprava linky ¢. 7 na konecne zastavce na narozi dnes-
nich ulic Podolské a Sinkulovy v roce 1922 (v misté dnesni na-
stupni stanice autobusu Podolska vodarna). Za vlecriakem vidime
zbourany jiz domek, ve kterém se nachazela legendarni hospoda
,Curanda* (viz str. 51)
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V letech 1869 — 72 byl v Podoli zfizen vyznamny ochranny
zimni pfistav, ktery dnes slouZi jako sportovni lodénice. Jakmile
zaCaly po Vltavé jezdit parniky, vznikla v Podoli a ve Dvorcich
piistaviste.

VySehradské skala znamenala vyraznou prekazku i pro ve-
fejnou dopravu, ackoliv projekt tramvajové traté do Podoli a Hod-
kovicek vypracovaly prazské Elektrické podniky mezi prvnimi, uz
v roce 1898. Teprve stavba vysehradského tunelu prinesla vyrazné
zlepseni pro cestovani. Do uZivani byl pfedan 11. prosince 1904, i
kdyZ jesté zcela nebyly dokonceny vS8echny navazujici komunika-
ce. Kdyz byly vroce 1905 hotovy, zacalo se zde vybirat mytné —
kazdy pési musel zaplatit za pouziti tunelu 2 haléfe. Tunel, dlouhy
jen 32 metr( a Siroky 9 metr(i, byl pll stoleti jedinym prazskym
silnicnim tunelem. Kromé& mytného se u tunelu vybirala az do roku
1921 potravni dar.

Dlouho otekavaného tramvajového spojeni se Podoli do-
ckalo 31. Cervence 1910, kdy sem zacala jezdit linka &. 1, kterou
bylo mozné dojet k Narodnimu divadlu a pfes Mustek k Prasné
brané (pfipadné az do VrSovic). Kone¢na zastavka byla na naroZi
dnesnich ulic Podolské a Sinkulovy. | kdyZ nové spojeni vyznamné
zkvalitnilo cestovani podolskych obyvatel, piesto $lo stéale jen
o &ast plvodniho zameéru. V roce 1913 schvdlilo ministerstvo Ze-
leznic projekt traté z Podoli do Branika, ale prvni svétova véalka
jeho realizaci zamezila. Stala se pak prvni vystavénou trati
v povalecné dobé. Vystavba trati s ndzvem Podoli — Cementarna,
0 délce 1210 m, byla schvalena usnesenim obecniho zastupitel-
stva 1. 8. 1921 a provoz zahajen 25. 6. 1922. Trat u cementarny
kiizila Zelezni¢ni vle¢ku z branického nadrazi a kratce za ni koncila
kolejovym prejezdem. (V letech 1919 a pak 1922 po uvedeném
prodlouzeni tramvaje se nepfilis Uspésné uskutecnily pokusy tuto
vle€ku vyuZzit pro dopravu osob k branickému nadrazi modianské
drahy).

DalSi pokracovani tramvajové trati, oznacované jako Ce-
mentarna — Branik — Hodkovi¢ky bylo budovano postupné a po-
mérné dlouho. Prvni €ast do Dvorct (Ufedni nazev koneéné stani-
ce byl ale Branik), dlouha 701 m, byla uvedena do provozu
15. 8. 1924. Na rozdil od predchazejici traté podolské byla pouze
jednokolejna s jednou vyhybnou zhruba uprostied délky; druha
kolej byla poloZena v nasledujicim roce a vroce 1929 zde byla
zfizena dvoukolejna smyc¢ka. Uz od roku 1926 se vsak pfipravova-
lo dalsi prodlouzeni, resp. dokonceni trati. Zatim nejsou presné
znamy dlvody, pro¢ vystavba byla po schvaleni v roce 1927 zaha-
jena az vroce 1931 a pfednost dostaly traté na jinych mistech
Prahy. Zahajeni provozu na zbyvajicim Useku se uskuteénilo
6.1.1933, tj. bez jednoho mésice plnych 35 let od predlozeni
prvniho projektu! Trat' ve svém prubéhu podruhé kiizila Zelezni¢ni
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vlegku do cementarny' a kongila u Ledaren, asi 450 m od Zelez-
niéni stanice Branik.

Mezi valkami Elektrické podniky vazné uvazovaly o stavbé
tramvajové traté z Podoli na Pankrac, ale nakonec se k tomuto
kroku neodhodlaly. Strma cesta na Pankrac byla ovSem doslova
pfeduréena pro trolejbusy. Prvni podolska trolejbusova linka ¢. 55
zahdjila provoz 29. kvétna 1949 a spojovala oblast pankracke
plané s Vaclavskym naméstim. Trolejbusy nabidly €asti Nusli a
Podoli alternativni, v tehdejSi dobé& velmi rychlé a tudiz kvalitni
spojeni s centrem mésta. V roce 1954 byl nejfrekventovanéjsi usek
Véclavské namésti — Pankrac, Dékanka posilen linkou ¢. 61.

V padesatych letech se uskutecnila vystavba Podolského
nabrezi, tzv. pravobfezni komunikace. Tramvaje zacaly jezdit po
nové trati v seku mezi byvalou cementarnou a novou smyckou ve
Dvorcich v roce 1952 a o ¢tyfi roky pozdéji i v Useku od Podolske-
ho sanatoria kolem vodarny.

Novou zastavbu podél Jeremenkovy ulice obslouzila od
1. fijna 1956 autobusova linka ¢. 118, jezdici vtrase Dvorecké
namesti — Zelena liska. V roce 1959 bylo toto spojeni rozsifeno
o linku 124, dojizdgjici zpocatku na RySanku.

Od Sedesatych let 20. stoleti zagaly hrat v dopravni obsluze
Podoli vyznamnéjsi roli i autobusy. Pocatky vzestupu autobusove
odpravy spadaji do roku 1967, kdy byly v souladu s tehdejsi kon-
cepci MHD zruSeny obé trolejbusové linky a nahrazeny autobuso-
vymi linkami ¢. 138 a 148 (druha s provozem jen v ranni $picce),
zpocatku ve stejnych trasach. Na konci roku 1967 byla linka ¢. 138
prodlouzena na sidlisté Pankrac |, kam méla byt plvodné posta-
vena tramvajova trat. Soucasné zacala na toto sidlisté dojizdét
i prodlouzena pfekryvna linka €. 132 od smichovského Andéla.

Zahajeni provozu metra 9. kvétna 1974 zamichalo i dopra-
vou v Podoli. Autobusové linky 138 a 148 byly ukonceny ve smeru
z Pankrace u Podolské vodarny. Pres Podoli zacaly jezdit nové
autobusové linky €. 197 (Prosek — Novodvorskd) a 199 (Budéjovic-
ka — Dvorce — Namésti Miru). V dalSich letech prosla doprava
v Podoli postupné jesté nékolika diléimi zmé&nami. Uplny prehled
méstskych linek, které s dotykaly podolského katastru je obsazen
nize.

Katastrem projizdélo v obdobi rokd 1928 — 1970 i nékolik
pfiméstskych autobusovych linek statnich i soukromych, z nichz
nékteré zde mély i zastavku, ale jejich vyznam pro cesty do centra

! Zelezniéni vletka byla zruSena v roce 1947, v souvislosti s ukon&enim
provozu cementarny a naslednymi rozsahlymi terénnimi Upravami na vltav-
ském brehu.
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byl zanedbatelny s ohledem na malou Cetnost spoji a vyssi jizdné
oproti tramvajim a byly ve své dobé pouzivany omezené pro mi-
moprazské cesty do Modfan a obci na pravém vitavském biehu
lezicich za nimi.

Viz Tl linky ¢. 17 u zastavky Kublov na novém nabreZi,
v pozadi vpravo novy most na Veslai'sky ostrov, kolem roku 1960

Na zavér jesté pfipomefime zajimavé epizody z podolské
dopravni historie, které zdej$§im obyvatelim piipomnély, jak se
kdysi cestovalo. Stalo se tak pfi Uplnych uzavirkach vy$ehradské-
ho tunelu, kdy zde byl pferusen kolejovy i silni¢ni provoz. Nahradni
trasy verejné i individualni dopravy byly vedeny dlouhymi objizd-
kami pfes Pankrac, pro zachovani smérové odliSnych cest pres
Vyton byla pro cestujici zfizena nahradni lodni doprava v liseku
Vytoh — Podolsk& vodarna. Poprvé se toto fedeni uskuteénilo
vroce 1975, potom 1982 a naposledy 2008. Poprvé se jednalo
o zcela neobvyklé, prilomové a do jisté miry riskantni feseni, které
nebylo jednoduché prosadit ani uvnitf Dopravniho podniku, jehoZ
soucasti lodni doprava tehdy byla. Nahradni doprava, jezdici podle
jizdniho fadu, se vSak pIné osvédcila a v druhém pfipadé byla
pouzita jiz zcela bez vyhrad. V poslednim pfipadé, kdy lodé byla
pronajaty u soukromé spolec¢nosti, se jednalo o kratsi obdobi,
pocty cestujicich vefejnou dopravou jiz byly nizsi a tak byla pre-
prava opét zajisténa bez vétsich obtizi.
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Prehled linek méstské dopravy

v

o vSech linkach, jejichz trasa se dotykala podolského katastru.
Jedna se pouze o linky trvalé, {j. jako trvale zavedené bez ohledu
na to, jak dlouho skute¢né jezdily a déle linky dogasné, které byly
v provozu ,dlouhodobé” (pficemz toto kritérium Umysiné blize ne-
definujeme) nebo byly néjak dopravné zajimavé. Dogasné linky pfi
vylukach ani linky nahradni dopravy obsaZeny nejsou. Oznadeni
linky v prvnim sloupci v pfipadech jeho zmén je poslednf (tj. k datu
,do"), pfedchazejici jsou uvedeny v zavorce. Trasa linky je uvede-
na k datu prvnimu (,0d“) a jsou obsazeny pouze konecné zastavky
a dulezité zastavky zpravidla v centru mésta (u tramvaiji), aby bylo
zfejmé, kam se bez prestupu dalo z Podoli dojet. Nazvy jsou pou-
Zivany dobové. smérovani, 1j. vychozi a cilova zastavka je ,(fedni
podle pravidel dopravce (utramvaji napf. zpravidla od severu
k jihu). Polonoé&ni tramvajové linky do zahajeni celono¢niho provo-
zu vroce 1942 jsou uvadény samostatné pouze v piipadech, kdy
jejich vedeni bylo odlisné od linek dennich. Autobusové linky, je-
jichZ trasa je uvedena v zavorce, v zavorce Podolim pouze bez
zastavky projizdély a pro jeho dopravni obsluhu tak nemély vy-
znam.

Historie autobusovych linek, v tabulce nazvanych ,pfimést-
ske®, neni dosud plné zpracovana, obsazené Udaje jsou proto
netplné a jsou uvedeny pouze proto, aby jejich existence byla
alespor zakladné pfipomenuta.

Linka | od | do | plivodni trasa
Tramvaje — denni
1 31.07.1910 |14.07.1914 | Podoli Dvorce - Na Must-
ku - Vrdovice, Na Kovarné
3 13.08.1978 | dosud Novy Hloubétin - Mlstek -
Nadrazi Branik
6 29.07.1923 |18.09.1924 | Rudolfova tf. - Vaclavské
nam. - Podoli Dvorce
7 15.07.1914 | 28.07.1923 | Podoli Dvorce - Na MUst-
ku - Jungmannova tf.
13 01.08.1928 |30.11.1930 | Vozovna na Zizkové -
Mustek - Branik
16 27.05.1995 |28.11.2009 | Spojovaci - Nam. Miru -
Karlovo nam. - Sidlisté
Modrany
17 29.07.1923 |dosud Kralovska obora - Mlstek
- Cementarna
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18 13.08.1978 |18.02.1979 | Nadrazi Branik - Staro-
méstska - Délnicka - Véac-
lavské nam. - Vozovna
Pankrac

21 20.06.1927 |20.11.1991 | Vozovna na Zizkové -
Vaclavské nam. - Cemen-
tarna

29.05.1995 | dosud Narodni tfida (pruj.) -
Nadrazi Branik

28 09.05.1974 |12.08.1978 | Nadrazi Smichov - Palac-
kého nam. - Nadrazi Bra-
nik

30 07.11.1967 | 12.08.1978 | Vokovice - Nam. Krasno-
armeéjcl - Nadrazi Branik

Tramvaje — polono€ni a no¢ni
2 13.08.1978 |18.12.1980 | Divoka Sarka - Mustek -
Nadrazi Branik
3 19.12.1980 |02.11.1985 | Vozovna Hloubé&tin - Mls-
tek - Nadrazi Branik
4 04.12.1932 |16.01.1936 | Elektrarna - Na Mdstku -
Branik

13 14.09.1924 |19.06.1927 | Vozovna na Zizkoveé -
Mustek - Cementarna

14 01.07.1921 |16.02.1923 | Vychovatelna - Vaclavské
nam. - Podolf

17 17.12.1945 [12.08.1978 | Délnicka - Mdstek - Hod-
kovicky

52 01.09.2001 | dosud Lehovec - Lazarska -
Sidlisté Modfany

54 03.11.1985 |31.08.2001 | Sidlisté Dablice - Lazar-
skéa - Nadrazi Branik

F 30.11.1942 |17.01.1945 | Vozovna Zizkov - MUstek -
Ledarny

Tramvaje — rekreacni

441 05.06.1971 |[15.09.1974 | Nam. J. Marata - Karlovo

(df. 33) nam. - Nadrazi Branik

42 06.06.1971 | 15.09.1974 | Méstské muzeum - VAac-

(dr. 34) lavské nam. - Nadrazi
Branik

46 29.06.1986 |28.09.1986 | Narodni tiida (pruj.) -
Nadrazi Branik

Trolejbusy
55 29.05.1949 |08.01.1967 | VAclavské nam. - Podoli -

Jawa
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61 01.10.1954 | 08.01.1967 | Vaclavské nam. - Podoli -
Dékanka
Autobusy — denni
57 03.09.1979 | 04.08.1980 | Nam. bratfi Synku - Kli-
kovka - Podoli
118 01.10.1956 | dosud Dvorecké nam.- Nové
Podoli - Zelend liska
124 01.09.1959 |dosud Dvorecké nam. - Na Ze-
mance - Rysanka
132 18.12.1967 |08.05.1974 | Borislavka - Dvorce -
Sidlisté Pankrac |.
134 01.08.1984 [29.08.1997 | Podoli - Mladeznicka -
Tempo
138 09.01.1967 |31.07.1984 | Vaclavské nam. - Podoli -
Zavody 9. kvétna
148 09.01.1967 |dosud Vaclavské nam. - Podoli -
Dékanka
187 09.05.1974 | 15.12.1982 | Novodvorska - Podolska
(d¥. 197) nemocnice - Revoluéni -
Prosek
188 07.01.1974 | dosud Pekarka - Chodovska -
Nadrazi Strasnice - Pla-
' nanska
197 (df. | 16.12.1982 | 14.12.1983 | Jiraskovo nam. - Podolska
X197) nemocnice - Sidlisté Lhot-
ka
199 09.05.1974 [03.09.1982 | Budéjovicka - Dvorce -
Namésti Miru
244 07.11.1966 | 08.05.1974 | (Vaclavské nam. - Novod-
(df. 144) vorska)
Autobusy — no¢ni
344 03.06.1967 | 08.05.1974 | (Vaclavské nam. - Novod-
(df. 244) vorska)
Autobusy — rekreacni
51 28.08.1966 |01.01.1975 | (NadraZi Branik - Vaclav-
(dr. XA) ské nam.)
52 16.04.1967 [01.01.1975 | (Nadrazi Branik - Cecho-
(dr. XB) VO ham.)
222 17.05.1959 |28.06.1959 | (Jiraskovo nam. - Komo-
fany)
XA 02.05.1965 |26.09.1965 | (Nadrazi Branik - Karlin-
ské nam.)
XB 02.05.1965 |26.09.1965 | (Nadrazi Branik - Leten-

ské nam.)
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Autobusy — $kolni

425 06.03.1989 |30.06.1993 | Kosmonautl - K sidlisti
429 01.09.1986 |31.01.1988 | Zupkova - K sidlisti
569 04.09.2000 |21.06.2002 | Klikovka - Nad Pfivozem
Autobusy — pfiméstské
2001 ~ 1928 = (gaE | i AETENTOY0: M
Modfany)
1018 ~ 1933 ~ 1936 | Wilsonovo nadrazi -

Podolf - ModFany, Ce-
chova &tvrt

10900 ~ 1950 | 31.05.1970 | VySehrad, radnice - Podo-
(dF. If, sanatorium - Jilové
01090, u Prahy, nameésti

01069)

10950 ~ 1953 |31.05.1970 | VySehrad, radnice - Podo-
(df. I, sanatorium - To¢na
01095,

01074)

11150 ~ 1961 |31.05.1970 | (VySehrad, $kola -

(df. Olesko)

01115)

Jak je z pfehledu patrné, dvé tramvajové linky — 17 a 21 —
jsou pro Podoli opravdu typické, kdyZ prvni z nich zde jezdi nepfe-
trzité jiz déle nez 80 rokd, druha pak jen o néco méné a se Gtyfle-
tym preru$enim zadatkem devadesatych let. A kam se s nimi bylo
mozné v historii bez pfestupu dostat ? ,Sedmnactka® jezdila zpo-
¢atku pres ,dopravni“ centrum mésta — Mistek a Namésti Republi-
ky a dale do Holesovic, pfipadné az Libné. Od roku 1932 zménila
trasu tak, Ze aZz do HoleSovic sleduje po nabfezi tok Vitavy, kdyz
od Néarodniho divadla projizdi pfes dnesni namésti Jana Palacha a
pres Cechliv most. Tim zprostredkovala rychlejsi spojeni na sever
mésta, od roku 1971 az na okraj Déblic (kone¢na Sidliste Dablice
leZi totiz na stfizkovském Uzemi), vyhybala se vSak cilové atraktiv-
nim zastavkam kolem Vaclavského namésti a to v dobé, kdy jesté
existovala tramvajova trat' v ulici Na Prikopé. Pfes Mlstek jezdila
ovéem v provozu polono¢nim a no¢nim v dobé, kdy nebyly provo-
zovany samostatné oznacené noéni linky a pak v obdobi let 1949 —
1955 i v provozu dennim, kdyz trat’ pod Letnou byla dlouhodobé
nesjizdna. ,Jedenadvacitka“ pak smérové spojeni vyborné dopliio-
vala vedenim pfes stfed Vaclavského namésti a déle na Zizkov.
V této trase, jen s diléimi zmé&nami v oblasti Karlova namésti, zu-
stala v provozu az do roku 1985 (od roku 1977, po zruseni trati
v ulici Husitské, ovSsem dnesni Seifertovou), kdy se po redukci
tramvajové kolejové sité v centru po zahdjeni provozu na lince
metra B zménila na radialni linku s prlijezdnym ukonéenim na
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okraji centra. ,Trojce” (je to jiz tfeti linka stimto oznaéenim
v prazské siti) je teprve néco malo pres ticet let, ale cely svij Zivot
slouzi i v Podoli. Z hlediska stability je sice trochu vrtkava, svoiji
trasu vicekrat ménila, ale pro spojeni do centrélni oblasti vzdy svj
vyznam mela. Od roku 1985, kdy pfevzala fakticky roli linky 21
postradatelna, jako jeji predchidkyné. Samostatné nocni linky
(nejdfive 54, nyni 52) zaijistuji zakladni spojeni do prestupniho uzlu
v Lazarske.

P wpaTEe

plp':,.l’“h.

Portal vysehradského tunelu se soupravou tramvajové linky ¢. 17,
kolem roku 1925

Tramvaje, kterym je v Podoli pravé 100 let, tak dosud neze-
starly a bez nich by vefejnad doprava v této ¢asti mésta byla mno-
hem chudsi.

Existujici autobusové linky 118, 124 a 148 zprostiedkuiji ny-
ni nejkratsi spojeni na linku C metra, ktera vSak pro Podoli neni
dominantni. Linky tedy spiSe zajistuji mistni obsluhu v pfirozenych
Gzlabich ulic Na dolinach a Jeremenkovy. Na poméry dnesni auto-
busové sité dalkova linka 188 se podolského katastru jen okrajové
dotyka a ma proto pouze takovy vyznam.
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6. Posta, telegraf, telefon

Prvni posta, tehdy oznacovana jako ,posStovni Grad byla
v Podoli oteviena 27. 9. 1898 s nazvem Podoli u Prahy / Podol bei
Prag2 a sidlila v dnedni Podolské ul. €. p. 103. Zajistovala Gplnou
postovni sluzbu, t.j. podavani i dodavani vSech druhl zasilek;
spojeni s ostatnf sitl bylo zajisténo kurzem od novoméstské posty
Praha 13 (dnes Praha 28, sidlici po celou dobu v ul. Na Hradku).
Telefonni a telegrafni sluzba zde byla zfizena az po vice nez dese-
ti letech, v roce 1909. Po pfipojeni Podoli ke Praze dostala posta
Cislo 69, které ji vydrzelo az do prvniho velkého precislovani v roce
1948, které poprvé zavedio dodnes pouZzivany princip vazby ¢isla
posty na spravni obvod meésta. V prvnich letech se posta v ulici
Podolské nékolikrat prfestéhovala — nejprve do €. p. 137, vroce
1929 do €. p. 322 a konecné v roce 1936 na dnesni Nedvédovo
nameésti, resp. do ul. Na Dolinach, kde zlistala az do zrueni v roce
1994. V roce 1948 dostala ¢islo 15 a stala se tak ,hlavni postou*
tehdejsi Prahy XV. Brzy v8ak jeji slava skoncila a od roku 1950 se
zménila na pouhou postu podavaci s &islem 153, které bylo v roce
1960 zmeéneéno na 48. Jako takova pracovala do roku 1994, kdy
byla zrusena a Podoli zlstalo nakratko bez vlastni posty. Potieb-
nost tohoto zafizeni pro Zivot této ¢ast meésta vsak pochopil
i usilovné Setfici statni podnik Ceska posta, a na misté prvorepub-
likového postovniho Ufadu v Podolské ulici v roce 1997 opét poda-
vaci postu otevrel pod novym Cislem 49,

Dorucovaci sluzbu zde od zmény funkce podolské posty
v roce 1950 zajistuje posta branicka, pracujici nejprve pod prevza-
tym &islem 15, od roku 1960 dosud jako Praha 47.

Druha podolska posta, ktera pusobila po celou dobu svoji
existence v letech 1962 — 1977 jen jako podavaci, sidlila v Jere-
menkové ulici 57 / ¢. p. 788 a to pod nazvem Praha 49. Tento
nazev pak po ni pfevzala nova posta v Palaci kultury a kdyz ta
¢innost skonéila, dostala toto oznaceni tradi¢ni posta v centru
Podoli.

Jak jiz bylo uvedeno, telefonni spojeni ziskala podolska
posta vroce 1909, kdy sem bylo ziizeno prvni telefonni vedeni
s pfipojenim na jedinou a vté dobé pravé rozsifenou prazskou
Ustfednu v Jindfisské ulici. Zde se telefonni hovory spojovaly na
manualnim piepojovaci Western Electric, jehoZ plna kapacita v té
dobé ¢inila 6000 pfipojek. Zda v dobé do |. svétové valky a kratce
po ni méli néktefi obyvatelé Podoli soukromou ,telefonni stanici*

% Jednalo se o tzv. postu neerarni, tedy soukromou, tiidy a stupné 3s, a
prvni poStmistrovou zde byla pani Marie Glinste-ova (jak uvadéjl dobové
prehledy)
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se nam nepodafilo zjistit, je to véak malo pravdépodobné. Telefo-
nizovano vétsim poctem linek bylo toto Gzemi v kazdém piipadé
vsamém zaveéru roku 1925, kdy byly v Praze zapojeny prvni tii
automatické Ustfedny, umozZnujicl spojovani hovort volbou pomoci
Ciselnice telefonniho aparatu. Podoli bylo pfipojeno na Ustfednu
Smichov kabelem vedenym po konstrukci Zelezniéniho mostu a
jeho pétimistna ¢isla tak zacinala &islici 4 (napf. postovni Gfad 69
mél U&astnické Cislo 422 31). Pravdépodobné kratce po 2. vélce
byla oblast prepojena na tehdy novou Ustiednu pankrackou
(s prvni &islici 9, kdy podolska posta 15 méla &isla 91527 a
917 79), ktera byla jiz v roce 1952 vybavena na milionovy ¢&islovaci
systém, tj. éisla se $esti Cislicemi (zpocatku dekady 92 a 93 —
postovni UFad 153 mél telefonni ¢islo 93 10 85), po zméné usporéa-
dani sité s precislovanim zménou prvni &islice na ¢tyfku (posta
tedy 43 10 85). Ale to uz je vSechno v dobé& mobilu historie skoro
pravekd ...

Wi

Domy v Podolské (zleva) ¢. 21 - 25 /322, 241, 242. Souéasna
posta sidli v domé ¢&. 21/322



