Katastralni uzemi NUSLE
Pripojeno ke Praze | 1922
Méstska cast Praha 2, 4
Spravni obvod Praha 2, 4
Obvod hl. m. Prahy | Praha 2, 4

Udaje o linkach k datu 31.12.2024

Textovy popis k roku 2004 Pocet obyvatel 2021: 35 150

Posledni uprava obsahu: 16.1.2025 12:58 Rozloha: 285,5 ha

Linky MD NUSLE
linka * +

tr-171 01.10.1888 30.09.1992

d-4 06.01.1910 | 14.11.1917 |N

d-3 04.10.1914 | 08.05.1974 | x—>M—P

d-4 14.06.1918 | 05.04.1981 | N> NP—N—>X
d-18 29.07.1923 | 02.01.1932 | N—NP

d-19 29.07.1923 | 03.07.1983 | x—>P—>M—>NM—M
a-113 (B) 04.10.1925 | 28.05.1930

d-21 01.04.1926 | 19.06.1927 | NM

d-13/1Il 20.06.1927 | 30.06.1933 | NM—>x—sNP—>N
d-23 15.12.1929 | 12.08.1978 | M—x

d-14 03.01.1932 | 16.01.1972 |NP

a-E/n 01.05.1938 | 30.09.1939

d-13/IV 13.11.1938 | 08.05.1974 |P

d-B 30.11.1942 | 17.01.1945 | M noéni

d-D 30.11.1942 | 17.01.1945 | NP nogni
d-14/n 17.12.1945 | 16.01.1972 | NP noéni
d-19/n 17.12.1945 | 03.07.1983 | M noéni

t-55 29.05.1949 | 08.01.1967

t-61 01.10.1954 | 08.01.1967

a-303 08.02.1959 1961 noéni, plesova
d-24/1Il 31.08.1959 N

a-127 03.10.1960 | 22.11.1990

d-7/VI (27) 13.03.1961 N

a-118/Il 02.05.1961 | 08.05.1974

a-124 02.05.1961

a-134 05.10.1964 | 29.08.1997




a-106/11 22.06.1966 | 31.08.2012
a-138 09.01.1967 | 31.07.1984
a-148 09.01.1967 | 28.06.2013
a-52 (XB) 16.04.1967 | 01.01.1975
a-132 18.12.1967 | 08.05.1974
d-31 06.05.1968 | 30.06.1971
a-155 30.09.1968 | 08.05.1974
a-126 03.01.1971 | 22.11.1990
a-271 05.04.1971 | 08.05.1974
d-32 30.08.1971 | 04.09.1977
d-18 17.01.1972

d-18/n 17.01.1972 | 12.08.1978
a-182 16.10.1972 | 29.06.2012
a-188 07.01.1974

m-C 09.05.1974

a-193 09.05.1974

a-501 09.05.1974 | 02.11.1985
a-904 (504) 09.05.1974

d-24/n 13.08.1978 | 02.11.1985
d-28/1ll 13.08.1978 | 15.12.1978
d-1/111 19.02.1979 | 31.08.1980
a-57/lll 03.09.1979 | 04.08.1980
a-20 (20/3k) 15.09.1980 | 31.03.1981
d-11/11 06.04.1981

d-11/n/ll 04.07.1983 | 02.11.1985
a-905 (505) 04.11.1984

a-425 02.09.1985 | 30.06.1988
d-6/1ll 03.11.1985 | 29.06.2012
d-93 (53) 03.11.1985

d-95 (55) 03.11.1985

d-96 (56) 03.11.1985

a-418/1l 01.09.1986 | 30.06.1988
a-435 01.09.1988 | 30.06.1989
a-436 01.09.1988 | 30.06.1989
a-425/11 06.03.1989 29.06.1990
a-425/111 03.09.1990 31.08.1992
d-59 23.11.1990 | 25.03.1991
d-60 23.11.1990 | 25.03.1991
a-139/1ll 23.11.1990

z-S7 (tr-171) 01.10.1992

N
NP
NP—N nocni

nocéni
nocéni
N noéni

M
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Sk
x—>M

M

nocni
Sk
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Sk

Sk

Sk

Sk

Sk

N polono¢ni
polonoCni



Z2-S65 01.06.1995 09.12.2023

a-511/1l 23.01.1999 31.08.2001 | nocCni
a-569 04.09.2000 21.06.2002 | Sk
a-911 (511) 01.09.2001 30.11.2005 nocni
Z-M2 14.08.2002 21.03.2003 povoden
a-XCl/li 19.08.2002 18.10.2002 | ND povodeni
a-509 31.08.2002 29.08.2008 | noc¢ni
a-513 31.08.2002 29.08.2008 | noc¢ni
a-150 02.09.2002 31.08.2009

d-4 02.09.2002 17.01.2003

a-175 10.09.2002 18.10.2002

a-911 (511) 01.12.2005 nocni
a-910 (510) 30.08.2008 nocni
d-6/IV 01.09.2012 30.06.2016 | NM
d-13/VIi 29.06.2013 27.08.2016

a-121 29.06.2013 14.10.2016

a-196 21.05.2016

d-14/1l 28.08.2016 NM
d-6/Vv 28.08.2016

a-134/11l 15.10.2016

d-19/1 05.06.2021 P

Tramvajové linky vedené nuselskym udolim jsou oznaceny N
Tramvajove linky vedené po pankrackeé trati jsou oznaceny P
Tramvajové linky vedené po michelské trati jsou oznaceny M

NUSLE

Nusle se poprvé objevuji v pisemnych pramenech uz v roce 1088; patfi tedy mezi velmi
staré Casti prazské aglomerace. DneSni tvar jména toho o svém puvodu sam o sob& moc nena-
znacuje, ale vSimneme-li si nejstarSi a ponékud obtizné vyslovitelné staroceské podoby Neosvtli
(dnes bychom napsali ,Neosvitli“), kterd znamenala ,lidé, na které nesviti slunce®, zacina byt jiz
zfejma poloha puvodni vsi ve stinném udoli potoka BotiCe. Nusle v nejstarSich dobach patfily
vySehradské kapitule a také pozdéji se ve vlastnictvi zdejSich pozemku stfidaly cirkevni institu-
ce (napriklad fady benediktinl, cisterciaku a dalSi). Za husitskych valek Nusle obsadili Prazané
a pozdéji se zde vystfidala cela fada vlastnikl. Jednim z nejznamé;jSich byl od roku 1797 Jakub
Wimmer, ktery pfispél k velkému rozvoji vsi.

Pfipomenme si jesté, Zze tradicné se Nusle rozdélovaly na Horni a Dolni Nusle, ackoliv
podle vSeho $lo spiSe o vyjadieni vlastnickych vztahl, nez o zdiraznéni dvou oddélenych a vy-
razné vzdalenych sidel. J&dro Nusli byvalo v blizkosti dvora, ktery lezel v jizni ¢asti dnedniho
nameésti Bratfi Synkl. Husta zastavba malych domku byla vtésnana do trojuhelniku, ktery jesté
na pocatku 20. stoleti vytvarely zapadné od namésti ulice Boleslavova, Bozetéchova a dnes uz
neexistujici Kosmasova. Kromé toho vSak existovala ,na kopci“ ves zvana Krus$ina. Byly to dom-
ky kolem kostela sv. Pankrace, které zanikly béhem husitskych valek, patrné v roce 1420 po
bitvé u VySehradu. Nové souvislé osidleni zde vzniklo az po roce 1790 podél dllezité cisaiské
silnice do Tabora. Pro novou osadu, spravovanou v té dobé z kréského velkostatku, se ujalo
jméno podle zdejSiho kostela — Pankrac. Kostel sv. Pankrace, plivodné romansky, byl pobofen
pFi obléhani Prahy Svédy v roce 1648 a obnoven byl v rané baroknim slohu.



V roce 1843 se na nuselském katastru uvadi 55 domku s 381 obyvateli a 17 domku se
132 obyvateli na Pankraci. Po pfijeti obecniho zakona v roce 1849 vznikla obec Nusle. Osada
Pankrac zpocatku patfila do Nusli, pfi s€itani lidu v roce 1868 se uvadi jako soucast Horni Krce,
pfi dalSim scitani v roce 1880 uz opét jako ¢ast Nusli. S Prahou spojovala vlastni Nusle silnice
pres Vinohrady (dnedni Bélehradska, pavodné Havlickova) a do mésta se vstupovalo Zitnou
branou. Z Pankrace se obvykle jezdivalo po erarni silnici pfes vySehradskou citadelu.

Od 15. srpna 1872 vedla pfes katastr Nusli zelezni¢ni trat’ tzv. Spojovaci drahy mezi Smi-
chovem a prazskym nadrazim cisafe FrantiSka Josefa. Pro cestovani z Nusli do Prahy neméla
zadny vyznam, protoze nejbliz§i nadrazi bylo az pod VySehradem. Jesté v roce 1880 v Nuslich
nebyla ani Skola a déti musely dochazet pésky do Michle, VrSovic ¢i na VySehrad.

V poslednich dvaceti letech 19. stoleti proSly Nusle obrovskym stavebnim vyvojem. P¥fi-
spélo k tomu také postaveni nové zemskeé trestnice na pankracké plani v letech 1885—-18809.
Snad i v souvislosti s touto zastavbou byla v roce 1890 oteviena posta Pankrac (pozdéji Nus-
le 2) a to dfive. nez v dolnich Nuslich — zde roku 1892 Nusle (pozdégiji Nusle 1). Na samém po-
Catku 90. let 19. stoleti vznikl velky blok méstskych obytnych domu na svahu pod VySehradem
mezi ulici Slavojovou a Lumirovou, ktery vzhledem k vySehradské skale na strané jedné a Ze-
leznici na strané druhé zUstal pomérné izolovan. Jiné typicky velkoméstské vicepatrové domy
zacaly vyrustat i v dalSich ¢astech Nuselského udoli mezi Boticem a zZelezni¢ni trati podél OldfFi-
chovy, Jaromirovy ulice a dnesni Sekaninovy ulice, ktera se puvodné jmenovala Pfemyslovo
nabrezi. K rychlé vystavbé v téchto mistech pfispélo i nové vhodné komunikacéni propojeni s uli-
ci Na Slupi. V této &asti obce byla zfizena posta Nusle 3 (nyni Praha 28) v roce 1912. Pochopi-
telné i ve ,starych” Nuslich se intenzivné stavélo, a tak jestlize v roce 1880 v obci Zilo 5555 oby-
vatel, o deset let pozdéji to byl uz dvojnasobek, 11 740! Nedaleko centra Nusli bylo 28. fijna
1880 otevieno pro vefejnost nové zelezniéni nadrazi na Draze cisafe FrantiSka Josefa. Ackoliv
lezelo na katastru VrSovic, byly blizkost a vyznam Nusli zdUraznény jeho pojmenovanim Nusle-
VrSovice (od roku 1912 v obraceném poradi VrSovice-Nusle a od roku 1941 jen Praha-VrSo-
vice). Rychly rast Nusli vyvrcholil 31. prosince 1898, kdy je cisaf svym nejvys$Sim rozhodnutim
povysil na mésto, coz bylo oznameno mistodrzitelskou vyhladkou vydanou 15. ledna 1899. Vy-
znam nového mésta dal vzristal a projevil se mimo jiné i tim, Ze se na zakladé zemského zako-
na €. 40 ze 4. ledna 1903 Nusle staly sidlem soudniho okresu.

Z prostfedk( verfejné dopravy kromé& vyznamné Zeleznice a pro mistni dopravu nevy-
znamnych prujezdnych konéspieznych postovnich spojl byla v zavéru 19. stoleti nejblize praz-
ska korika s kone¢nou stanici u horniho konce Nuselskych schodl, odkud to bylo do centra
Nusli jeSté pfes pul kilometru. Ani velka prestavba schodu, ktera se uskutecnila v roce 1891,
tedy divu, Zze se v zavéru 90. let 19. stoleti vypracovali dva podnikatelé, Jan Stétka a Karel Ze-
lenka, projekt pozemni uzkorozchodné lanové drahy po obou stranach schodisté. Nez vSak se-
hnali potfebny kapital, prazské Elektrické podniky, které prevzaly koriku, trat k Nuselskym
schodum elektrifikovaly a v roce 1904 postavily novy usek od Bruselské ulice k vinohradské
Zeleznicni zastavce, tedy k dolnimu konci schodll. Tim cely projekt lanovky ztratil vyznam. Dal-
Simu prodlouzZeni tramvaje branilo uroviiové kfizeni erarni silnice se Zeleznici u vinohradské
zastavky.

To v8ak nebyl jediny smér, kterym mohla byt feSena dopravni obsluha Nusli. UZ v roce
1898 dojizdély elektrické tramvaje k vySehradské radnici a od roku 1899 i na dnesni VrSovické
nameésti. Obé traté byly soucasti velkorysého projektu okruzni tramvajové traté, z néhoz pravé
nuselsko-vrSovicky Usek se nakonec podle puvodniho projektu neuskutecnil, protoze se nezdal
rentabilni. To ovSem neznamenalo, ze Elektrické podniky od stavby trati do Nusli ustoupily. Ja-
ko prvni se tramvajové dopravy docCkala oblast Nuselského udoli, kam od 6. ledna 1910 zacala
jezdit od VySehradu tramvajova linka Cislo 4.

Prodlouzeni tramvajové traté od vinohradské zastavky pfedchazela v roce 1913 rozsahla
pfestavba Zelezni¢nich trati a zahloubeni silnic do podjezdu, které nahradily stavajici urovriova
kfizeni. Pfestavét bylo nutné i most pfes Boti¢. Prace zkomplikovala prvni svétova valka, a tak
se stavba vzhledem ke své naléhavosti dokon€ovala jako nouzova. Nejdfive od 4. fijna 1914
byla prodlouzena linka €. 3 k nuselskému pivovaru a od 21. listopadu 1914 az na Riegrovo na-



meésti (dneSni namésti Bratfi Synku). Jiné obce, kam méla byt tramvajova doprava ve stejné
dobé také zavedena, napfiklad Branik, Bfevnov, Bubene€. Michle a dalSi, uz takové stésti ne-
mély a musely si po¢kat na konec valky.

Pfipomernime jesté, Ze az do vytvoreni Velké Prahy v roce 1922 se musela platit na hrani-
cich hlavniho mésta potravni dan a. na tramvajovych linkach byly k tomu Gc&elu zfizeny zvlastni
zastavky. Pfi cestach tramvaji z Nusli se plativalo bud pod VySehradem u mostu pfes Botic,
a nebo u Muzea.

DalSi rozvoj méstské dopravy pfiSel az po pfipojeni Nusli ku Praze. Nusle spole¢né
s Michli a Kréi vytvofily Prahu XIV (od roku 1947 se zaal pouZivat pojem méstsky obvod).
V roce 1949 bylo v ramci nového spravniho rozdéleni hlavniho mésta pfipojena ¢ast nuselského
katastru (Nuselské udoli) k obvodu Praha 2. Zbyvajici ¢ast Nusli byla v letech 1949-1960 sou-
Casti Prahy 14 a po dalSi reorganizaci soucasti Prahy 4. Také dnes spada 24 ha katastralniho
uzemi Nusle s vice nez 4 tisici obyvateli k méstské Casti Praha 2 a zbyvajicich 261 ha, na kte-
rych Zije pres 32tisic obyvatel k méstské ¢asti Praha 4.

V roce 1923 byla prodlouzena trat z Riegrova namésti do Michle, ¢imz sou€asné ziskala
kvalitni spojeni vychodni ¢ast Nusli az k Horkam. O dva roky pozdéji se podafilo uspokojivé
vyfesit i dopravni obsluhu Pankrace postavenim traté kolem nuselské radnice. Ve stejném roce
bylo propojeno Nuselské udoli s centrem Nusli a v roce 1926 vzniklo i propojeni Nusle — VrSovi-
ce. Nusle tak mély velmi kvalitni spojeni do nékolika sméru. Na Pankraci byla v roce 1927 do-
konCena nejvétsi prazska tramvajova vozovna, v jejimz arealu byly i autobusové garaze (az do
roku 1982). Nusle v té dobé prodélavaly dalsi velky stavebni rozvoj. Obsluhu zbyvajici ¢asti
Nusli, fidce obydlené Casti pankrackeé plané az k Zelené liSce, zajistila od 4. fijna 1925 autobu-
sova linka B Elektrickych podniku, kterou zde v roce 1930 nahradily tramvaje. Na mnoho let se
zakladni princip obsluhy Nusli ustalil, jen se ¢as od ¢asu zménilo linkové vedeni. Projekt pod-
zemni drahy, ktery byl pfipraven na pocatku valky, ktery by vyznamné urychlil obsluhu pankrac-
ké plané, se neuskutecnil.

Pfes Nusle byla vedena i jedna prvnich dvou postovnich autobusovych linek vychazeji-
cich z Prahy — od 2. bfezna 1920 do Kamenice u Strancic. Linka vyjizdéla z poStovnich garazi,
které byly provizorné umistény v byvalém vojenském skladisti ve vySehradské citadele. Z této
doby nezname presné jeji trasu a zastavky, nejpozdéji v roce 1924 vsak jisté jezdila pfes nusel-
ské Riegrovo namésti. Zde mélo zastavku pozdéji vice statnich autobusovych linek, jejichz ga-
raze byly nové situovany ve Vr3ovicich. Po 2. svétové valce bylo v souladu se zpracovanou
koncepci rozvoje vefejné autobusové dopravy, provozované tehdy jesté Ceskoslovenskymi dra-
hami, vybudovano v Praze nékolik autobusovych nadrazi a stanovist. jako prvni bylo otevieno
dne 30. Cervna 1947 nadrazi Praha-Pankrac, situované v trojuhelniku ulic 5. kvétna — Na Pan-
kraci — Hvézdova. Jeho vypravni budova byla tehdy prvnim zafizenim tohoto druhu v republice.
V dobé zahajeni provozu odtud vyjizdélo 12 linek. PfestoZe bylo jeho umisténi oznaCovano za
provizorni, pfeckalo jen s mirnou stavebni Upravou nejvétSi rozvoj autobusové dopravy
v Sedesatych a sedmdesatych letech. Koncem let osmdesatych se podle tehdejSiho uzemniho
planu pfipravila a zacala realizovat jeho pfestavba v rozSifené podobé na stejném misté
s plochou i za podjezdem severojizni magistraly. Provoz starého nadrazi byl ukoncen
k 29. kvétna 1988, kdy se v8echny linky pfemistily na tehdy provizorni stanovisté u stanice met-
ra Primatora Vacka (Roztyly). PrestoZe byly objekty nadrazi stavebné prakticky dokonceny,
autobusy se sem jiz nikdy nevratily, a to pro odpor obyvatel proti umisténi takového zafizeni
v blizkosti obytné zastavby, z divodu zménénych majetkovych pomérl po privatizaci podniku
CSAD KNV Praha i v dsledku postupné zmény pomér( dopravnich.

Od 29. kvétna 1949 ziskali obyvatelé Pankrace dal$i nové dopravni spojeni prostfednic-
tvim trolejbusové traté prfes Podoli. Cesta z namésti Hrdinl na Vaclavské namésti byla mimo-
fadné rychla, trvala jen Ctvrt hodiny! Nejdfive zde jezdila linka €. 55, pozdé&ji byla na Dékance
ukoncena jesté dalsi linka €. 61.

V roce 1960 ziskaly Nusle dalSi pfimé atraktivni spojeni od Kloboucnické ulice do vyso-
Canské primyslové oblasti prostfednictvim autobusové linky €. 127. Na lince, ktera byla vedena
mimo centrum mésta, byl nepfestupny tarif a jizda trvala necelou pulhodinu!



Dalsi 1éta jsou pfedevSim ve znameni autobusové dopravy. V roce 1964 nabidla nové
spojeni rychlikova linka &. 134, projizdgjici ulicemi Petra Rezka, Ciklovou a Slavojovou (dnes
tudy nejezdi nic). Ve stejné dobé byla zahajena vystavba novych sidlist na pankracké plani a do
.velkého stavenisté“ svym dilem pfispéla i stavba tzv. Il. severojizni magistraly s Nuselskym
mostem, a nakonec i metra. Sidlisté na Pankraci pavodné mély obsluhovat tramvaje, nakonec
se zUstalo jen u autobusovych linek. Pfed zahajenim provozu metra zde autobusové linky pre-
nasely nepfiméfené vysoké prepravni zatéze. Na linkach 138 a 148, které v roce 1967 nahradily
trolejbusové linky €. 55 a 61 a byly vedeny pfes Podoli, byl tratovy interval ve $pi¢kach 90 vte-

fin, ve spoleCném useku linek 234, 255 a 271 pak 110 vtefin.

Jedna z nejvyznamnéjSich dopravnich staveb Prahy, Nuselsky most na severojiZzni magis-
trale, ktery byl po cela desetileti velkym snem architektt i dopravnich odbornikd, byl pfedan do
uzivani 22. unora 1973, pankracka ¢ast magistraly ke spofilovskému pocatku dalnice byla zpro-
voznéna 1. kvétna 1973. Kvuli stavbé magistraly musela byt tramvajova trat' pfelozena z ulice
5. kvétna do ulice Na Pankraci. Na pocatku roku 1974 nabidly autobusy dalSi atraktivni spojeni
prostfednictvim linky €. 188, ktera v Nuslich kromé pankrackého sidlisté obslouzila oblast Je-
zerky, v&etné blizké prvorepublikové druzstevni zastavby.

Zahajeni provozu na prvni trati prazského metra od 9. kvétna 1974 pfineslo do dopravni
obsluhy Pankrace doslova revoluéni zménu, protoze tak zaCala pfes Nuselsky most jezdit ko-
nené i méstska hromadna doprava. Na katastru Nusli ma linka C tfi stanice a dosazitelnost
centra se pocita jen na minuty. A co vlastni ,historické centrum Nusli“? Tam je situace uz dlou-
ha |éta stabilni. Zakladni dopravni obsluhu tam stale zajistuji tramvaje, po zruSeni trati v podél-
ném smeéru na Vaclavském namésti slouzi pro cesty do centra pfevazné linky, vedené Nusel-
skym udolim.




