Katastralni Gzemi NOVE MESTO

Pfipojeno ke Praze* | 1784

Méstska dast Praha 1, 2, 8

Spravni obvod Praha 1, 2, 8

Obvod hl. m. Prahy | Praha 1, 2, 8
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* Spojena Ctyfi historicka prazska mésta do jednoho spravniho celku.

NOVE MESTO

Nové Mésto — to je vlastné cela historie méstské hromadné dopravy v Praze. Pfesto se
i v této kapitole pokusime vystihnout alespof zakladni charakteristické rysy jeho uzemi, po-
dobné jako tomu bylo ve v§ech pfedchozich dilech a kapitolach. S ohledem na dostupnost jiné
historické literatury zcela pomijime jeho obecnou historii jeho kulturni pamatky. Rovnéz neo-
pakujeme nékteré udaje spoleéné se Starym Méstem, pokud jsou s nim svazany v pfevazujici
mife.

Nové Mésto zalozil Karel IV. zakladaci listinou 8. bfezna 1348. Uzemi, které vybral pro
svUj velkolepy urbanisticky pocin, ovSem nebylo liduprazdné. Nachazelo se zde nékolik vesnic
&i osad: Pofi¢i, Chudobice, Ujezd sv. Martina & Martinsky Ujezd, Opatovice, Rybnik &i Rybni-
Cek, Zderaz (téz se jako zvlastni osada uvadi Podzderazi) a Podskali. Hned v letech 1348—
1350 bylo postaveno gotické opevnéni se &tyfmi méstskymi branami sv. Petra (u dnesni Petr-
ské ulice), Horskou (u Hybernské), sv. Prokopa (na hornim konci Kofského trhu) a sv. Jana &i
Svinskou (na namésti |. P. Pavlova). Vynechavame brany vySehradské, které byly popsany
v v pfislusné kapitole. Méstskymi branami prochazely vyznamné cesty spojujici nejen Noveé
Mésto, ale vlastné celou stfedovékou Prahu s okolim. KdyZ byla od roku 1653 misto gotické
hradebni zdi stavéna mohutna bastionova barokni fortifikace, doSlo ik upravé v méstskych
branach — nékteré byly dokonce posunuty do nové polohy. Stara Petrska brana byla zbofena
vroce 1697 a nahrazena Pofi¢skou branou (dokonena 1718; v letech 1858-1859 byla za-
sadnim zplsobem prestavéna). Horska brana byla v roce 1655 nahrazena Novou horskou
branou (dokon&ena 1666) na pocatku dnesni Bolzanovy ulice. Koriska brana, asi z roku 1690,
byla v roce 1831 rovnéz zasadné prestavéna. Svinska brana byla v roce 1694 zazdéna a od té
doby se nazyvala Slepa. Misto ni byla v hradbach zfizena Zitna brana (na konci stejnojmenné
ulice).

Nové Mésto bylo chranéno 11 bastiony (nepocitaje VySehrad), ale v oblasti od Karlova
pres udoli Boti¢e az k VySehradu i nadale plnila funkci opevnéni plvodni stfedovéka hradebni
zed. Tento pocatek historie Nového Mésta mizeme z vét§i ¢asti na svém misté spatfit dod-
nes. Bastionova fortifikace, ktera se stavéla témér osm desitek let, sice chranila mésto, ale pro
jeho stavebni a komunikaéni rozvoj se stala az do posledni Ctvrtiny 19. stoleti velkou prekaz-
kou.

Hned pfi vzniku Nového Mésta byla v zasadé uréena jeho komunikaéni podoba, ktera je
platna az do souc€asnosti bez zasadnich zmén. Jiz od dob Karla IV. patfi mezi zakladni komu-
nika¢ni uzly Nového Mésta dnedni Senovazné nameésti (puvodné Senny trh), Vaclavské na-
mésti (Korisky trh) a Karlovo namésti (Dobytci trh).

Nové Mésto si uchovavalo svoji spravni samostatnost az do roku 1784. Nékolikrat byly
pfed tim ucinény pokusy o jeho spojeni se Starym Méstem, ale vSechny skoncily nakonec




neuspésné (1367-1377, 1421-1425, 1518—-1528). Tradicné se na Novém Mésté rozeznavaly
StyFi &tvrtd, Stépanska, Zderazska, Jindfisska a Petrska. Pozdsji se rozliSovalo tzv. dolejsi
a horejsi Nové Mésto, jejichz hranici bylo Vaclavské namésti, pfesto predevsim nazev Petrska
étvrt vydrzel velmi dlouho a je v podvédomi mnoha Prazan( i v sou¢asnosti. V dobé odstrario-
vani hradeb se uskuteénilo nékolik zmén hranic Prahy a Kralovskych Vinohrad, byvaly Pev-
nostni obvod, ktery byl plivodné samostatnym katastralnim uzemim, byl Easem rozdélen mezi
sousedni Uzemi. Po vzniku Velké Prahy v roce 1922 sice Nové Mésto formalné bylo ¢asti
mésta oznacCenou jako Praha I, ale sou¢asné tvofilo jeden spravni obvod se spoleénymi vole-
nymi organy s ¢astmi Praha | — VII. Od roku 1949 jizni ¢ast Nového Mésta patfila k obvodu
Praha 2, severni ¢ast (od Vaclavského namésti) k Vitavé patfila ku Praze 3. Od roku 1960
spada Gast katastralniho Uzemi Nové Mésto severné od ulic Myslikovy, Lazarské a Zitné
k obvodu a (od r. 1990) méstské Casti Praha 1; z této oblasti jen mala Cast patfi ku Praze 8
(Méstské muzeum, vychodni ¢ast Masarykova nadrazi a autobusové nadrazi Florenc). Jizni
¢ast Nového Mésta od uvedenych ulic spada do Prahy 2.

Komunikacni sit Nového Mésta po vétSinu jeho historie netvofily viastné klasické silnice,
ale méstské ulice, které si, jak jiz bylo fe¢eno, uchovaly az do sou€asnosti vétSinou svoji pu-
vodni polohu. Vzhledem k poloze Nového Mésta u Vitavy hraly velkou roli v jeho spojeni
s okolim a ¢astmi Prahy na levém bfehu feky brody, pfivozy a mosty, o kterych jsme se jiz
zminili v pfedchazejicich kapitolach a ¢astech Prazského dopravniho zemépisu. Dosud jsme
na uzemi Nového a Starého Mésta. Uprava vitavskych nabrezi byla nezbytna predevsim pro
ochranu mésta pfed povodnémi, ale také prispéla ke komunikaénimu rozvoji mésta.

NejstarS§im novoméstskym nabrezim je dnesni Rasinovo nabfezi mezi Jiraskovym na-
méstim a Palackého mostem, se kterym bylo 22. prosince 1878 také pfedano do uzivani. Na
zaCatku 20. stoleti se uskutecnila vystavba nynéjSiho Masarykova nabfezi mezi Narodnim
divadlem a Jiraskovym naméstim (1903—1904) a Rasinova nabfezi mezi Dfevni ulici a Vytoni
(1904-1907). Také na severu Nového Mésta doSlo k vystavbé nabrezi, které znaéné proméni-
lo tuto ¢ast Prahy. PUvodné zde byval tzv. Primatorsky ostrov tahnouci se az na TésSnov (Ca-
sem splynul s Jeruzalémskym ostrovem). ZdejSi pozemky byly pfedany ke stavbé nabrezi
28. dubna 1906 a prace zde probihaly asi deset rokd.

Podivame-li se chronologicky na vyvoj vefejné hromadné dopravy, jsou na prvnim misté
omnibusy o kterych je podrobnéjsi zminka v kapitole o Starém Mésté. Zde je na misté pouze
zminka o druhém pokusu o zavedeni této dopravy, uskuteCnéného P. Wurmem na pocatku
40. let 19. stoleti. Tento provoz v8ak mél spiSe charakter ucelovy, protoze linky (&i Iépe jednot-
livé pravidelné spoje) pfepravovaly predevsim navstévniky Stogrova divadla v Rizové ulici na
Staré mésto a Malou Stranu. Dalsi dil€i zminky o provozu omnibusovych linek z 80. a 90. let
19. stoleti uvadéji asi kratkodobgji existujici linky Vaclavské namésti — Zizkov, Karlin — Karlovo
namésti, Nové Mésto — Hole3ovice a Vaclavské namésti — Severozapadni nadrazi.

Mezitim jiz na uzemi Nového Mésta stalo prvni prazské Zelezni¢ni nadrazi Severni statni
drahy (dnesni Masarykovo), na které pfijel prvni vlak slavnostné 20. srpna 1845 a pravidelna
doprava tu byla zahajena 1. zafi. Pro zausténi Zeleznice do Prahy musela byt v hradbach pro-
razena nova brana, ktera se na noc zavirala. Pro obsluhu Nového Mésta nemélo toto nadrazi
pochopitelné vyznam, velkou roli ale postupné ziskalo ve spojeni Prahy s mnoha okolnimi
obcemi, které jsou dnes soucasti hlavniho mésta (prvni byly jiz v roce 1845 Béchovice). Stejny
vyznam méla i nadrazi, ktera vznikla pozdéji tésné za hranicemi Nového Mésta — nadrazi Se-
verozapadni drahy na TéSnové a dnesni Hlavni nadrazi, které lezi na uzemi Vinohrad, ale je
pristupné jen z novoméstské strany.

Zasadni zlom v méstské dopravé pfineslo zavedeni kolejové dopravy. Prvni tramvajova
linka, jesté konésprezna, vedena mezi Karlinem a fetézovym mostem u budouciho Narodniho
divadla, zahdjila provoz 23. z&fi 1875. Novym Méstem prochdazela ulici Na Pofic¢i a dal vedla
po hranici Starého a Nového Mésta, takZe obsluhovala uzemi obou &tvrti. Kratce poté, co byl
dan do uzivani Palackého most, byla vyprojektovana trat koriky z Mistku pfes dolni ¢ast Vac-
lavského namésti, Vodickovou, Lazarskou, Myslikovou a po novém nabfezZi pfes most na
Smichov. Z blize neznamych dlvodl ze zaméru seSlo. Kofika zaznamenala velky rozvoj az



v prvni poloviné 80. let 19. stoleti a Nové Mésto ziskalo na tehdejsi dobu velmi slusnou plos-
nou dopravni obsluhu a souasné spojeni s okolnimi obcemi. V této dobé& Novym Méstem
projizdélo pét ze Sesti linek koriky.

V zavéru roku 1896 jezdila po ¢asti Nového Mésta uz také elektricka tramvaj Kfizikova
dopravniho podniku Elektricka draha Praha — Liberi — Vysocany, ale také ona pfedevSim spo-
jovala Prahu (Nové Mésto) s okolim. V té dobé se uz nékolik let pfipravovala stavba sité elek-
trickych drah kralovského hlavniho mésta Prahy. Pomineme-li vinohradskou méstskou drahu
a s ni Uzce souvisejici prvni okruzni trat’ Elektrickych podnik, meély pro Nové Mésto zasadni
vyznam az dalSi traté, které zaplnovaly tehdy jedinou skute¢nou mezeru v jeho plo$né obslu-
ze: Od 4. unora 1898 jezdily elektrické tramvaje Spalenou a Je¢nou ulici a béhem toho samé-
ho roku byly dokonceny i traté na Moran a ve VySehradské tfidé. B&éhem nasledujicich tfi let
byly traté koriky pfestavény na elektrické a v dalSich letech sit postupné doplfiovana dalSimi
novymi tratémi, pfedevSim po nabfezZi pro obsluhu rozvojového Podskali (1910) a na Karlov
(1912). Prestoze tramvajova doprava vedla téméf vSemi hlavnimi novoméstskymi ulicemi,
nékteré projekty, predevsim trat pfes Petrskou Ctvrt, nebyly z riznych ddvodl nikdy uskutec-
nény.

Mezivale¢né obdobi pfivedlo do Nového Mésta novy dopravni prostfedek, autobus. Od
roku 1927 jezdila prvni vnitroméstska linka H (zpoCatku v trase z Jungmannova namésti na
Vinohrady a Zizkov), pozdéji k ni pfibyly dal$i. Z dnesniho hlediska byla zajimavéa pfedevsim
trasa linky A, ktera v letech 1929-1932 jezdila pfes Nové Mésto ulicemi Koubkovou, Fugnero-
vym nameéstim, Sokolskou, Wenzigovou, Ke Karlovu, Apolinafskou, Viniénou a Lipovou do
Stépanské. Pozdé&ji viak byla misto pfes Vétrov vedena Sokolskou do Jeéné. V roce 1939,
pfed redukci vyvolanou uspornymi opatfenimi za némecké okupace, jezdilo pfes Nové Mésto
6 dennich autobusovych linek Elektrickych podniku:

A Zemskeé vojenské velitelstvi — Vaclavské namésti — HostivaF, nadrazi;

H Hrebenka, Svédska ul. — Karlovo namésti — Fibichova ul.;

J Butovice — Petrské namésti — Troja, ZOO;

M Malvazinka, hibitov — Vaclavské namésti — Vozovna elektrickych drah Zizkov;
Q Vaclavské namésti — Terasy Barrandov;

Z Karlovo namésti — Zbraslav, Jatky

a v8ech 5 linek no¢nich, nahrazujicich provoz tramvaiji.

Ve 30. letech 20. stoleti méstem jezdilo i mnoho autobusovych linek jinych statnich spo-
le¢nosti (CSD, Cs. posta) &i soukromych provozovatell, které sice zprostfedkovavaly prede-
vS8im spojeni do okolnich obci, ale pfedstavovaly jistou konkurenci EP i ve vnitfrnim mésté,
ackoliv nemély (Ci snad pravé proto) tak hustou sit stanic a zastavek. Stanovisté téchto ,dal-
kovych“ autobusovych linek byla pfedevSim na namésti Republiky (v roce 1930 se tu uvadi
deset linek v rlznych smérech), Jungmannové namésti (4 linky), Karlové namésti (5 linek).
DalSi stanovisté vznikla v Lutzowové (Opletalové) ulici a na TéSnové. Po valce doslo
k soustfedovani autobusovych stanovist a k vystavbé tfi velkych autobusovych nadrazi,
z nichZ na okraji centra bylo situovano nejvétsi z nich — Ustfedni autobusové nadrazi Florenc.
Bylo otevieno 17. &ervna 1948 a slouzilo pak v dalkové dopravé pro linky z celého Ceskoslo-
venska, v dopravé na stfedni vzdalenosti pro severovychodni sektor Cech. PFi vystavbé stani-
ce metra Florenc do$lo k uplné rekonstrukci nadrazi. Byl uzavien vjezd z ulice KfiZikovy
a zbourana pavodni vypravni budova s éekarnou pro cestujici. Na misté byvalych garazi CSD
Delta, vyuzivaném pred prestéhovanim do garazi na Kliové i podnikem CSAD, bylo po demo-
lici nékolika domUl zfizeno tzv. dolni nadrazi s vjezdem z ulice Prvniho pluku propojené
s ptvodnim, nyni hornim nadrazim. Dolni nadrazi v8ak jiz lezi na katastru Karlina.

Po druhé svétové valce se na Novém Mésté objevily misto méstskych autobus( trolej-
busy. Kromé toho, Ze tento dopravni prostfedek vyznamné posilil nékteré sméry, napfiklad na
Vinohrady a na Zizkov, zajistil zakladni obsluhu i nékterych &asti Nového Mésta, kde méstska
doprava v té dobé chybéla (napf. oblast Vétrova). Novym Méstem v letech 1947—1972 projiz-
déla naprosta vétsina prazskych trolejbusovych linek: 52 (v letech 1947-1966, 1967-1968), 53
(1948-1966), 54 (1949-1967), 55 (1949-1967), 57 (1953—-1956), 56 (1953—1954), 61 (1954—
1967), 60 (1954—1968), 62 (1961-1962) a druha 51 (1967-1972).



Od 60. let 20. stoleti zacaly hrat vyznamnou roli v dopravé na Novém Mésté opét auto-
busy, a to jak linky tzv. prekryvné sité, tak i linky, které prevzaly ukoly trolejbusu. V roce 1978,
tedy 6 let po zruSeni trolejpbusové dopravy v Praze, Novym Méstem projizdélo ¢i zde mélo ko-
nec¢nou 20 autobusovych linek!

Uzemim Nového Mésta prochazeji véechny tfi traté metra a vytvareji zde i svij trojuhel-
nik pfestupnich stanic Mastek — Muzeum - Florenc. Byly uvadény do provozu postupné
v letech 1974 C, 1978 (A) a 1985 (B). Kromé téchto pfestupnich se jedna jeSté o stanice
I. P. Pavlova a Hlavni nadrazi (C) a Namésti Republiky, Narodni tfida a Karlovo namésti (B).
Z hlediska ploSné obsluhy je pfitom stanice se dvéma vestibuly (Mastek A, Namésti republiky,
Karlovo namésti) mozné chapat jako stanice dvé.

Vystavba |l. severojizni magistraly, probihajici souCasné se stavbou trasy C metra
a uplathovani tehdy platné koncepce nahrazovani povrchové tramvajové dopravy pfi uvadéni
novych tras metra do provozu mély za nasledek zasadni redukci tramvajové dopravy v centru
mésta v letech 1966-1985. ktera méla velky vliv na uspofadani celé prazské tramvajové sité a
jejiho linkové vedeni. Dodnes jsou nékteré z tehdejSich krokl z hlediska spravnosti diskutova-
ny — predevsim zrudeni tramvajové dopravy na Vaclavském namésti v roce 1980 a v ulici Na
Pfikopé v roce 1985.

V souCasné dobé novoméstskym uzemim kromé vSech tfi linek metra projizdi 17 den-
nich a vSech 9 noCnich tramvajovych linek a tésné se jej dotyka i linka ¢. 11, jejiZz zastavky ale
na novomeéstském katastru nelezi. Autobusy na Novém Mésté hraji mnohem menSi roli nez
v minulosti a dnes zde najdeme 5 linek, z nichz nejvétsi vyznam pro mistni obsluhu ma linka
€. 291 obsluhujici mnoho let ,zapomenutou“ oblast Karlova a Vétrova.

Na zavér velmi struéné pojaté historie dopravy v této ¢asti Prahy jesté dodejme, Ze na
Novém Mésté dnes najdeme ,srdce provozu“ prazské MHD — Centralni dispecink DP, v jehoz
budové jsou soustiedény vSechny dispecinky fidici jednotlivé druhy méstské hromadné do-
pravy a svUj dispe€ink zde ma i dopravni policie.






