Katastralni uzemi MOTOL
Pfipojeno ke Praze | 1922

Méstska cast Praha 5
Spravni obvod Praha 5
Obvod hl. m. Prahy | Praha 5

Udaje o linkach k datu 31.12.2024

Textovy popis k roku 2004

Pocet obyvatel 2021: 3973

Posledni Uprava obsahu: 14.1.2025 22:01

Rozloha: 319,2 ha

Linky MD MOTOL

linka * +
tr-122 16.09.1872 30.06.1994
a-N 03.08.1930 | 30.11.1937
d-9 01.12.1937 | 13.01.1974
d-9/n 17.12.1945 | 04.09.1977
a-120/IV 08.11.1967 | 01.11.1985
a-164 30.06.1969 | 26.10.1988
a-167 03.01.1971

a-179 30.04.1972 | 30.04.2016
a-252 (52) 01.04.1975 | 25.11.1985
a-219/Il 29.05.1978 | 26.10.1988
a-174/l 13.08.1978 | 29.08.2015
a-11 (11/3k) 04.09.1978 | 30.06.1982
a-12 (12/3k) 04.09.1978 | 30.06.1982
d-16/n 08.11.1979 | 01.07.1980
a-225/IV 08.11.1979 | 26.10.1988
a-230 22.12.1979 | 02.11.1985
a-249/Il 22.12.1979 | 26.10.1988
d-9/n/ll 02.07.1980 | 02.11.1985
d-9 25.10.1980 | 09.01.1984
a-451 (51) 09.11.1980 | 06.03.1983
a-422 05.04.1983 | 30.06.1983
a-184/Il 01.09.1983 | 02.11.1985
a-508 01.09.1983 | 26.10.1988
d-15 10.01.1984 | 02.11.1985
a-422/l 03.09.1984 | 30.06.1993
a-423 15.10.1984 | 30.06.1998

zastavka 15.05.1938-27.05.1989

nocéni

ucelova

Sk

Sk
nocéni

nocni

ucelova
Sk

nocéni




d-7/VI 03.11.1985 | 30.06.1987

d-98 (58) 03.11.1985 | 30.06.1987 | nocni
d-4 02.05.1988 | 08.11.1998

d-98 (58) 02.05.1988 noéni

d-9 26.10.1988

a-180/11l (463) 27.10.1988

a-451/11 03.07.1989 31.07.1989 ucelova
d-7/VI 03.05.1990 | 28.06.2002

Z2-S65 (tr-122) 01.07.1994

a-184/V 31.08.1998 | 09.12.2011

d-10/11 09.11.1998

d-7/VI 19.10.2002 | 03.10.2008

d-99 (59) 01.07.2004

a-347 12.12.2004 pFiméstska
a-910 (510) 01.07.2005 | 29.08.2008 | nocni
a-902 (502) 30.08.2008 noéni

d-4 04.10.2008 | 28.11.2009

d-16 29.11.2009

a-168 12.12.2011

a-352 07.04.2015 | 30.04.2016 [ priméstska
a-301/1l 07.04.2015 | 30.04.2016 [ priméstska
m-A 07.04.2015

a-184/VI 07.04.2015

a-380 07.04.2015 pFiméstska
a-174/ 01.05.2016

a-304/1ll 15.12.2019 pFiméstska
a-365/1 15.12.2019 pFimé&stska
MOTOL

,V pristim mésici mé dojiti k zahajeni jizdy na prodlouZzené trati elektr. drahy z KoSif Za-

i motol$ti obCané a ponévadz v posledni dobé Elektrické podniky podobna zahajeni jizdy dosti
macessky odbyvaji, usnesla se mistni rada koSifska Elektrické podniky zvlast pozadati aby do
Motola bylo usporadano zahéajeni jizdy slavnostnim zplsobem. Mistni rada chce tim dati moz-
nost zastupcum okresu Praha XVII. uvitati a zhodnotiti vyznam dokonceni tak skvélého dila,
jednak pak také oblanum motolskym k projeveni dik( tém, ktefi se o véc zaslouZili.“ Tolik
z Clanku uvefejnéném v odpolednim vydani novin Expres 23. listopadu 1937. Tomuto bezpo-
chyby nejvétSimu mezniku v historii motolské dopravy jesté par kapitol pfedchazelo.

Motol patfil z hlediska poCtu obyvatel mezi ty menSi obce, které byly v roce 1922 k hlav-
nimu méstu Praze pfipojeny. Mél v té dobé jen 722 obyvatel. Ani vyhodna poloha na dulezité
plzenské silnici, byvalé vyznamné obchodni stezce, pfili§ jeho rozvoj ve srovnani s jinymi ob-
cemi do té doby neurychlila.



Obec se puvodné dlouho jmenovala Motoly; tento tvar se uvadi dokonce jesté v zakoné
o vytvoreni tzv. Velké Prahy v roce 1922. Teprve pak definitivné prevazila podoba ,Motol“, ktera
byla jesté na zacatku 20. stoleti povazovana za nespisovnou. Samo jméno Motol je podle po-
vésti tradiéné odvozovano od postavy téhoz jména, avSak néktefi jazykovédci se priklangji k ji-
nému pavodu — z praslovanského kofene mot- pochazi Ceské pridavné jméno ,mutny* (ij. kalny,
Spinavy) a jméno Motol ¢i Motoly mozna znamenalo kalny &i bahnity potok. Existuji i vyklady, ze
souvisi se slovy motyl nebo motolice.

NejstarSi pisemna zprava o Motolu pochazi z roku 1146, kdy patfil slavnému svatojii-
skému klasteru. Cast pozemk(i svého &asu patfila také cisterciackému klasteru v Plasich.
Dlouho Motol patfil maltézskym rytifGm. Pouze v obdobi husitskych valek a v dobé pobé&lohorské
byl naCas zabaven. Maltézsti rytifi zde postavili zamek a dal§i pamatkou se v roce 1754 stala
kaple Nalezeni sv. Kfize, jedna z poslednich staveb K. |. Dienzenhoffera.

Po vytvofeni modernich obci podle zakona z roku 1849 byl samostatnou obci tvofenou
jedinym katastralnim uzemim. Motol byl zemédélskou obci a jediny priimysl| pfedstavoval pivo-
var a nevyznamné mensi lomy a hlinisté. Po pfipojeni ku Praze vytvofil spoleéné s KoSifemi
a Jinonicemi Prahu XVII. V té dobé k Motolu patfily na severu i dvé odlehlé usedlosti Ladronka
a Safranka. Samotna ves leZela po stranach plzeriské silnice zapadné od zamku. Teprve v roce
1925 zacaly vznikat rodinné domy v lokalité Pod Homolkou, coZ v mezivale€ném obdobi pfispélo
k rychlej$imu pfibyvani obyvatel. Mala skupina domk( vyrostla také vychodné& od Safranky (fi-
kalo se tu Na Motolské Safrance) a na Hliniku byla postavena nouzova kolonie dfevénych &i
byl sidlem 101. délostfeleckého pluku) az k bélohorské zastavbé a také jizné od Plzeriské patfily
vojsku rozsahlé plochy. Na sklonku 30. let bylo motolskée teritorium v oblasti Homolky zvoleno
za vhodné misto pro novou prazskou nemocnici. V roce 1937 se dokongil jen Masaryklv ustav
pro IéCeni lupusu a v roce 1943 se postavilo 12 pavilond provizorni barakové nemocnice (neslo
v8ak o vojenské domy, jak byva nékdy uvadéno). Ackoliv §lo o provizorium na 10, maximalné
15 let, slouzi i dnes (tedy 60 rokua!) dal svému ucelu.

Po druhé svétové valce doslo k prvni vyznamnéjsi upravé motolskych hranic a Ladronka
a domky Na Motolské Safrance byly pfipojeny k Bfevnovu, samotna usedlost Safranka dal zu-
stala ¢asti Motola, ktery v ramci zmén ziskal i ¢ast pozemkl v Podhgji. V roce 1949 Motol, Jino-
nice, KoSife a mala ¢ast Smichova vytvofily novy obvod Praha 4. Na po¢atku roku 1954 v Motole
zahajilo provoz nové krematorium.

V roce 1960 se Motol stal sou€asti méstského obvodu Praha 5 (od roku 1990 stejno-
jmenné méstské &asti). Jen mala &ast katastralniho Gzemi Motol s usedlosti Safranka byla uz
od roku 1952 spravovana z tehdejsi Prahy 5 (Bfevnov aj.) a po zménach v roce 1960 byla sou-
Casti nové Prahy 6. Teprve v roce 1990 byla tato ¢ast katastralniho uzemi Motol definitivné pfi-
pojena k Bfevnovu. V letech 1970-1977 bylo v Motole postaveno mensi sidliSté Homolka s 877
byty pro 2245 obyvatel. V roce 1983 byla od Motola oddélena ¢ast Uzemi na zapadé a za¢lenéna
do uzemi Repy, aby byla katastralné sjednocena tamni budovana sidli§té. Se skluzem p(il stoleti
se zacaly v Motole stavét definitivni nové nemocni¢ni komplexy. V roce 1970 byla v Motole do-
konéena nova détska nemocnice, v roce 1989 nemocnice Na Homolce a v roce 1996 Fakultni
nemocnice Motol.

VSechny stavby, které jsme v pfedchozich fadcich zminili, mély pochopitelné i vliv na do-
pravni potfeby této ¢asti hlavniho mésta.

Jak jiz bylo uvedeno, Motol lezel pfi vyznamné silnici do Plzné, oznaCované také nazvem
.Berounsko-HaselbaSska“, ktera predstavovala zakladni spojeni s hlavnim méstem. VSechny
ostatni polni cesty pro obec mély jen Cisté lokalni vyznam. Pfipomernme ovSem, Ze puvodni
vypadovka neni totoZzna s dnesni Plzeriskou, ackoliv az do roku 1972 nesla totéz jméno. Starou
plzefiskou silnici jsou dnesni ulice Za Opravnou, Zahradnic¢kova a Ke Kotlafce. Vefejna hro-
madna doprava se Motolu dlouho vyhybala. Od roku 1872 sice po jiZznim okraji motolského ka-
tastru vedla zeleznicni trat BuStéhradské drahy, ale nebyla zde zadna zastavka.

V roce 1924 zacaly jezdit tramvaje az na Zamecnici, tj. k dneSnimu KoSifskému nameésti.
Pro Motolske to bylo ovSem stale jeSté znaéné daleko. Museli tedy vzit za vdék alespon nékolika



,2dalkovymi autobusovymi linkami®, které tu jezdily do Sobina, na Mofinu, na Kladno &i do Be-
rouna, které provozovaly razné firmy, které jsme zminili v kapitole o KoSifich.

Teprve 3. srpna 1930 zavedly Elektrické podniky vlastni autobusovou linku N mezi Za-
mecnici a Motolem, ktera jezdila dnedni Zahradnickovou ulici, takZze vyhodné zajistila i dopravu
v oblasti Pod Homolkou. Jeji dal$i prodlouzeni k Bilému Beranku uz pro obsluhu Motola mélo
uz menSi vyznam a zlepSilo snad jen obsluhu jeho nejzapadnéjsi ¢asti. Dafiovymi dlvody vynu-
cené zkraceni linky do zastavky Haje nemélo na obsluhu Motola Zadny vliv.

Zavedeni autobusoveé linky N bylo od poc¢atku chapano jako do€asné, protoZze Motol byl
predurCen tramvajové dopravé. Podminkou k vystavbé tramvajové traté bylo vyrazné rozSifeni
Plzenské tfidy a jeji napfimeni prelozeni do nové osy, kdy koleje byly umistény na vlastnim
télese. Stavba probihala pfedevsim v roce 1937, kdy uz od 7. Cervence po rozestavéne trati
jezdily pracovni vlaky, pfepravujici stavebni material. Sou¢asné s trati se stavéla i nova vo-
zovna, ktera méla nahradit malé vozovny v KoSifich a na Smichové. Provoz prodlouzené tram-
vajoveé linky €. 9 v useku Zamecnice — Vozovna Motol byl slavnostné zahajen 1. prosince 1937,
vozovna vypravila prvni vlaky o tfi dny pozdéji. Autobusova linka N byla zruSena, protoze pro-
vozovat ji ve zkracené trase, fakticky jen pfes staromotolskou zastavbu, by bylo neekonomickeé.
Zavedeni tramvajové dopravy do Motola bylo vskutku vyznamnou udalosti, paradoxem zUstava,
Ze obyvatelim Pod Homolkou se dochazkova vzdalenost za zastavky méstské hromadné do-
pravy ponékud prodlouzila. V dobé& zahajeni provozu na tramvajové traté jesté nebyly dokon-
¢eny vozovky po stranach zvySeného télesa a automobilova doprava stale jezdila po staré silnici.
Vozovky nebyly hotové jesté ani béhem valky, ackoliv terénni Upravy byly provedeny az ke styku
staré a nové Plzenske ulice.

Tramvajova linka €. 9, v roce 1946 prodlouzZena o jednu zastavku, pfedstavovala po tfi
desitky let jediné pfimé spojeni vefejnou dopravou s ostatnimi ¢astmi Prahy, protoZe nic jiného
tehdejSi motolska komunikacni sit nedovolovala. | dalSi prodlouZeni tramvajové traté alesponi
ke krematoriu se v padesatych letech ukazalo jako problematické a bylo po desetileti neusku-
te€nitelnym snem staromotolskych obyvatel. V Motole nebylo mozné vybudovat ani tramvajovou
smycku, a tak byla tamni kone¢na devitky poslednim mistem v Praze, kde se ,kuplovalo® se
starymi soupravami na dvou kolejovych pfejezdech az do roku 1974, kdy byl usek trati od mo-
tolské vozovny doCasné zruden.

Prvni novinkou v motolské dopravé se 8. listopadu 1967 stalo zavedeni autobusové linky
€. 120 (Petfiny — Jarov), ktera jako prvni vyuzivala novou ulici Kukulovu a nabidla tak po tficeti
letech zcela novy pfepravni smér. Oblast motolské nemocnice a zastavby Pod Homolkou (na-
zyvana sveho Casu také jako Novy Motol) byla obslouzena v roce 1971 zavedenim autobusové
linky €. 167. Zpoc&atku jezdila od motolské kone¢né tramvaje, ale po nékolika mésicich byla
ukonéena na Kotlaice, pozdéji byla pfevedena pfes nové sidlisté Homolka a ¢asem vytvofila
i zakladni obsluhu zdejSich nemocniénich zafizeni.

Velky zasah do motolské dopravy predstavovala dlouhodoba rekonstrukce koSifského
useku Plzenské tfidy v letech 1977—-1979, béhem které byly tramvaje doCasné nahrazeny auto-
busy a vypravovani z vozovny Motol probihalo po provizorni manipulaéni jednokolejné trati v Ku-
kulové ulici. V béZném provozu s cestujicimi se tramvaje vratily do Motola (ale jen k vozovné)
az v roce 1980.

V roce 1985 zacaly jezdit méstské autobusy také novou ulici Bucharovou, ktera v prostoru
byvalé koneéné tramvaji mimourovnové kfizi ulici Plzefiskou.

Teprve tramvajova trat do Rep v roce 1988 obslouzila krematorium. P¥i jeji vystavbé, spo-
jené s vyraznym rozsitenim Plzenskeé ulice, vSak byla zborena velka Cast starého Motola, takze
linky, po této trati vedené, maji vyznam spise pro vzdalengjsi oblast Rep.






