Katastralni Gzemi MODRANY
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Méstska cast Praha 12
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Poznamka: Zastavky MHD Komofany a Nové Komorany leZi v k. u. Modfany.

MODRANY, KOMORANY

Nejvyznamnéjsi obci, ktera byla pfipojena ku Praze v roce 1968 byly bezesporu Modirany.
V té dobé je tvofila dvé katastralni uzemi, vlastni Modfany a Komofany. Byly z celé skupiny
nejvétsi a jako jediné byly méstem. Budeme-li patrat po plvodu jména, zjistime, Zze ma svij



zaklad ve slové modry. A pro¢? Kdysi se Modfanim fikalo Modfiluhy, coz naznaduje, Ze zde
byly vihké louky, na kterych rostly modie kvetouci rostliny. Odbornici dokonce soudi, Ze to mohl
byt hyacint modry. Nejstarsi prokazatelna zminka o Modfanech pochazi z roku 1178, kdy jejich
Cast patfila vySehradské kapitule (avSak uvadi se také rok 1088, kdy pry byla vydana zakladaci
listina vySehradské kapituly, ta je vSak podle odbornikl falzem). Mensi ¢ast vsi patfila praz-
skému kostelu sv. Vita, vlastnicka prava zde mélo také Staré i Nové Mésto. (Napfiklad Novo-
méststi zde vybirali clo z dfivi plaveného po Vitavé.) V obdobi husitskych valek byl cirkevni ma-
jetek zabran Prazany. U Modfan se dokonce odehréla i bitva — v roce 1429 zde porazili spojeni
Prazané vojska nékolika ¢eskych panud v éele s AleSem ze Sternberka a Habarta z Adlaru.
Kratce Cast zdejSich statk(l vlastnil Zavi§ z Valdstejna. Majetky prazskych mést v Modfranech
byly konfiskovany v roce 1547 za jejich odboj proti Ferdinandovi I., postupné jim v3ak byla vétsi
Cast opét vracena, avdak po bélohorské bitvé se v roce 1622 Modfany dostaly do majetku cis-
terciackého klastera na Zbraslavi. Po zruSeni klastera pfipadly nabozenskému fondu a v roce
1827 je ve verejné drazbé koupil knize Bedfich z Oettingen-Wallersteinu.

Jizné od Modfan lezi katastralni Uzemi Komorany (nazev odvozen podle komofant — lidi
sidlicich na statcich kralovské komory). Prvni zpravu o nich mame také z roku 1178. Pozd§ji je
zde dolozen i druhy dvur, Komoranky, ktery byl od roku 1304 majetkem zbraslavského klastera.
V roce 1333 klaster tento dvar vénoval Jenofité z Obofisté, ale objevili se tu v dalSich desetile-
tich i jini majitelé. Z roku 1589 pochazi prvni zminka o komofanské tvrzi, ktera je nepochybné
starsiho data. Ziskali ji Sturmové z Hyrsfeldu a zahajili pfestavbu na renesanéni zamek (dodnes
se dochovaly zbytky sgrafitové rustiky), ale v roce 1622 jim byl zdejSi majetek zabaven. V roce
1638 se Komorany staly vlastnictvim zbraslavského klastera a s nim sdilely spole€¢né osudy.
Zbraslavsti opati si v roce 1742 zvolili zdejSi zamek za své letni sidlo.

V roce 1849 vytvorily Modfany samostatnou obec, zatimco Komorany byly spojeny s ne-
dalekou To€nou. Na pocatku 20. stoleti Zilo v Modfanech uz 2216 obyvatel. Kromé vlastnich
Modfan bylo na zdejSim katastru nékolik samot — Na Beranku, Komofsko (Kfickova cihelna),
U Rokosa a V Dolech, vétSinou jen s nékolika obyvateli. VyznamnéjSi postaveni mély osady Na
Vystrkové (3 domy, 87 obyvatel), Vinice (9 doma, 157 obyvatel) a ZatiSi (24 domu, 69 obyvatel).
Naproti tomu na komoranském katastru jsou uvadény jen tfi domy (zifejmé v&etné zamku) s pou-
hymi 88 obyvateli.

S ucinnosti od 1. ledna 1922 byla na zakladé zékona o vytvoreni Velké Prahy z Modfan
vyClenéna Cast ZatiSi a pfipojena ku Praze. ZatiSi tak bylo pfipojeno ke katastralnimu uzemi
Hodkovigky. Jako v jinych obcich, které sousedily s hlavnim méstem, i v Modfanech byl zfizen
Ufad potravni dané (byl pobliz ulice Na Flofe, asi 400 metr( za hranicemi Prahy).

Bé&hem prvni republiky zaznamenaly Modfany velky stavebni rozvoj a vznikly zde pomérné
rozsahlé soubory rodinnych domkd, nazvané Tylova &tvrt, TyrSova &tvrt a Cechova étvrt, roz-
rostla se osada Na Beranku a vyrostly kolonie rodinnych domku Baba |, Il a lll. Vyznam Modfan
jiz vzrostl natolik, Ze je Ceskoslovenska vlada svym usnesenim z 13. listopadu 1936 povySila na
méstys. Po druhé svétové valce ovéem novy pravni fad Ceskoslovenska uz pojem méstys ne-
znal, a proto byl v Modfanech zfizen pouze mistni narodni vybor jako v oby€ejné obci. Komo-
fany, které byly pod dlouha léta souCasti ToCné, se pod vlivem vétsi bytové vystavby staly od
20. kvétna 1957 samostatnou obci, ale uz v roce 1961 byly pfipojeny k sousednim Modfanum.

Teprve v roce 1966 (podle nékterych udaju 1963) byl v Modfanech ziizen méstsky narodni
vybor, coz se rovnalo faktickému povySeni na mésto. Nového statutu si Modfany ale neuzily
pfilis dlouho, protoZze zakonem o hlavhim mésté Praze z roku 1967 byly k 1. lednu 1968 pfipo-
jeny ku Praze. To v nich Zilo uz pfes 11 tisic lidi. | nadale v8ak na jejich teritoriu existoval (opét)
mistni narodni vybor.

V roce 1977 se na modranském uzemi opét rozbéhla velka vystavba, tentokrat Slo o roz-
sahlé sidlisté Modfany pro vice nez 26 tisic obyvatel. V souvislosti s vystavbou sidlist doSlo
v roce 1976 k odlou€eni malé ¢asti modfanského uzemi do katastralniho uzemi Lhotka a v roce
1983 byla naopak pfipojena mensi ¢ast Ihoteckého katastru. Patrné v roce 1981 se staly sou-
¢asti uzemniho obvodu MNV Modfany také Cholupice, ke kterym patfila i To¢na.



Dne 20. fijna 1988 schvalilo plenarni zasedani Narodniho vyboru hlavniho mésta Prahy
usneseni o uzemnim obvodu a pusobnosti MNV v Praze 4-Modfanech. Do pravomoci MNV byla
pfevedena ¢ast Uzemi spravovana dosud Obvodnim narodnim vyborem v Praze 4 — ¢ast kata-
stralniho Uzemi Hodkovi¢ky, a nové vzniklé katastralni uzemi Kamyk, které zahrnovalo Casti
dosavadnich katastralnich uzemi Lhotka a Libu$, na nichz vyrostlo sidlisté Lhotka-Libus. Zména
vstoupila v platnost 1. ledna 1989. V listopadu 1990 se Modiany staly jednou z méstskych ¢asti,
na které bylo hlavni mésto nové rozdéleno. V listopadu 1994 byla méstska ¢ast Praha-Modrany
pfejmenovana na Prahu 12, ktera ma v soucasnosti témérf 60 tisic obyvatel.

Modfany nemaiji pfili§ mnoho historickych pamatek. Nejvyznamnéjsi je zdejsi kostel Na-
nebevzeti Panny Marie. Prvni zpravu o ném mame z roku 1329, ale patrné byl pobofen kolem
roku 1420 a teprve kolem roku 1622 byl cisterciaky opraven. Uz v roce 1648 ho opét znicila
Svédska vojska, ktera si ve zborenisti zfidila skladisté stfelného prachu. Az po Vestfalském miru
cisterciaci kostel znovu opravili a od roku 1754 ma v zasadé dneséni podobu. V uvedeném roce
byla postavena také samostatna hranolova zvonice. Dodnes existuje i komofansky zamek. Od
roku 1957 je v ném sidlo Ceského hydrometeorologického Ustavu.

Modfany se ve své dobé fakticky staly vyznamnym primyslovym pfedméstim hlavniho
meésta Prahy. NejstarSim podnikem zde byl cukrovar, zaloZeny v roce 1861, pozdéji se do obce
prestéhovaly nékteré prazské firmy nebo zde vznikly podniky nové. NejznaméjSimi byly Mod-
fanské strojirny (1913, v roce 1993 byly rozdéleny na nékolik spolecnosti), Elektropfistroje
(1926), Orion (1932), Mikrotechna (1935), Chirana (1935), Interpharma (1935), Grafotechna
(1951) a dalsi. V minulosti tu byly i dvé pily, cihelna a dalSi podniky.

V roce 1891 v Modfanech vznikla posta. Do té doby postak dochazel (¢i dojizdél) az
z Pankrace!

Z dnesniho pohledu maji Modfany jednoduché a pfimé spojeni do Prahy, ale nebylo tak
tomu vzdycky. Az do pocatku 20. stoleti byla pobfezni komunikace pferusena vySehradskou
skalou, a proto veskera silni¢ni doprava musela z Podoli pokragovat pfes Pankrac a VySehrad.
Proto i v Modfanech ve své dobé hrala vyznamnou ulohu feka Vlitava. Zastavovaly zde parniky
jezdici do Prahy. Napfiklad v roce 1918 trvala cesta lodi asi ftfic¢tvrté hodiny. V roce 1924 do
Prahy jezdilo 11 spoju denné. Pro osobni plavbu nad Prahou tvofily modfanské meél€iny nejvétsi
pfekazku pfi nizSich stavech vody. | kdyz kolesové parniky mély minimalni ponor (pfi plném
obsazeni 75-80 cm), dochazelo zde ob&as i pfi normalnich vodnich stavech k lehkym stfetim
lodi s vitavskym dnem. Reka se zde rychle zanasela a nepomahalo ani asté bagrovani. Pro
trvalé splavnéni v souvislosti s budovanim radotinského pfistavu v 80. letech byl jako definitivni
feSeni vybudovan pohyblivy jez s plavebni komorou o rozmérech 191x12 m; pro osobni dopravu
vsak jiz jeho vyznam byl minimaini.

Vyznamnou roli sehraly ve zdejSi dopravni historii pfivozy. Jeden vedl z Komoran do La-
hovic a v dobach fepnych kampani byval vedle n&j zfizovan dal3i pro povozy s fepou. Neni tedy
divu, Ze v roce 1897 tento pfivoz provozoval modfansky cukrovar. V roce 1945 zaijistoval jeho
provoz modfansky a pozdéji zbraslavsky MNV. V poslednim obdobi své existence byl vybaven
spodnim vodi¢em. Druhy pfivoz spojoval Modfany s Lahovi¢kami a nachazel se pfiblizné v po-
kraCovani ulice U kina u dnesdni Zelezniéni zastavky. Existoval jesté v roce 1971, kdy se za jeho
pouziti platilo 50 haléfi. Dal$i pfivoz spojoval Modfany s Velkou Chuchli. Byl proti dnesni ulici
K jezu a zfizen byl snad v roce 1933. Od roku 1954 byla jeho existence promitnuta i do tarifnich
pravidel méstské dopravy, protoze tvofil sou€ast tzv. povoleného pifechodu mezi zastavkami
PFevoz na lince 117 a Velka Chuchle na trolejbusové lince 54. Pouzit ho bylo mozné v relaci
Komofany — Lihovar a zpét. Povoleny pfechod zanikl v roce 1974, samotny pfivoz vzal za své
asi o dva roky pozdéji, kdyz byl zrusen v dlsledku vystavby nového jezu. Tomuto pfivozu pred-
chazel jiny, obecni, o kterém mame prokazatelné zpravy z let 1898 az 1919, a ktery vedl pfi-
blizné proti ulici Pod Belarii.

Silniéni most v Modfanech nikdy nebyl postaven a patrné ani navrzen, nepocitame-li pon-

tonovy most, ktery v roce 1757 postavili vojaci, a o ktery se strhla menSi bitva mezi ¢eskym
a pruskym vojskem.



Vratme se je$té na okamzik k silnicim. Cesta do Prahy se zlepSila 11. prosince 1904, kdy
byl otevien vySehradsky tunel a tim priibézna pravobfezni komunikace od Modfan k prazskému
Podskali (pozdéji silnice 11/103). Ve své dobé tunel mozna stacil, ale dnes, bezmala o sto let
pozdéii, tvofi nepfijemnou dopravni soutésku. Z Modfan vedly jesté dalSi &tyfi silnice mistniho
razu. Na jih pokraCovala pfedchazejici komunikace pfes Komorany plvodné smérem ke zbras-
lavskému pfivozu, pozdéji byla pfipojena na Zavisti k pfedmosti nového mostu pfes Vlitavu, po-
stavenému v roce 1896. Z této cesty odbocCovala silnice do Cholupic (dnesni Hornocholupicka).
Dalsi silnice vedla z dneSniho Obchodniho namésti a po necelych tfech stovkach metrd se vét-
vila na cestu do Libu3e (dnes ji pfipomina ulice K Vitavé a &ast cesty u Vazovovy ulice). Sever-
néjSi vétev (jejim pozlstatkem je dnesni ulice Povodiiova) vedla na Lhotku. Tyto tradi¢ni silnice
ustoupily na sklonku 70. let vystavbé& novych sidli§t a nahradily je nové komunikace Ceskoslo-
venského exilu (puvodné Pétiletky), prodlouzena v roce 1988 az k Modranské, a také ulice Ko-
larovova, jejiz zaklad byl polozen v roce 1979. | Modfanska ulice, kliC¢ova komunikace této mést-
ské Casti, se vyrazné zménila v 90. letech 20. stoleti, kdy byla radikalné rozSifena a rekonstru-
ovana.

Existence cukrovaru byla dostate¢né padnym divodem k tomu, aby se o Modrany zacali
zajimat rGzni zajemci o podnikani v oboru Zelezni¢ni dopravy. Uz v roce 1879 se dva prazsti
stavitelé, Schon a Wessely, uchazeli o koncesi ke stavbé a provozovani normalné rozchodné
konéspiezné drahy z Chuchle od stanice Ceské zapadni drahy pies Lahovice do Modfan
a Nusli. Trat, postavena ze Zlabkovych kolejnic, méla vést stfedem zbraslavské silnice a Vitavu
méla pfekonat po novém mosté. Podnikatelé sice obdrzeli povoleni pfedbé&znych technickych
praci, avSak tim informace o dal$im osudu jejich zaméru kon¢i.

Jen o malo mésici pozdé&ji se na scéné objevila dalsi Zelezniéni spoleénost — Ceské ob-
chodni drahy, u jejichz zrodu stal zkuSeny €esky zelezni¢ni podnikatel Jan Muzika. Spole€nost
navrhla stavbu mistni drahy z Nusli do Modfan. S pracemi se zacalo v 1été 1881 a probihaly
mimofadné rychle. Uz od 26. listopadu téhoZz roku (!) po trati mohly jezdit alespor nepravidelné
nakladni vlaky a od 1. bfezna 1882 byla zahajena pravidelna osobni doprava. Ceské obchodni
drahy provozovaly modfanskou mistni drahu do roku 1885, pak se dostala do vlastnictvi Ra-
kouské spole€nosti mistnich drah a v roce 1894 byla zestatnéna.

Zelezniéni spojeni ModFan se v§ak neomezilo jen na smér do Prahy, ale v roce 1897 bylo
uvedeno do provozu i pokragovani drahy jiznim smérem, pfes Zbraslav (na pravém biehu VI-
tavy) a Vrané do DobfiSe. V roce 1900 pfibyla jesté odbocka ze Skochovic pfekrasnym udolim
Sazavy, ktera v pozdéjSich letech ziskala mimofadné velky turisticky vyznam.

Mistni draha Nusle — Modfany (— DobfiS) vstoupila do Eeské Zelezniéni historie také vy-
znamnymi pokusy FrantiSka KfiZika s elektrickou trakci. K tomu ucelu upravil pro jizdu na Zelez-
ni¢nich kolejich akumulatorovy tramvajovy vaz €. 18 své pouli¢ni drahy Praha — Liberi — Vyso-
¢any a v dubnu 1899 s nim provadél zkousky v useku Nusle — Modrany — Zbraslav — Méchenice.
V té dobé jezdily z Prahy do Modfan pouhé dva pary viaka ve vSedni dny. V nedéli k nim ale
pfibyvaly tfi dalSi, aby pokryly poptavku po rozmahajici se vyletni dopravé.

Tou dobou se myslenkou vhodné dopravni obsluhy Modfan a Zbraslavi zabyvaly také
mladé Elektrické podniky kralovského hlavniho mésta Prahy. UZ v lednu 1898 vznikl pfedbézny
projekt tramvajové traté z Palackého namésti ,pfisti requlovanou ulici Podskalskou a LibuSin-
skou, pak projektovanym tunelem pod skalou VySehradskou, projektovanou silnici u Podolského
pfistavu a odtud pak na viastnim télese Zelezni¢nim podél pravého brehu Vitavy az do nadrazi
v Hodkovi¢kach, odkud po dohodnuti se spravou drahy mohly by jednotlivé vozy pouZit localni
drahy a pojizdéti az na Zbraslav a do vyletniho mista na Zavisti.“ Pfed EP vSak v té dobé staly
dulezitéjSi ukoly (elektrifikace koriky a stavba sité ve vnitfnim mésté) a projekt byl odlozen. Neni
proto divu, Ze se v roce 1912 obce Zbraslav, Modfany, Hodkovi¢ky a Branik samy uchazely
o koncesi ke stavbé takové traté. Zda jejich zamér zhatil nedostatek financi na takovy projekt
nebo prvni svétova valka, se neuvadi.

Od roku 1899 (nékdy se v8ak uvadi i zavér roku 1898) byla v provozu témérF tfikilometrova
Zeleznicni vlecka z branického nadrazi kolem branickych lomu a vapenek do tehdejsi podolské
cementarny, ktera stala v mistech dnesniho plaveckého stadionu a byla vyraznou dominantou



oblasti. VleCkova kolej byla vybavena dvéma vyhybnami a doslova svadéla k vyuziti pro alespon
pfilezitostnou osobni dopravu. K tomu Uc€elu se také zvaZovala moznost jeji elektrifikace a pfi-
pojeni na tramvajovou sit. Velkou poptavku po dopravé se poprvé pokusily pokryt Ceskosloven-
ské statni drahy od 10. ledna 1919, kdy zavedly ,pravidelné denné na trati Zbraslav — Zavist —
Podol (cementarna) ... parnim motorovym vozem c¢is. 1401 Sest viakovych dvojic.“ Pokus vSak
skoncil ne€ekané nezdarem — paradoxné pro nezajem cestujicich, kterym se ziejmé zdala kilo-
metrova vzdalenost mezi koncem vle€ky a nejblizSi zastavkou tramvaje (tramvajové koleje kon-
Cily od roku 1910 v Podoli na kfizovatce dneSnich ulic Podolské a Na Dolinach) pfili§ velka.
Doprava byla proto od 1. fijna 1919 zastavena. Ke druhému pokusu doSlo v roce 1922, kdyz
byla tramvajova trat’ prodlouzena az k cementarné. Od 2. ervence byla o nedélich zavedena
na vledce znovu osobni doprava CSD a k vdeobecnému prekvapeni témito vlaky do Modfan
a Zbraslavi opét témér nikdo nejezdil, a proto byla uz 6. srpna doprava opét zastavena. Zatim
neni znamo, co bylo pfi¢inou nezajmu cestujicich o podolskou lokalku. Modfany, byly tedy opét
odkazany jen na tradi¢ni vlakové spojeni. Cesta vlakem z Wilsonova nadrazi pfes Nusle a Kr¢
do Modfan trvala bez dvou minut tfiCtvrté hodiny.

Pro dalSi spojeni do Prahy museli tedy Modfansti nakonec vzit za vdék autobusovou do-
pravou. Nejdfive v Unoru 1927 obslouzila ¢ast Zatisi (tehdy patfilo k Modfantim) soukroma linka
FrantiSka JirouSka z Jungmannova namésti. Jirousek mél v Zatisi svUj hotel, a tak si od linky
sliboval vic klientl. Od 7. listopadu 1927 jezdil néjaky ¢as z Prahy (Karlova namésti) pfes Mod-
fany a Zbraslav na Slapy také soukromy podnikatel Jan Radnik, aviak bez koncese. V roce
1929 se rozhodly zavést Elektrické podniky autobusovou linku od kone¢né tramvaje v Braniku
(pfiblizné od dnesni zastavky tramvaje Dvorce a samoziejmé po staré silnici) do Hodkovicek na
dnesni kfizovatku Modfanské a V Hodkovickach). Dne 18. fijna 1929 vyjela linka oznacena pis-
menem L. Brzy se ukdzalo, Ze o pravidelnou dopravu (tehdy v intervalu 30, ve Spi¢ce 15 minut)
je znacny zajem, protoZze mnoho cestujicich u branického nadrazi prestupovalo z vlaku. Proto
byla linka nejdfive posilena a od 1. ¢ervna 1930 prodlouzena az do Modfan k ¢are potravni
dané. Kdyz vidél uspéch autobusové dopravy zbraslavsky podnikatel v tomto oboru, Vladimir
Nedoma, ktery mél koncesi na linku z Prahy pfes Zbraslav do Nového Knina, zacal 16. srpna
1930 jezdit svymi autobusy z Branika do Modfan také, avSak bez koncese, a navic se snazil
vSemi moznymi zpUsoby prebirat Elektrickym podnikim cestujici tim, ze predjizdél jejich auto-
referatem. Od roku 1931 misto ného jezdil (také bez povoleni) Jan Holub, ale ten nakonec od
16. listopadu 1931 dopravu zastavil. Usp&ch autobusové linky L nakonec zhatila 30% dar z jizd-
ného za hranice obce, pro kterou EP od 13. Unora linku zruSily a do Modfan zacaly jezdit auto-
busy CSD (linka 1018 se tfemi pary spojd denné& od Wilsonova nadrazi). Stale rostouci poza-
davky na dopravu se projevily i v Zelezni¢ni dopravé. Od 24. fijna 1937 byla v Modfanech zfi-
zena nova Zelezni¢ni zastavka, ktera byla situovana bliz k severnimu uskupeni tovaren.

Od 1. &ervna 1936 se do Modfan méstské autobusy — namisto linky CSD — vratily v podobé
autobusoveé linky X, vedené od kone¢né tramvaje u branickych ledaren az do zastavky Ul. Jifiho
z Podébrad (pfiblizné odpovidajici dnedni zastavce K Vystrkovu). Byla to na mnoho let typicka
modranska linka, od konce roku 1951 oznacovanou ¢islem 117. Vzhledem k vyznamu modfan-
skych tovaren jezdila i po témér celé valeCné obdobi, i kdyz byla zkracena do stfedu obce s ome-
zenym poctem spoju. Od roku 1947 jezdila opét az k modfanskému cukrovaru, pficemz v letnim
obdobi za pfiznivého pocasi byly nékteré spoje o nedélich prodluzovany do zastavky Na srazce,
pozdéji az do Komoran. Od roku 1950 zacala dojizdét do zastavky Komorany u Modfanskych
strojiren ¢ast spojli ve Spickach vSednich dnu, pozdéji postupné vSechny spoje celotydenné.
V roce 1958 vznikla nova vétev linky pro obsluhu kolonie Baba Ill. (Zastavka Baba Il je totozna
s dnesSnim Nasirovym naméstim, av8ak komunikace vypadaly ponékud jinak.)

V roce 1959 byla pokusné zavedena rekreacni linka 222 z Jiraskova namésti do Komoran,
ale neosvédcila se. V roce 1966 byla do Modran prodlouzena linka 106, ktera do té doby spojo-
vala branické nadrazi s KaCerovem, a noveé dojizdéla misto ,stosedmnactky” na Babu lll.

Po pfipojeni Modfan ku Praze byla pro lepSi dopravni obsluhu Tylovy tvrté zavedena
20. ledna 1969 nova autobusova linka 150. V roce 1970 se stala novinkou linka 165, ktera na-
hradila ¢ast tehdej$i autobusové linky CSAD 01113 (Praha — Seberov — ModFany) v useku



Kunratice, Seberak — Modfany, Tylovo namésti. Tehdy jezdila jesté po staré libusské silnici.
Provoz linky byl pro prazskou MHD v té dobé zcela atypicky, protoze ji tvofilo jen nékolik spoja
v pracovni dny. Rano jezdil jen jeden par spojl, zajistény prejezdem z linky 114, odpoledni par
jednim ,kmenovym* vozem, ktery pak prejel na linku 117 a posledni spoj zajistil zatahujici auto-
bus linky 117. Teprve v roce 1978, po prodlouZeni do Jizniho mésta, se ze ,stopétasedesatky”
stala linka méstského charakteru s intervalovym provozem.

V roce 1971 byla na Babu lll zavedena linka 170, aby odstranila pfepravni nevyvazenost
linky 106, ktera byla opét zkracena do Branika. V témze roce byla zavedena také linka 173 pro
obsluhu oblasti Na Beranku, avSak dojizdéjici az za hranice Prahy do Cholupic, protoze jinde
nebylo mozné zfidit obratiS§té€. Smérovou nabidku linek MHD v roce 1975 rozsifila linka 205 od
stanice metra Budéjovicka, vedena tehdy jesté po staré lhoteckeé silnici (jen prvni mésice pro-
vozu jezdila doCasné — vzhledem k rekonstrukci vozovky — bez zastavek objizdkou pfes Libus)
a v roce 1979 nové linky 240 a 245, které misto autobust CSAD zajistily spojeni také s oblasti
Zbraslavi a Radotina.

V souvislosti s vystavbou sidlisté Modfany zacaly vznikat dalsi linky a dochazelo i k do-
C¢asnym i trvalym zmé&nam v souvislosti s rekonstrukcemi, ruSenim a vystavbou novych komuni-
kaci. V roce 1986 vznikly napfiklad linky 210 a 153 (o rok pozdéji i 253), které zajistily pfimé
spojeni sidlist’ se stanici metra Smichovské nadrazi na trati B.

Pfelomem v zakladni dopravni obsluze Modran se stal 27. kvéten 1995, kdy byla po neu-
véfitelné dlouhém obdobi vystavby dana do provozu nova tramvajova trat Nadrazi Branik — Sid-
listé Modfany rychlodrazniho charakteru, coz mélo za nasledek zasadni pfestavbu linkového
vedeni autobusU v celé oblasti. Ke zmé&nam doslo i v Zelezni¢ni dopravé. Vystavba tramvajové
traté znamenala nejen preloZzku Zeleznice bliz k VItavé (1992), ale i zménu v uspofadani Zelez-
ni¢nich zastavek. V blizkosti Obchodniho namésti vznikl vybudovanim nové zastavky Praha-
Modrany zastavka prestupni uzel tramvaj — Zeleznice. Celkové je mozné dnes fici, ze Modfany
maji kvalitni obsluhu méstskou hromadnou dopravou s vazbou na dvé traté metra a diky tramvaji
i pfimé spojeni s centrem mésta.

Prestoze konecna autobust méstské dopravy u Modfanskych strojiren nese od svého
vzniku zac¢atkem 50. let nazev Komorany, nelezi na komofanském katastru, ktery zUstaval bez
pfimé dopravni obsluhy — nepocitame-li kratkodobou existenci jiz zminéné Radnikovy linky
Praha — Modfany — Zbraslav — Slapy — az do roku 1959. Teprve v tomto roce byla ¢ast spoju
linek CSAD 01069 (pozdg&jsi 10900) a 01074 (10950), vedenych ve sméru na Dolni BfeZany
dfive jen pfes Cholupice, odklonéna pfes Komorany a Bfezanskym udolim se zastavkou na
znameni Komofrany ,Zavist“. Zaroven zde zacala jezdit i nova linka CSAD ve sméru na Zbraslav
01123 (11690). V roce 1961 k nim pfibyla linky 01115 (11150) do Oleska. Spoje linky 10950 byly
pozdéji vraceny do plvodni trasy a linky 11690 byla v roce 1979 nahrazena linkami DP v ramci
zajisStovani dopravy do oblasti Zbraslavi a Radotina. To byly prvni linky méstské dopravy, které
se v KomorFanech objevily. Zbyvaijici dvé linky CSAD byly po kratké dobé& provozovani privatizo-
vanou spole¢nosti CSAD VrSovice, a. s. zadlenény do systému integrované dopravy, av$ak
s upravenym vedenim mimo Komorany. Méstska linka 245 byla doplnéna a posléze nahrazena
linkou 165, ktera zde nyni zustala jedinym autobusovym spojem.

Od 24. ledna 1997 byla zfizena na zelezni¢ni trati 210 nova zastavka Praha-Komofany
a Cast mésta je nyni odtud vyhodné dostupna touto kolejovou dopravou. Pro zajimavost na
tomto misté dodejme, Ze ZelezniCni zastavka Praha-Komorany existovala kratce jiz dfive (od
10. kvétna do 14. Cervence 1995), avSak ve zcela jiné poloze. Byla zfizena na Zelezni¢ni vleCce
podniku SEMOS, a. s. (byvalé Modfanské strojirny, resp. Sigma Modfany) v dobé&, kdy Zeleznice
zajisStovala nahradni dopravu pfi Uplné uzavirce Komoranské ulice v dobé jeji rekonstrukce, pfi
které nebylo mozné zajistit vhodné odklony pravidelnych autobusovych linek. Provoz jednim
motorovym vozem v intervalu 20 minut zajiStovala StfedoCeska Zelezni¢ni spole¢nost.
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