Katastralni uzemi MICHLE
Pripojeno ke Praze | 1922
Méstska cast Praha 4,10
Spravni obvod Praha 4,10
Obvod hl. m. Prahy | Praha 4,10

Udaie o linkach k datu 31.12.2023

Textovy popis k roku 2004 Pocet obyvatel: 21 402

Posledni uprava obsahu: 29.12.2023 14:34 Rozloha: 550,0 ha

Linky MD MICHLE
linka * 1
tr-210 01.03.1882 30.09 1992 | zastavka 01.11.1900-1970, od 14.12.2014
d-3 17.06.1923 02.01.1932 |Z
a-101 (A) 21.06.1925 11.07.1987
a-113 (B) 04.10.1925 04.06.1944
d-21 01.04.1926 19.06.1927 |Z
d-13/1ll 20.06.1927 14.12.1929 |Z
a-K 14.12.1928 11.10.1929
d-23 15.12.1929 08.05.1974 |Z
d-18 29.05.1930 02.01.1932 | P
d-14 03.01.1932 16.01.1972 | P
d-19 03.01.1932 03.07.1983 |Z
a-L/li 22.04.1934 07.11.1936
a-114 (U) 03.05.1935 04.06.1944
d-13/IV 13.11.1938 08.05.1974 | P
d-B 30.11.1942 17.01.1945 | Z no¢ni
a-P/ll 03.07.1944 19.05.1945
a-114 (U) 22.05.1945 02.09.2017
a-113 (B) 28.05.1945
d-14/n 17.12.1945 16.01.1972 | P no¢ni
d-19/n 17.12.1945 03.07.1983 | Z no¢ni
d-3 13.01.1952 19.10.1952 | P
d-3 17.03.1954 08.05.1974 | P
a-121 29.11.1954
a-118/1l 01.10.1956
a-124 03.10.1960
a-127 03.10.1960 22.11.1990




a-106/Il 01.02.1962
a-120/11l 05.10.1964 | 03.07.1966
a-134 05.10.1964 | 29.08.1997
a-135 02.11.1964 11.07.1987
a-52 (XB) 16.04.1967 | 01.01.1975
d-31 06.05.1968 | 30.06.1971
a-155 30.09.1968 | 08.05.1974
a-344 (244/n) | 06.01.1969 | 16.01.1972
a-126 03.01.1971 | 22.11.1990
a-271 05.04.1971 | 08.05.1974
a-178 06.12.1971 | 26.05.1995
d-18 17.01.1972 | 09.05.1974
a-313 17.01.1972 | 08.05.1974
a-378 (121/p) | 17.01.1972 | 08.05.1974
a-182 16.10.1972 | 29.06.2012
a-174 (274) 02.01.1973 08.05.1974
a-X101 19.02.1973 | 08.05.1974
a-188 07.01.1974

m-C 09.05.1974

a-122 09.05.1974 | 07.11.1980
a-154/Il 09.05.1974 | 07.11.1980
a-171 09.05.1974 | 31.08.2009
a-192 09.05.1974 | 31.08.2012
a-193 09.05.1974

a-199 09.05.1974 03.09.1982
a-501 09.05.1974 | 02.11.1985
a-904 (504) 09.05.1974

a-512 09.05.1974 | 22.03.1976
a-189 12.05.1974

a-190 12.05.1974 | 06.02.1976
a-196 12.05.1974

a-51/1Il 03.05.1975 | 26.10.1975
a-170 29.09.1975

a-205 29.09.1975 | 31.08.2012
a-203 17.12.1975 | 31.08.2012
a-206 30.08.1976 07.11.1980
a-405 (5/3k) | (01.09.1976) | 28.06.1991
a-213 16.03.1977

a-198/l 29.08.1977 | 30.06.1987
a-190/11 01.12.1977 07.11.1980

rekreacni
Z

nocni

P denni i no¢ni
nocéni
polonocni

nocéni
nocéni

rekreacni



d-1/111 19.02.1979 | 31.08.1980
a-419 (19/3k) | 01.09.1980 | 29.06.1984
a-215 13.10.1980

a-139/11 06.04.1981 30.06.1987
a-157/1l 27.04.1981

a-X192 30.04.1981 | 26.10.1982
d-11/11 04.07.1983

d-11/n/ll 04.07.1983 | 02.11.1985
a-190/111 03.09.1984 26.05.1995
a-404/11 18.09.1984 | 30.06.1989
a-905 (505) 04.11.1984

a-272/1l (455) | 05.11.1984

a-424 19.11.1984 | 30.06.1992
a-138/11 02.09.1985 08.05.2008
a-425 02.09.1985 30.06.1988
d-96 (56) 03.11.1985

a-418/11 01.09.1986 30.06.1988
a-429/11 01.09.1986 31.01.1988
a-430 01.09.1986 30.06.1988
a-431 06.10.1986 30.06.1989
a-136 12.07.1987

a-270 01.04.1988 | 17.11.1995
a-425/11 01.09.1988 29.06.1990
a-435 01.09.1988 30.06.1989
a-436 01.09.1988 30.06.1989
a-260/1ll 02.06.1989 | 31.08.2009
a-429/11 04.09.1989 29.06.1990
a-425/111 03.09.1990 31.08.1992
a-139/1Il 23.11.1990

a-452/1ll 23.11.1990 | 30.06.1991
a-275/lll 31.08.1992 | 31.03.1997
3-8 (tr-210) 01.10.1992

a-150 27.05.1995

a-117/l 01.07.1996 | 31.08.2012
a-332 01.04.1997

a-148 30.08.1997 29.06.2012
a-331/11 01.07.1998 | 31.08.2022
a-333 01.07.1998

a-511/1l 23.01.1999 | 31.08.2001
a-334 30.05.1999 13.06.2009

Z
Z nocni

Sk
nocni

Ucelova

zastavka od 14.12.2014

pfiméstska

pfiméstska
pfiméstska
nocni

pfiméstska



a-335 31.05.1999 pfiméstska

a-336 27.09.1999 14.12.2002 pfiméstska

a-362 24.01.2000 pfiméstska

a-339 24.09.2000 pfiméstska

a-337 28.01.2001 pfiméstska

a-911 (511) 01.09.2001 nocni

a-389/1 28.01.2002 30.06.2004 priméstska

a-727 (117) 15.08.2002 27.08.2002 | ND povoden
a-513 31.08.2002 29.08.2008 | no¢ni

a-509 31.08.2002 29.08.2008 | no¢ni

a-369/111 12.12.2004 13.06.2009 priméstska

a-956 (606) 02.09.2006 nocni, pfiméstska
a-101 09.05.2008

a-910 (510) 30.08.2008 nocni

z-S88 (S80) 14.12.2008 zastavka od 14.12.2014
a-293 01.09.2010 28.06.2013

a-125/l1 01.10.2010

d-6/IV 01.09.2012 Z

a-293/1l 29.06.2013 14.10.2016

d-14/V 28.08.2016 Y4

a-134/i 15.10.2016

a-117/ 15.10.2016

a-203/i 15.10.2016

a-138/ii 15.10.2016

a-913 08.10.2017 nocni

a-960 10.12.2023 nocni, pfiméstska

Tramvajové linky vedené po trati pankracké jsou oznaceny P
Tramvajove linky vedené po trati zabéhlické jsou oznaceny Z

MICHLE

UZ v roce 1185 se v jedné listiné objevuje jméno jakéhosi Jana z Michle a to je povaZova-
no za nejstar$i nepfimy dlkaz o existenci této Casti dneSni Prahy. Jméno Michle pochazi
z osobniho jména Michel, pochazejiciho ze jména Michael), znamenalo tedy Michltiv dvir (dnes
je rodu Zenského, ale kdysi tak tomu nebylo a bylo rodu muzského — ,ten Michel").

Zpocatku byla ves cirkevnim majetkem a patfila vySehradské kapitule, pozdéji bfevnov-
skému klasteru (maléa Cast vySehradské kapitule). Ve 14. a 15. stoleti se tu vystfidalo nékolik
maijiteltl, z nichz Jan Recek z LedCe vroce 1438 Michli odkazal prazské univerzité, v jejimz
vlastnictvi byla prakticky po celou svoji historii (samotna univerzita ale patfila po bélohorské
bitvé vice nez sto let jezuitskému fadu).

Jako u ostatnich €asti hlavniho mésta zac¢ina moderni historie Michle v roce 1849, kdyz
byla ustavena jako samostatna politicka obec karlinského okresu. Je s podivem, Ze nikdy ne-
ziskala statut mésta, ackoliv na poc€atku 20. stoleti méla uz pfes 6 tisic obyvatel, vice nez mély
Vysoc€any nebo Bubeneg. Posta byla v obci od roku 1895.



Po pfipojeni ku Praze vznikla z Michle, Nusli a Krée Praha XIV. V roce 1949 bylo kata-
stralni Uzemi Michle rozdéleno mezi nové méstské obvody Praha 13 a Praha14 a od
1. Cervence 1960 mezi reorganizované obvody Praha 4 a Praha 10. Z jejich uzemi se v roce
1990 ustavily stejnojmenné méstské Casti, a tak je i dnes Michle rozdélena na dva dily. Do Pra-
hy 4 patfi vétsi Cast o rozloze 440 ha s 18 380 obyvateli a do Prahy 10 pfislusi 111 ha s 1890
obyvateli (severovychodni ¢ast u Bohdalce a Slatin).

Michle vznikla podél cesty z Nusli do Krée a dalsi cesty vedly do Zabéhlic a k Zelené li§-
ce. Jadro byvalé obce mizeme najit na severnim okraji Michelské ulice; dodnes se tu dochova-
ly zbytky barokniho, klasicistné upraveného velkostatku. Zastavba vznikala predevsim podél
hlavnich cest, ale nékdy ponékud zivelné. Pfed koncem 19. stoleti vznikla Horni Michle podél
dnesni Baarovy ulice v okoli barokniho kostela Narozeni Panny Marie (postaveného v letech
1724 az 1726; od roku 1830 farniho). Na pocatku 20. stoleti uz existovaly prvni domy na Kace-
rové, kde €ast zastavby plynule navazovala na hornokréské domky. Mezi valkami zaCaly vznikat
vily na Kacerové (severné od konecné tramvaje) a také v oblasti Na klinech. Zastavba vznikla
také na Bohdalci (na starSich mapach je zdejSi obytny soubor pojmenovan Rapid). Typickymi
soubory prazské periférie mezivale€ného obdobi se staly také nouzové kolonie nedaleko Sed-
midomkl a Na Slatinach, z nichz pozdéji vznikly zahradkarské osady, €i zcela zanikla nouzova
kolonie Na Kopecku pobliz Kacerova. Ani Michle nebyla usetfena sidlistni panelové zastavby.
Sidlisté Michelska s vice nez 1600 byty bylo postaveno v letech 1962—-1966.

V Michli v pribéhu let vznikla cela fada drobnych pramyslovych podnikl. Az do roku 1924
zde existoval i pivovar. Na pocCatku 20. stoleti méli v Michli i vlastni elektrarnu. Zajimavou, archi-
tektonicky cennou stavbou je véZzovy vodojem na Zelené liSce, postaveny v letech 1906—-1907
pro zasobovani VrSovic.

Z nejvyznamngjSich tovaren jmenujme pfedevSim Jawu, zaloZzenou v nejzapadnéjSi ¢asti
katastru v roce 1922. Plvodné to byla zbrojovka, ale od roku 1929 se proslavila vyrobou zna-
mych motocykll. V poloviné Sedesatych let 20. stoleti zde byla vyroba motocykld zruSena a do
objektu se nastéhoval podnik CKD Polovodite (ze seznam(i zastavek MHD znamy spiSe jako
Zavody 9. kvétna). Dnes se areal z vétsi €asti pronajima ¢etnym malym firmam. Znamym pod-
nikem se stala také tovarna na mydla Hellada, ktera se v roce 1921 nastéhovala do zrusené
michelské elektrarny. Z moderniho obdobi vzpomerfime znamou Michelskou pekarnu, ktera za-
hajila provoz v kvétnu 1975.

V Michli vzniklo také nékolik velmi dalezitych staveb prazské infrastruktury. Tou nejstarsi
byla Plynarna hlavniho mésta Prahy. ZkuSebni vyroba plynu se zde rozbéhla 21. prosince 1926
a ve dnech 18. a 19. kvétna 1927 probé&hlo jeji slavnostni oficialni uvedeni do provozu. Vyroba
svitiplynu se tu udrzela az do roku 1975.

V severni ¢asti katastru byla na pocatku fijna 1929 zapojena do elektrické rozvodné sité
hlavniho mésta velka rozvodna a transformacni stanice Praha-Jih, jedna z prvnich pro trans-
formaci 110/22 kV, ur€ena zejména pro distribuci elektrické energie z budouci vitavské kaskady.
Nespravné byvala nazyvana vrSovickou elektrarnou, elektfina se zde nikdy nevyrabéla.
Z dalSich dulezitych objektl vzpomefime michelskou teplarnu, uvadénou do provozu postupné
v letech 1961-1963.

Predbéhnéme nyni historii dopravy a uvedme, Ze na katastru Michle lezi i tfi dulezita
technicka zazemi Dopravniho podniku hl. m. Prahy. V roce 1955 byla pfedana do provozu tro-
lejpbusova vozovna na Bohdalci, pozdéjSi autobusova garaz (ano, lezi v Michli, kdovi pro€ se ji
uz dlouha léta fika nespravné VrSovice ...). V roce 1966 zacala prazskym autobusim slouzit
garaz Kacerov a treti stavbou tohoto typu se stalo prvni prazské depo metra, uvedené do pravi-
delného provozu v roce 1974. Mnoho let se zvazovala v Michli i stavba tramvajové vozovny.
Vyznamnou Casti prazského zelezni¢niho uzlu se stalo 23. kvétna 1971 odstavné nadrazi Pra-
ha Jih, dokonCované jesté v dalSich Casovych etapach.

Zeleznice byla prvnim vefejnym dopravnim prostfedkem, ktery zajistil spojeni Michle
s okolnim svétem. Uz od 1. bfezna 1882 jezdily pfes michelsky katastr vlaky lokalky Nusle —
ModFany, pozdéiji prodlouzené do Vraného a Cer&an, resp. Dobfie. Od 1. listopadu 1900 méli
Michelsti vlastni zeleznicni zastavku u kfizeni Zeleznice s dnesni ulici U Plynarny, ktera se dfive



jmenovala HavliCkova. V té dobé zde bylo kfizeni uroviiové a v jeho blizkosti také tunel bohda-
leckym kopcem! Cela oblast se zménila az v souvislosti se stavbou michelské plynarny, do kte-
ré bylo nutné zfidit zelezni¢ni vle¢ku i vhodnou silniéni komunikaci. Havli¢kova ulice byla proto
zahloubena a Zeleznice ji prekrogila mosty. Zelezniéni trat pod Bohdalcem (kopec se vlastné ve
skute¢nosti jmenuje Sychrov) byla pfevedena do nového koridoru, pfi jehoz stavbé byl plvodni
tunel postupné odkopan. Oficialné byl provoz na prelozené trati povolen 22. kvétna 1930, ale
vlaky jezdily po mosté nejpozdéji uz na pocatku roku 1928. V ramci prestavby se zelezniéni
zastavka v roce 1931 pfestéhovala do nové polohy, kde slouZila vefejnosti az do roku 1970.
DalSi Zelezni¢ni zastavka vznikla 19. kvétna 1934 u Spofilova (tak byla pojmenovana), ale méla
pochopitelné vyznam i pro obyvatele Kacerova. ZruSena byla asi 15. srpna 1960, kdy byla na-
pojovana dalSi vyrazna pfelozka ,modfanky".

Vzhledem k pomérné velkému poctu obyvatel uz v roce 1899 Elektrické podniky kralov-
ského hlavniho mésta Prahy pfipravily projekt tramvajové traté do Michle a zakoupily i pozemek
pro vozovnu. Piekazku tomuto dopravnimu spojeni ovSem tvofilo urovriove kfizeni s Zeleznici
u vinohradské zastavky a nedostateCna nosnost mostu pres Boti¢ u nuselského pivovaru. Za-
stupitelstvo obce proto na vystavbu silniéniho podjezdu a rekonstrukci mostl pfispélo celkovou
Castkou 82 tisic korun. Stavba se uskutecCnila v roce 1913 a hned byl pfipraven novy projekt
tramvajové traté. Svétova valka vSak jeho realizaci zabranila. Jako nouzovou praci se podafilo
v roce 1914 dokondit jen Usek na nuselské Riegrovo namésti (namésti Bratfi Synku), kam jesté
mnoho let museli z Michle dochazet.

Teprve v fijnu 1922 se zacala stavét tramvajova trat dal do Michle a 17. Cervna 1923 se
obyvatelé této Casti mésta poprvé svezli tramvajovou linkou &. 3. V roce 1928 byla trat’ prodlou-
zena kolem plynarny na kfizovatku s Chodovskou ulici a o rok pozdéji az na Spofilov. V roce
1930 se tramvaje dockal i Kacerov. Na tamni koneéné vznikl dllezity pfestupni uzel mezi tram-
vajemi a autobusy. Elektrické podniky se v roce 1931 pokusily prodlouzit do Michle ke druhé
tramvajové vétvi autobusovou linku B, ale pro maly zajem ji v nasledujicim roce zkratily opét na
Kacerov.

Autobusy Elektrickych podnikd jezdily pfes katastr Michle uz od roku 1925 prvni linkou A,
pro vlastni michelskou zastavbu ale tehdy neméla vyznam. Podobné linka B, zavedena ve stej-
ném roce, méla urcity ¢as vyznam jen pro skromnou zastavbu podél budé&jovické silnice a KacCe-
rov. Stejné hraly pro Michli celkem malou roli i autobusy jinych dopravcii (spoje Ceskoslovenské
posty po budéjovicke silnici od roku 1920 ¢i linky Autodopravni spolecnosti z VrSovic chodov-
skou silnici do Prahonic od roku 1927).

Vyznamnéjsi funkci pro obsluhu Michle ziskaly méstské autobusy az od 3. fijna 1960, kdy
byly linky €. 118 a 124 prodlouZzeny Baarovou a Michelskou ulici k tramvajovym linkam ¢&. 19
a 23 a roku 1961 az do zastavky Kloboucnicka, kde byla od pfedchazejiciho roku ukonéena
i pfekryvny linka €. 127. Od roku 1963 byla autobusovou dopravou obslouzena i ¢ast vilové za-
stavby na Kacerové (linka €. 121 prodlouzena do spofilovské oblasti). V roce 1966 propojila
Kacerov, Michelskou a Klobou€nickou autobusova linka €. 106.

V roce 1970 vyvolala velké zmény vystavba severojizni magistraly. Trvale byla pferusena
Baarova ulice (autobusové linky byly pfevedeny do nové ulice Vyskocilovy) a tramvajova trat’ na
Kacerov musela byt trvale zruSena. Sou€asné probihala na Kaceroveé i dlouhodoba prestavba
komunikaci v ramci vystavby terminalu u budouci stanice metra. Pfestupni uzel se doCasné
prestéhoval na Budé&jovické namésti. Severojizni magistrala zahgjila plny provoz slavnostné
30. dubna 1973.

Na pocatku roku 1974 zacaly jezdit autobusy v soubéhu s tramvajemi kolem michelské
plynarny (linka €. 188, zajiStujici zcela nové spojeni z Pankrace do Malesic).

Nejvétsi komplexni zmény zaznamenala michelska doprava v kvétnu 1974, kdy bylo uve-
deno do provozu prazské metro s kone€nou stanici na Kacerové, kde se tak obnovil tradi¢ni
prestupni uzel, tentokrat mnohem vétsiho vyznamu. Od té doby pochopitelné doprava na uzemi
Michle zaznamenala dalSi ¢etné zmény, avSak zakladni kostra sité zdejSich linek méstské hro-
madné dopravy se uz prilis neménila.



Dodejme jesté, ze uzemi Michle bylo prvni ¢asti hlavniho mésta, kde se vozy urCené pro
prazské metro rozjely vlastni silou. Uz 6. kvétna 1971 byly zahajeny na kaCerovské zkuSebni
trati jizdy prototypové jednotky Ceské vyroby R1, které probihaly az do 12. ledna 1972, kdy byly

pro nehodu preruseny. Opét se po zkuSebni trati vlaky metra, tentokrat typu ECs, rozjely
12. prosince 1973.




