Katastralni uzemi MALA STRANA
Pfipojeno ke Praze* | 1784

Méstska Cast Praha 1, 5
Spravni obvod Praha 1, 5
Obvod hl. m. Prahy | Praha 1,5

Udaje o linkach k datu 31.12.2023

Textovy popis k roku 2005 Pocet obyvatel: 4584

Posledni uprava obsahu: 30.12.2023 16:12 Rozloha: 137,3 ha

* Spojena Ctyfi historicka prazska mésta do jednoho spravniho celku.

Linky MD MALA STRANA
linka * 1
k-02 16.05.1876 16.06.1901
k-01 01.08.1883 30.12.1883
k-04 31.12.1883 11.03.1885
k-01 12.03.1885 03.09.1890
1d-02 25.07.1891 (29.09.1920)
k-01 19.11.1892 12.05.1905
d-7 02.07.1900 18.10.1908
d-5 17.06.1901 02.11.1985
d-9 17.06.1901 28.07.1923
d-2 28.09.1905 20.02.1907
d-05 21.02.1907 30.04.1908
a-01 07.03.1908 17.11.1909
d-12 30.01.1910
d-P 01.06.1912 29.06.1914 | okruzni jizdy
d-1 15.07.1914 31.12.1959
d-2 15.09.1914 12.03.1961
d-13/1ll 24.02.1916 30.10.1923
d-25 21.05.1919 28.07.1923
d-7/1ll 29.07.1923 05.12.1971
d-9 31.10.1923
d-10 14.09.1924 31.03.1925
d-20 29.01.1925 12.08.1978
d-22 01.08.1928
a-H 25.11.1928 30.09.1939




d-23 15.12.1929 | 12.08.1978
a-M/I 17.01.1932 | 08.10.1932
1d-02/11 05.06.1932 | 07.06.1965
a-101 (A) 23.10.1932 | 30.09.1939
a-C/n 27.11.1932 | 30.09.1939
d-A 30.11.1942 | 17.01.1945
d-B 30.11.1942 | 17.01.1945
d-1/n 17.12.1945 | 08.05.1974
d-5/n 17.12.1945 | 02.11.1985
d-9/n 17.12.1945 | 12.08.1978
t-59 18.04.1954 | 02.01.1960
d-1 08.01.1960 | 12.03.1961
d-2/II 13.03.1961 | 03.04.1966
d-2/n 13.03.1961 | 17.04.1966
d-22/n 18.04.1966 | 02.11.1985
a-E/IV (200) 08.05.1967 27.09.1970

d-30 07.11.1967 | 12.08.1978
d-31 06.05.1968 | 30.06.1971
d-2/111 30.08.1971 | 12.08.1978
d-6/Il 30.08.1971 | 08.05.1974
d-20/n 09.05.1974 | 12.08.1978
m-A 12.08.1978

d-1/1I 13.08.1978 | 28.08.1978
d-6/Il 13.08.1978 | 01.07.1980
d-13/IV 19.02.1979 | 29.01.1980
d-9/n/ll 02.07.1980 | 02.11.1985
a-23 (23/3k) 15.02.1982 | 30.06.1982
d-41/11 09.05.1983 | 06.10.1985
d-19/n 04.07.1983 | 31.08.1983
d-20/n 01.09.1983 | 31.01.1984
1d-02/1Il 15.06.1985

d-18 04.07.1985

d-21 03.11.1985 | 20.04.1986
d-97 (57) 03.11.1985

d-98 (58) 03.11.1985

d-6/IV 01.06.1987 | 29.06.2012
d-41/11l (91) 19.08.1991

d-92 18.04.1992 | 03.06.1992
d-17 28.06.1997 | 01.03.1998
d-23/11l 09.11.1998 | 29.08.2008

nocni
nocni
nocni
nocni
nocni
nocni

noéni
noéni
rekreacni

noéni

Sk
rekreacni
nocni
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noéni
noéni
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d-91/1l (51) 05.10.2000 31.08.2001 | noCni
d-17 17.11.2000 31.08.2001 | vyluka
d-94 (54) 17.11.2000 31.08.2001 | noéni
d-17 20.08.2002 08.11.2002 | povodern
d-31/lll (XA) 20.08.2002 17.01.2003 | ND povoden
d-21 02.09.2002 22.12.2002 | povoden
d-14/111 02.09.2002 16.02.2003 | povoderi
d-20/11 29.11.2003

d-99 (59) 01.07.2004 noéni
a-292 13.01.2010 05.10.2014

d-6/IV 01.09.2012 30.06.2016

d-5 29.06.2013 27.08.2016

a-194/11l (294) 06.10.2014 06.04.2015

a-192/11 07.04.2015 30.11.2019

a-194/111 16.07.2016

d-15/V 28.08.2016

d-2/V 28.08.2016

d-23/IV 25.03.2017

MALA STRANA

Bruska, Ujezd, Nebovidy, Obora a Travnik. To jsou vesnice, které kdysi leZely na Gzemi
dnesni Malé Strany a které patfily k prazskému podhradi. Za krale Pfemysla Otakara Il. se
v roce 1257 staly soucasti druhého prazského ohrazeného kralovského mésta. V té dobé ale
jméno Mala Strana jesté neexistovalo. Nové mésto pod hradem Prazskym — to je nejstarSi po-
jmenovani této ¢asti naSeho hlavniho mésta. Po zaloZeni Nového Mésto v roce 1348 se zacal
uzivat nazev MenSi mésto Prazske, vyjadfujici skuteCnost, Ze zastavba na pravém vitavském
bfehu byla mnohem vétsi. Nékdy v 17. stoleti se poprvé objevuje nazev Mala Strana, zprvu jen
neoficialné, ale Casem se toto zkracené pojmenovani zcela vzilo a stalo se oficialnim. Za vlady
cisafe Josefa Il. bylo mésto Mala Strana dvorskymi dekrety z 2. Cervna 1783 a 13. unora 1784
sjednoceno se Starym Méstem, Novym Méstem a Hrad€any v jeden administrativni celek. Mala
Strana tvofila jeho tieti ¢ast (fakticky jen katastralni Uzemi bez samospravy). V roce 1923 tvofila
jeden spravni (volebni) obvod s mistni radou spole¢né s ¢astmi Praha | — VII. V roce 1949 bylo
katastralni uzemi Mala Strana zaclenéno do méstského obvodu Praha 1. V ramci nového
spravniho rozdéleni hlavniho mésta, uskutenéného v roce 1960, byla mala ¢ast Malé Strany
jizné od Vitézné ulice pfipojena k obvodu Praha 5.

Pomijime i tentokrat nesCetné vzacné kulturni pamatky a v§imame si jen dopravy a s ni
souvisejicich staveb. | kdyz pozdé&jsi prazskd mésta byla ve stfedovéku z hlediska spravniho
oddélena, tvofila jeden spolu souvisejici vyznamovy celek nepfiznivé rozdélovany tokem Vlitavy.
Pro spojeni hradu a jeho podhradi s pravobiezni €asti byl proto odedavna zmifovany brod
v oblasti Klarova. Brod ovSem nebyl vyuzitelny ve vSech obdobich roku, a proto je jiz v davné
historii zmifiovana v této oblasti ne zcela dolozena existence dfevénych mostu, které snadno
zniCily Casté povodné. Hajek uvadi ve své kronice, Ze zde byly mosty strzeny napfiklad v letech
795 a 1008, Kosmas piSe, Ze v roce 1118 byl zdejSi most zaplaven. Naposledy byl dfevény
most strZzen pfi povodni v roce 1157. V letech 1169-1174 byl vystavén prvni prazsky kamenny
most, znamy jako Juditin. Ale ani ten fece neodolal, a tak se 3. unora 1342 Praha opét ocitnula
bez mostu. Teprve v roce 1348 byl znovu postaven opét alespori dievény most. Cisar Karel IV.
polozil 9. Cervence 1357 zakladni kdmen nového kamenného mostu. Jeho stavba trvala bezma-



la padesat let. Na rozdil od Juditina mostu byl novy most zalozen podstatné kvalitné&ji, i kdyz byl
také v prubéhu staleti nejednou povodnémi pobofen. Most byl sjizdny nejpozdéji v roce 1397
(uvadi se nékdy i rok 1380), ale dokonc&eni se dockal az kolem roku 1402. Na vice nez Ctyfi sto-
leti byl Kamenny most, jak se mu az do roku 1848, kdy dostal na popud Karla Havli¢ka Borov-
ského dnesni jméno (Karltv most) jedinym prazskym mostem.

Pro nékteré cesty tedy bylo vyhodnéjsi vyuzit néktery ze staroméstskych pfivozu. Jeden
z nich, tzv. horni staroméstsky, ved! pfiblizné od dnesni ulice Riéni na Staré Mésto (dokonce
prikopem ve Streleckém ostrove). Uvadi se uz v roce 1486. V roce 1812 stala cesta timto pfi-
vozem 1 krejcar. Tzv. dolni staroméstsky pfivoz je dolozen v roce 1769.

Vyznamnym pfinosem pro vefejnou dopravu se stal druhy prazsky most, postaveny ve
sméru od Ujezdu smérem k dnednimu Narodnimu divadlu. Retézovy most cisafe Frantiska,
ktery nahradil horni staroméstsky pfivoz. Do provozu byl uveden 4. listopadu 1841. Novy most
vyznamnym zpusobem zjednodusil cesty z rozvijejiciho se Smichova do vnitfniho mésta. Dolni
staroméstsky pfivoz nahradila od 28. listopadu 1869 Zelezna fetézova lavka pro pési od Rudol-
fina na Klarov. Pravidelnou vodni dopravu zaznamenavame jesté v 80. letech 19. stoleti, kdy
Max Goldmann provozoval nékolika malymi parni¢ky lodni linku s charakterem na pomezi pfi-
vozu a podélné Fi¢ni dopravy s pfistavisti na Kampé, u Kfizovnikd, u Ob¢anské plovarny a
u ,Eli€ina“ mostu (most cisafe FrantiSka Josefa I.)

V té dobé jiz Mala Strana davno znala zarodky organizované méstské hromadné dopravy
v podobé konéspreznych omnibusu. Prvni linku zavedl Jan Chocensky snad v dubnu 1830.
Spojovala Malou Stranu (Zemsky dim) se Staroméstskou radnici. Za jizdu v celé trase se plati-
lo 5 krejcaru, za kratSi usek 4 krejcary. Zastavovalo se na pozadani. Jezdila také linka z Pofi¢i,
od hlavni celnice, k malostranskému postovnimu uUfadu. Omnibusova doprava se v té dobé
ovSem nevZila a cely projekt pravidelné pfepravy cestujicich brzy ztroskotal.

Pravidelné linky omnibust se opét v ulicich Prahy objevily az po dalSich tficeti letech. Od
1. listopadu 1860 jezdily pfes Malou Stranu dvé omnibusové linky, z Karlina na Malou Stranu
a z Karlina na Smichov, které provozovalo Karlinské podniknuti omnibus(. V té dobé jesté nee-
xistoval Palackého most, a tak i vSechny omnibusové linky, spojujici pravobiezni ¢asti Prahy se
Smichovem musely jezdit pfes Malou Stranu, po fetézovém mosté. Bohuzel se data o omnibu-
sovych linkach ¢asto rozchazeji, a to nékdy dost zasadné. Jednou z nejznaméjSich spolecnosti
se v roce 1872 stala Prvni prazska spole€¢nost pro omnibusy, jezdici z Karlina na Malostranské
namésti. Dokazala provozovat az 108 paru spoju za den, kterymi pfepravila primérné 2163
cestujicich.

Mala Strana je Uzce spjata i s poCatky prazské konéspirezné tramvaje. Prvni malostranska
linka soukromé spole€nosti Prazska Tramway jezdila od 16. kvétna 1876 od fetézového mostu
ke smichovskému nadrazi Zapadni drahy a navazovala fakticky na nejstarsi linku koriky jezdici
z Karlina na pravobfezni stranu fetézového mostu. Pfes most se vS8ak muselo z technickych
chodit pésky, protoZe zde nebylo mozné polozZit koleje. Tato linka jako jedina projizdéla nékte-
rou z prazskych méstskych bran — Ujezdskou. Ta byla zbofena aZ v roce 1891.

Prvni malostranska tramvajova linka ale méla pfedevsim vyznam pro Smichov a obsluho-
vala jen maly dil malostranského uzemi. Mnohem vyraznéji do obsluhy této ¢asti Prahy zasahla
druha vina budovani trati koriky v prvni poloviné 80. let 19. stoleti. Nejdfive byla od 1. srpna
1883 dana do provozu nova trat koriky z Malostranského namésti pres Karliv most a k Narod-
nimu divadlu. Linka jezdila pfimo az do Karlina, i kdyz se na Kfizovnickém namésti muselo pfe-
pfahat. V disledku tohoto spojeni doSlo ke zruSeni pravidelného provozu omnibusu v relaci
Karlin — Mala Strana. Od konce toho samého roku se jezdilo z Malé Strany jinou, novou linkou
pres Staré Mésto na Zizkov (bez nutnosti pfepiahani), ale od bfezna 1885 si karlinska a Zizkov-
ska linka u Karlova mostu prohodily kone¢né, a tak opét na Malou Stranu jezdila pavodni karlin-
ska linka. Kdyz byl pfi povodni 4. zafi 1890 pobofen Karliv most, zazili malostransti poprvé
v historii méstské hromadné dopravy v Praze nahradni dopravu. Po dfevéném provizoriu, které
spojovalo od 1. unora 1891 do 19. listopadu 1892 zachované €asti mostu, jezdila omnibusova
linka mezi Malostranskym a KFfiZzovnickym naméstim.



Na elektrickou tramvaj ¢ekala Mala Strana pomérné dlouho. Elektrifikace starSi (smichov-
ské) traté konky i stavba dalSich trati elektrické drahy byla zavisla na stavb& nového mostu u
Narodniho divadla. (Zde od 13. ¢ervence 1898 existovalo dfevéné provizorium nahrazujici sna-
Seny fetézovy most.)

Prvni linka elektrické tramvaje se na Malé Strané objevila 2. Cervence 1900 a spojovala
Klarov s HoleSovicemi. (Silnice pod Letnou, po které jezdila, byla dokonCena jen o nékolik let
dfive, v roce 1896.)

Kdyz byly koncem roku 1900 postaveny mezi Ujezdem a Malostranskym naméstim koleje
pro elektrickou drahu, jezdila po nich do¢asné pul roku korika. Teprve po dokonéeni nového
kamenného mostu (dnesniho mostu Legii) zacala 17. ervna 1901 na Malé Strané definitivné
epocha elektrickych tramvaji, protoze byly dany do provozu traté od Narodniho divadla na Smi-
chov a z Ujezdu na Malostranské namésti a od 24. &ervna i propojeni na Klarov (tam se jezdilo
Valdstejnskou, zpét Letenskou ulici). Tim vzniklo propojeni s ostatni tramvajovou siti. Na Karlo-
vé mosté se konka udrzela az do roku 1905.

O elektrické tramvaiji na Karlové mosté se spodnim pfivodem proudu se psalo mnohokrat,
a tak se omezime jen na konstatovani, Ze zde jezdila od 28. zafi 1905 do 30. dubna 1908. Na-
sledujici den ji nahradila prvni prazska autobusova linka. Ta jiZ od 7. bfezna 1908 jezdila
z Malostranského namésti na Pohorelec a od 1. kvétna i pfes Karllv most na Kfizovnické na-
meésti. Jak je vSeobecné znamo, provoz prvni prazské autobusové linky skoncil nezdarem jiz
v roce 1909 a pres Karliv most se pak opét chodilo pésky. Do Iéta 1914 tu lezely tramvajové
koleje.

Malostranska tramvajova sit' se dale rozsifila v roce 1910 trati v Chotkové silnici s pokra-
¢ovanim na Hrad€any a od 14. Cervence 1914 i trati na Manesové mosteg, ktery pé€sim a silniéni
dopravé slouZzil uz od 11. bfezna téhoz roku.

V roce 1928 se na Malé Strané podruhé objevily autobusy, a to v oblasti Ujezdu. Linka H
spojovala Hfebenky s centrem a Zizkovem a méla na malostranském pifedmosti mostu Legii
zastavku Harrachovo namésti. Od 17. ledna 1932 jezdily opét autobusy i pfes Karllv most! Vy-
stfidaly se zde dvé linky ukoncené v horni Casti Malostranského namésti — kratce M vedena
k zizkovské Bezovce (do fijna 1932) a potom delSi dobu A (1932-1939) do Hostivare. Prvnim
fijnem 1939 kon¢i pravidelna autobusova doprava pres Karliv most. Automobilova doprava se
na mosté udrzela az do prosince 1965. Od té doby ho mohou pozivat jen pési.

Kratkou epizodu si zahraly na Malé Strane i trolejbusy. Od 18. dubna 1954 do pocatku ro-
ku 1960 na Ujezdé koncila linka €. 59 z Velkeé Chuchle. Trolejbusova trat vedla ulici Zborovskou
a byla ukonc€ena blokovou smyc¢kou v ulicich Petfinska, Ujezd a Plaska.

Po ,hlavni“ malostranské tramvajové trati od HoleSovic ke Smichovu jezdi jiz vice nez 95
rokl linka ¢. 12, v useku od Klarova k Ujezdu doprovazena dlouha léta linkou 2, pozdéji 22.
Tramvajova zastavka na Klarové se od uvedeni do provozu traté A metra v roce 1978 stala pre-
stupni na tento novy dopravni prostfedek, zajistujici rychlé a pfimé spojeni s centrem mésta.

Na Ujezdé je situovana dolni stanice petfinské lanovky, provozované jiz v tfetim asovém
obdobi. Pdvodni draha s pohonem na principu vodni pfevahy jezdila vletech 1891-1914
(asnad i 1919-1921), s elektrickym pohonem a v upravené a prodlouzené trase v obdobi
1932—1965 a po posledni uplné rekonstrukci je v posledni podobé provozovana od roku 1985
do soucasnosti.

A jesté jeden méné obvykly dopravni prostfedek byl kratkou dobu na Malé Strané
v provozu. V roce 1965 jezdily z Malostranského namésti k nemocnici Pod Petfinem ve stfedu a
v nedéli odpoledne, v navétévnich hodinach nemocnice, linkové taxi. Jednalo se o jeden z né-
kolika pokus, jek zapojit i méné kapacitni dopravni prostfedky do sité verejné dopravy.

Z vyc€tu dopravnich prostiedkd je patrné, Zze Mala Strana drzi primat v jejich pestrosti
a mUzeme konstatovat, Ze na jejim Uzemi se vystfidaly vSechny druhy méstské dopravy, které
v Praze zname. Navic je$té donedavna pres Ujezd jezdily i autobusy linky dalkové dopravy. Na
Stésti pro prazské panorama zlstala neuskutenénym projektem devatenactého stoleti zelez-
niéni trat spojujici Ceskou zapadni drahu a Statni drahu.






