Katastralni uzemi LIBOC
Pfipojeno ke Praze | 1922
Méstska cast Praha 6
Spravni obvod Praha 6
Obvod hl. m. Prahy | Praha 6

Udaje o linkach k datu 31.12.2024

|
N

Textovy popis k roku 2004

Pocet obyvatel 2021: 4980

Posledni uprava obsahu: 21.1.2025 22:20

Rozloha: 425,0 ha

Linky MD LIBOC

linka * 1
tr-120 04.11,1883 30.06.1994
a-T 11.12.1932 | 04.05.1940
a-l 16.07.1938 | (14.12.1938)
a-108 (1) 18.12.1939

d-11 20.07.1947 | 12.08.1978
d-11/n 20.07.1947 | 12.08.1978
a-119/1l (125, 225)| 15.05.1959 | 06.03.2024
d-30 05.06.1971 | 20.09.1974
d-25/11 17.01.1972 | 01.01.1975
a-179 30.04.1972 | 06.04.2015
d-30 02.01.1975 | 12.08.1978
a-910 (510) 13.01.1975

d-2/IlV 13.08.1978 | 20.04.1986
d-2/n/ll 13.08.1978 | 18.12.1980
d-25/11 13.08.1978 | 02.11.1985
a-236/11 05.03.1979 | 02.05.1983
d-26/n/ll 19.12.1980 | 02.11.1985
a-218 01.02.1982 | 08.12.2012
a-558 (411) 01.09.1982 01.09.1991
d-26 03.11.1985

d-91/1l (51) 03.11.1985

d-20/11 21.04.1986 | 25.03.1991
a-254 01.05.1987 | 07.06.1987
a-225/V 23.11.1990 | 06.04.2015
d-2/IlV 21.11.1991 | 02.07.1993

konéspiezka od 21.07.1831
zastavka do 01.06.1985

nocéni

nocni

nocéni

nocéni

nocéni




d-20/11 03.07.1993 | 02.11.1995
2-S5 (tr-120) 01.07.1994

d-2/IV 03.11.1995 | 11.07.1996

d-20/11 12.07.1996 | 19.06.2015

a-563 (418) 02.05.1997 | 29.06.2007 | Sk
a-184/V 04.09.2000 | 09.12.2011

d-2/IV 02.09.2002 | 22.12.2002

d-31/11l (XA) 23.12.2002 | 17.01.2003 | ND povode
d-36 13.05.2008 | 02.11.2009

d-15/IV 01.09.2010 | 20.02.2011

a-218/1l (206) 21.11.2010 | 06.04.2015

d-36/I1 21.02.2011 | 31.08.2012 | ND

d-5 01.09.2012 | 28.06.2013

d-2/IV 29.11.2013 | 06.04.2015

a-142/IV 07.04.2015 | 30.06.2017

a-191 07.04.2015

a-168/V 31.10.2015

d-20/11 28.08.2016

7-S54 11.12.2016

a-225/VI 01.07.2017 | 22.10.2023

a-322/11 26.08.2017 priméstska
a-399/11 26.08.2017 priméstska
a-330/IV 26.08.2017 priméstska
a-300 26.08.2017 priméstska
a-323/11 26.08.2017 priméstska
a-342/11 24.08.2019 priméstska
a-388/ll 24.08.2019 pFiméstska
a-389/1Il 24.08.2019 pFiméstska
a-414/1ll 01.09.2023 pFiméstska
t-59/11 06.03.2024

a-319/IV 01.09.2024 pFiméstska
a-280/11 02.09.2024 3k
LIBOC

Nejzapadnéjsi obci, ktera byla pfipojena ku Praze 1. ledna 1922, byla Liboc. Podle odbor-
nikd byla plvodni podoba nazvu Luboc, coz bylo odvozeno z osobniho jména Lubota (Lubotav
dvar). Existuje také uvaha, ze dnedni jméno pochazi ze starsiho nazvu Hluboc, ktery pfipominal
polohu vsi pod Bilou horou. Nejstarsi zminka o Liboci se vaze k zakladaci listiné bfevnovského
klaStera z roku 993, ale tento dokument je falzem z 12. stoleti. Pfesto se o pravdivosti obsahu
listiny nepochybuje. Liboc zabavili v roce 1420 klasteru Prazané, ale o 72 roku pozdéji klaster
koupil libocky dvir zpét. V roce 1790 byla severné od stavajici zastavby zaloZzena nova vesnice
a od té doby se puvodni obec nazyvala Horni (Hofejsi) Liboci a nova Dolni Liboci. Kdyz byly



podle obecniho zakona z roku 1849 zfizeny politické obce, stala se Horni Liboc soucasti Bfev-
nova, zatimco Dolni Liboc byla samostatnou obci. Pfi s€itani lidu v roce 1890 uz je Horni Liboc
dolozena jako osada Dolni Liboce. Zakon o vytvoreni Velké Prahy z roku 1920 uvadi jen jméno
Liboc. Presto se rozdéleni Liboce na Horni a Dolni pouziva dodnes, i kdyz vétSina Prazan(
ziejmé vztahuje pojmenovani Dolni Liboc jen na zastavbu severné od Zelezni¢ni traté, ackoliv
ta vznikla predevSim az v mezivale¢ném obdobi.

Po pfipojeni k hlavnimu méstu vytvofily byvalé obce Liboc, Bfevnov a StfeSovice mést-
skou ¢ast Praha XVIII. Zajimavé je, ze vladni nafizeni z roku 1947, kterym bylo zavedeno nové
spravni ¢lenéni Prahy, se vraci k nazvu Dolni Liboc. V roce 1949 byla tato ¢ast Prahy rozdélena
mezi nove méstské obvody Praha 5 (Horni Liboc) a Praha 6 (Dolni Liboc) a po daldi uzemni
reorganizaci, uskutecnéné v roce 1960, pfipadlo celé katastralni tzemi do obvodu Praha 6. Sou-
¢asti Dolni Liboce se zaroven stala také skupina dom( Na Padesatniku, ktera do té doby patfila
k Pfedni Kopaniné. Od roku 1968 se opét uvadi nazev katastralniho uzemi Liboc, stejné jako
v mezivaleCném obdobi. Dnes je Liboc sou€asti méstské ¢asti Praha 6. Kromé historického ja-
dra pokryvaji vétSinu zastavéné plochy rodinné domky z druhé az &tvrté dekady 20. stoleti, po-
valeéna vicepodlazni, avéak rozsahem nevelka je zastavba lokality Nova Sarka a z jesté poz-
déjSi doby pochazeji fadové domky kolem ulice Navigatoru; sou€asny pocet obyvatel Cini Ctyfi
a pul tisice.

Na uzemi Liboce prakticky neexistoval zadny pramysl. Z hlediska celé prazské aglome-
race méla obec vyrazny rekreacni vyznam, protoZe na katastralnim uzemi lezi znamé vyletni
lokality Divoka Sarka a Hvézda. Divoka Sarka je romantické hluboké skalnaté udoli Sareckého
potoka, do néhoz se vstupuje soutéskou Dzban a v némz se nachazely koupalisté s vyletnimi
restauracemi. Na misté dnesni Hvézdy byl les Malejov, ktery v roce 1534 koupil od bfevnov-
skeého klastera Ferdinand I., aby na jeho misté zalozil Novou kralovskou oboru. V letech 1541—
1563 byla obora ohrazena zdi a v letech 1555-1557 byl na jejim uzemi vystavén znamy leto-
hradek ve tvaru Sesticipé hvézdy. Letohradek Hvézda patfi mezi vyznamné renesancni stavby
u nas a od roku 1958 je narodni kulturni pamatkou. od roku 1951 je v ném Muzeum Aloise
Jirdska a Mikolase Alde. O vyznamu Hvézdy pro libockou obec svédci i dobovy nazev postov-
niho uradu otevieného v roce 1887 — Liboc-Hvézda.

Z libockych pamatek vzpomerime jesté pozdné empirovy kostel sv. Fabiana a Sebestiana
z roku 1844, ktery byl postaven na misté starSiho kostela doloZzeného uz v roce 1318.

DalSi zajimavosti je Libocky rybnik, zaloZzeny za vlady cisafe Rudolfa Il., z néhoz byla od-
vadéna voda k zasobovani prazského Hradu. Proto byva nékdy oznacovan jménem Hradni ryb-
nik.

Dolni i Horni Liboc spadaly pfed pfipojenim ku Praze do politického a soudniho okresu
Smichov. Jesté v 60. letech 19. stoleti, kdy byla postavena spojovaci silnice od Hvézdy k rovnéz
nové silnici dejvicko-vokovické, se uvadélo, Ze cesta na Smichov trva puldruhé hodiny. Protoze
se na hranicich puavodni Prahy (v méstskych branach) vybirala potravni dan, bylo pro nékteré
cestujici vyhodné pfi cestach na Smichov se hlavnimu méstu vyhybat a jet pfes KoSife. Pro
cesty do Prahy vedla nejkratsi cesta k Vypichu na fidskou silnici (dnesni Bélohorskou) a skrz
Strahovskou branu.

UZ od roku 1830 vedla pfes libocké uzemi jedna z nejstarSich Zelezni¢nich trati u nas —
konéspfezna zeleznice do Lan. Prvni pfeprava dfivi v celé trase se uskutecnila 21. Cervence
1831. Pocatkem Cervna 1861 byla na korfice zavedena také pravidelna preprava osob, ale pro-
toze v Liboci nebyla zastavka, neméla pro zdejsi obyvatele vyznam. Zasadni zména nastala po
prestavbé korky na parostrojni provoz. Sou¢asné se zahajenim provozu na pfestavéné trati (od
4. listopadu 1863) byla v Liboci zfizena i Zelezni¢ni zastavka. Nejlevnéji se cestovalo ve vago-
nech IV. tfidy, které byly k stani a s jizdnym 12 krejcart za jednu mili (7,5 km). Vlaky nejezdily
prilis Casto, jen dvakrat denné. Z nadrazi v Brusce (dneSni Praha-Dejvice), kde draha kondila,
jezdila do Prahy na Pfikopy omnibusova linka. Od roku 1868 byla Zelezni¢ni doprava prodlou-
Zena pres Bubny az na nadrazi Statni drahy (dnesSni Masarykovo). Jizda z Liboce do Prahy
trvala 40 minut a jizda lll. tfidou stala 27 krejcar(. Provoz na trati zajiStovala az do roku 1922



Vyhradné privilegovana bustéhradska Zeleznice, pak byla tato spolecnost zestatnéna. Presto
i dnes je pojem Bustéhradska draha jesté pomérné dost znamy.

Cestovani velkého mnozstvi vyletnik( do Divoké Sarky a Hvézdy si v letni sezéné vynutilo
zavedeni zvlastnich vlaku do zastavky Liboc. Prvni ,rekreaéni“ vlaky jsou zde dolozeny uz v roce
1864 a prokazatelné jezdily i v roce 1914 (,kazdodenné nékolik viakt mezi Liboci a Prahou®).
DruZstvo rozhledny na Petfiné v roce 1892 iniciovalo mySlenku parni mistni drahy od petfinské
rozhledny ke Hvézdé a 7. fijna 1892 byl pfi mistnim Setfeni schvalen i pfislusny projekt. Pro
nedostatek financ¢nich prostfedk nakonec z celého zaméru seslo. Tramvaje prazskych Elektric-
kych podniku se k Liboci vyznamneéiji pfiblizily az v roce 1923, kdy byla trat z Pohotelce prodlou-
Zena pred bfevnovsky klaster do zastavky U Markéty. V roce 1928 zacaly tramvaje dojizdét az
na Vypich, coz bylo v tehdy celkem bézné dochazkové vzdalenosti (1,2 km) alespon pro obyva-
tele ¢asti Horni Liboce. Bez zajimavosti neni srovnani jizdnich dob zZeleznice a tramvaje. Z Vy-
pichu na Masarykovo nadrazi trvala cesta tramvaji 34 minut, zatimco vlakem z libocké zastavky
to bylo o &tyfi minuty méné&. Zelezniéni zastavka Praha-Liboc byla zru$ena v roce 1985 po 122
letech sluzby pro témér nulové vyuziti ve zcela odliSnych podminkach.

Na pfelomu 20. a 30. let 20. stoleti zaala nabyvat na vyznamu také autobusova doprava.
Dne 30. srpna 1932 ziskal podnikatel Jan Holub koncesi k provozovani autobusove linky v trase
Vypich — Maly Bfevnov — Ruzyné — Liboc — Vypich. Provoz vSak zahajil mnohem dfive, uz 30. lis-
topadu 1931, ale podle dostupnych zprav jezdil v rozporu s koncesi jen v atraktivnim useku Vy-
pich — Bila Hora. Od 11. prosince 1932 zahajily Elektrické podniky hlavniho mésta Prahy provoz
na nové méstské autobusove lince oznacené pismenem T mezi Bilou Horou, Vypichem a Liboci,
ktera na libockém katastru méla stanice Hvézda, Horni Liboc, Skola a Libocka ulice (koneéna).
Provoz zajistoval jeden autobus v intervalu 25-30 minut, ktery ve stanici Vypich vyCkaval 3 az
4 minuty. Jizdné od Libocké ulice na Vypich bylo 1 korunu. ProtoZe usek vedeny uzkou Libockou
ulici se ukazal pro tehdejsi autobusy jako pomérné nebezpeény a ani pocet pfepravenych ces-
tujicich nebyl proti o¢ekavani pfili§ velky, byla uz od 13. ledna 1933 linka odklonéna ze zastavky
Hvézda na Petfiny. Sou¢asné bylo snizeno i jizdné v tomto Useku na 50 haléfd. Linka T, od roku
1937 jezdici jen mezi Vypichem a Petfinami, se udrzela v provozu az do roku 1940, kdy byla
z uspornych davodua zrusena. DalSi autobusové linky jezdily také po kladenskeé silnici. Uz 30. lis-
topadu 1927 ziskal koncesi k provozovani autobusové linky Praha — Kladno Matéj Bendak, je-
hoz autobusy mély zastavku Liboc ,Nad Sarkou“ a dojizdély, opét v rozporu s koncesi, az do
centra Prahy. Z Prahy na Kladno jezdilo také né&kolik linek CSD (nejstarsi od 28. fijna 1928),
které u Liboce zastavovaly. V roce 1938 zacCala pfes libocky katastr jezdit také autobusova linka
| (pozdéjsi 108), zfizena pfedevsim pro obsluhu nového ruzynského letisté. Od roku 1933 do-
jizdély tramvaje také k vokovické vozovné, coz bylo v dochazkové vzdalenosti z Dolni Liboce.

V roce 1942 byl schvalen projekt tramvajoveé traté po kladenské silnici na Dlouhou mili, ale
valka znemoznila jeho realizaci. Po valce (v roce 1947) byl postaven uz jen kratky usek se smy¢-
kou Divoka Sarka. | kdyZ $lo jen o nepatrné torzo plvodniho projektu, toto prodlouZeni vy-
znamné zkvalitnilo dopravu jak obyvateldm Dolni Liboce, tak vyletnikim do Sarecké oblasti.
Kdyz byla v roce 1950 postavena tramvajova trat na Petfiny s koncovou smyckou v katastru
Bfevnova (svého €asu nespravné oznacovanou jako Horni Liboc, Petfiny), méla zasadni vliv na
cestovani z Horni Liboce a v zasadé tato tratova vétev prevzala pfepravu téch cestujicich, ktefi
do té doby cestovali pfes Vypich.

V roce 1960 byly vybrané spoje autobusové linky &. 108 prodlouzeny z Divoké Sarky Li-
bockou a Ruzyriskou ulici pfes Ruzyn na Bilou Horu. Tato zména méla omezeny vyznam jen
pro malou €ast libockého katastru na hranici s Ruzyni (zastdvka Ruzynska). Podobné méla maly
prakticky vyznam i rychlikova linka €. 225 (pozdéjsi 119).

Zasadni pfelom v novéjsi dopravni historii Liboce znamenalo pfedevsim zavedeni auto-
busové linky €. 179 od 30. dubna 1972. Po témér 40 letech se tak opét objevily méstské auto-
busy v historickém jadru byvalé obce. Linka jezdila od nového ruzyriského letisté pfes Divokou
Sarku a Libockou ulici kolem Hvézdy na Pettiny a Mackovou ulici na Vypich a do Motola. Oby-
vatellm Liboce poskytla spojeni na vSechny tfi dosavadni tramvajové vétve v blizkosti katastral-
niho uzemi Liboc, a navic pfedstavovala spojeni i na ¢tvrtou tramvajovou trat' v Motole. Prvot-
nimi ukoly linky bylo kratSi spojeni Petfin a leti5té a také pfipadné zajiSténi rekreacni dopravy



ze sidlisté Petfiny na koupalidté DZban. V roce 1995 byla na této lince zfizena dalSi zastavka,

Litovicky potok, a proto muzeme ,stosedmdesatdevitku® i dnes povazovat za zakladni libockou
linku.

Smérovou nabidku obyvatelim Liboce rozsifily jesté dvé autobusové linky, €. 218 v oblasti
nové zastavby mezi Ruzyniskou a Brodeckou ulici (zavedena v roce 1982 pro spojeni sidlisté
Na Dédiné s linkou metra A), a €. 225, ktera jako prvni obslouzila ulici Vlastinu.

V prabéhu let doslo v Liboci k nékolika diléim zménam tras autobusovych linek, motivova-
nych pfedevsim zlepdenim obsluhy sidlisté Na Dédiné, lezicim na ruzyfiském katastru. Vzhle-
dem k pomérné uzkym ulicim byly po uré€itou dobu autobusové linky €. 108, 179 a 218 vedeny
ur€itymi ¢astmi Dolni Liboce jednosmérné, napfiklad ulicemi Jene€skou, Libockou €i Litovickou.
Dnes jsou jednosmérné useky omezeny jen na oblast uroviiového Zelezni¢niho pfejezdu v Lito-
vické ulici a podjezdu v Libocké ulici.

Pozdray z Lilboce!

s SWEWEF




