Katastralni Gzemi | LIBEN
Pfipojeno ke Praze | 1901
Méstska Cast Praha 7, 8, 9
Spravni obvod Praha 7, 8, 9
Obvod hl. m. Prahy | Praha7,8,9
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Linky MD LIBEN
Z dlvodu vysokého poctu jsou obsazeny pouze linky

soucasné.

linka * 1
tr-011 01.09.1845 30.09.1992
tr-070 28.10.1872 30.09.1992
tr-232 04.10.1873 30.09.1992
d-8/1ll 01.09.1942

a-151 29.11.1965

a-177/1l 05.02.1975

d-3/11I 13.03.1978

a-905 (505) 04.11.1984

d-92/11 (52) 03.11.1985

d-94 (54) 03.11.1985

d-95 (55) 03.11.1985

a-183/ll 19.12.1985

m-B 22.11.1990

z-81 (tr-011) 01.10.1992

z2-S2 (tr-232) 01.10.1992

z-S3 (tr-070) 01.10.1992

a-103 01.11.1997

d-10/11 09.11.1998

a-109 09.11.1998

d-93 (53) 01.09.2001

a-368/11 15.03.2003

z-S49 19.04.2004

m-C 08.05.2008

a-911 (511) 30.08.2008

2002 povoden

nocni
pfiméstska

nocéni

Pocet obyvatel 2021: 36 151
Rozloha: 737,9 ha




z-S22/1l 13.12.2009
a-166/I1 10.10.2010
z-S9 12.12.2010
a-201/lvV 01.09.2012
z-S34 01.10.2013
a-348/11 07.04.2015 pFiméstska
a-349/11 07.04.2015 pfiméstska
a-369/1lvV 07.04.2015 pfiméstska
d-24/111 28.08.2016
a-152/i 15.10.2016
a-913 08.10.2017 nocni
t-58/11 15.10.2017 pravidelny provoz od 01.02.2024
a-903/1ll 01.01.2020 nocni
a-187/1l 31.08.2020
a-916 04.01.2021 nocni
a-X94 11.01.2024 ND noc¢ni
d-31/IvV 12.01.2024 ND
d-7/VI 17.02.2024
a-X25 17.02.2024 ND
d-12 29.04.2024

LIBEN

Liben je poprvé pisemné dolozena v roce 1363, ale prokazatelné zde existovalo osidleni
od pravéku. Pojmenovani snad pochazi z osobniho jména L‘uben €i Liben, jeZ je odvozeno ze
slova liby. Tvar L’'uben &i Liben tedy znamena Libenlv, Libenova osada &i dvar. Mezi drzitel
zdejsiho panstvi se vystfidalo mnoho maijitelll az se v roce 1662 Liben stala majetkem Starého
Mésta prazského, které ji drzelo az do vytvoreni modernich obci v roce 1849. V té dobé se obec
jmenovala Stara Liben a zahrnovala dal$i osady a samoty. Jadro Staré Libné bychom nalezli
priblizné v okoli dnesniho liberiského zamecku. V roce 1869 Slo o 190 domu s 3450 obyvateli.
Nova Libeh se nachazela severnéji, predevsim podél dnesni Davidkovy ulice a také podél silni-
ce do Kobylis (v roce 1869 100 domU s 1374 obyvateli). Treti ¢asti obce byly Malé HoleSovice i
HoleSovicky, lezici na vitavském bfehu proti HoleSovicim a pozdéji se rozrlstajici smérem
k Nové Libni (v roce 1869 tu bylo 26 domul pro 245 obyvatel). Kone¢né ¢tvrtou €asti byla tzv.
Zidovska Liber jizné od Rokytky, jejiz jadro bylo v mistech nynéj$i KoZeluzské ulice. (Zidovské
ghetto mélo uz od roku 1656 vlastni samospravu.) Kromé téchto ¢asti existovalo na katastral-
nim GUzemi Libné mnoho samot, vinic a hospodarskych dvorl, z nichz mnohé existuji dodnes
nebo se alespon zachovaly v nazvech ulic €i zastdvek méstské dopravy — napf. Palmovka, Ba-
labenka, Bulovka, Hercovka, Kol¢avka, Kotlaska, Labutka, Mazanka, Pelc-Tyrolka, Vychovatel-
na, Vlachovka, Rokoska, Stirka, Kelerka a dalSi.

Obec Stara Liben si zachovala i po svém konstituovani uzky vztah k hlavnimu méstu
a zdejSi znamy zamecek zlstal letnim sidlem prazskych primatord. Nejvy$Sim rozhodnutim
z 29. zafi 1898 byla obec Stara Libeh povysena na mésto, ale svého nového statutu si uZila jen
pouheé tfi roky, protoze byla zemskym zakonem €. 57 z 16. dubna 1901 pfipojena ku Praze jako



jeji osma ¢ast pod nazvem Liben Stara. V roce 1923 se soucasti Prahy VIII staly nékteré obce
pfipojené v roce 1922: Stfizkov, Kobylisy, Troja a Bohnice. V té dobé se uzival jiz jen nazev
Liben. Po vytvofeni méstskych obvodl v roce 1947 nedoSlo k zadné zméné, nepocitame-li
upravy katastralnich hranic v celé Praze. V roce 1949 byla Libeh rozdélena v ramci reorganiza-
ce méstské spravy mezi tfi obvody, Prahu 7, 8 a 9. Mezi stejné obvody zlstala rozdélena i v ro-
ce 1960. Také od roku 1990 patfi Libert mezi tfi samospravné méstské €asti: 16 ha (6 obyvatel)
pfislusi ku Praze 7, 587 ha (20 479 obyvatel) ku Praze 8 a 136 ha (7 471 obyvatel) je soulasti
méstské Casti Praha 9.

Ackoliv se Liberi nachazela na Vitavském bfehu, neméla feka pro dopravni spojeni
s Prahou Zzadny zasadni vyznam. Pravidelna osobni lodni doprava, ktera byla zavedena v roce
1902 na trati z Prahy do Klecan, méla témér vyluéné rekreacni charakter. Dllezitou roli v§ak
Vltava hrala v nakladni dopravé a v roce 1898 byl v Libni zfizen pfistav, pfeménény pozdéji na
lodénici. Nesmime ale opomenout, Ze pro nékteré €asti Libné, pfedevdim pro HoleSovicky,
pfedstavovala feka velkou komunikacni pfekazku a dopravu do Hole3ovic (ale také pies usti
pristavu) zajiStovalo nékolik pfivozu. Hlavni spojeni Libné s Prahou predstavovaly statni silnice
— dnesni ulice Zenklova, Davidkova a Sokolovska, které se spojovaly v oblasti Palmovky a pies
uzemi Karlina vstupovaly do Prahy Pofi¢skou branou (zbofena 1875).

K zasadni zméné v rozvoji Libné doslo v sedmdesatych letech 19. stoleti. V té dobé jiz na
teritoriu obce existovalo nékolik primyslovych podnik(, mezi které patfila napfiklad znama Rus-
tonka Ci od roku 1871 Prvni Ceskomoravska tovarna na stroje — zaklad budouci slavné znacky
CKD. K velkému rozvoji obce pfispéla nepochybné Zeleznice. Pies Libef sice uz od roku 1845
vedla nejstar8i prazska parostrojni Zeleznice, ke které se v roce 1872 pfidala trat’ Turnovsko-
kralupsko-prazské drahy a o rok pozdéji i Rakouska severozapadni draha, zpocatku vsak
v Libni nebylo ani na jedné trati nadrazi nebo zastavka, nepocitame-li nadrazi Vysoc€any, lezici
v té dobé Casteéné na libefiském katastru. Teprve po velkych snahach Prvni ¢eskomoravské
tovarny na stroje byla v roce 1876 v blizkosti tovarny zfizena nakladni stanice, ktera byla o ftfi
roky pozdéji pouzivana také pro osobni dopravu. Tato stanice dostala v roce 1923 znamé po-
jmenovani Liben horni nadrazi. Druha stanice vznikla od 1. prosince 1877 v blizkosti Palmovky
na Severozapadni draze, jednalo se o pozdé&jsi Liber dolni nadrazi. Tim obec ziskala prvni spo-
jeni s hlavnim méstem vefejnou dopravou.

Z vyznamnych podnik( méstské infrastruktury, které vznikly v Libni, si pfipomefime napfi-
klad plynarnu, zalozenou v roce 1881, ktera byla podle plvodu vilastnikl spole¢nosti znama
mezi PraZzany jako Belgicka plynarna, ackoliv byla od roku 1900 v drzeni anglické spole¢nosti.
(Plyn se zde vyrabél az do roku 1935.) V Libni vzniklo nebyvalé velké mnozstvi primyslovych
podnikd rdznych odvétvi, coz kladlo znacné naroky na zajisténi dopravy jejich zaméstnancu.
Neni tedy divu, Ze si tuto obec zvolil znamy elektrotechnik FrantiSek Kfizik ke stavbé prvni celo-
roéné provozované pouli¢ni elektrické drahy v prazské aglomeraci. Od 19. bfezna 1896 spojo-
vala Balabenku s Karlinem a jesté béhem téhoz roku dosahla az do prazské ulice Na Florenci,
kde koncila u nadrazi Statni drahy. Zaroven byla postavena odbocka z Palmovky na Libusak, tj.
na pocatek Prosecké ulice. Je nutné pfipomenout, Ze v souvislosti se stavbou odbocky
k LibuSaku byl pfes Rokytku postaven a 28. zafi 1896 uveden do provozu prvni ¢esky betonovy
most. Linkami elektrické drahy ziskala nejhustéji zastavéna €ast liberiského katastru pfimeé spo-
jeni s Prahou s navaznosti na provozované linky koriky, v kratké dobé pak elektrifikované. Kfizik
svUj soukromy dopravni podnik jesté rozSifil prodlouzenim trati do Vysoc€an (1898) a k liberiské
Ceskomoravské strojirné (1901).

Cestovni moznosti, i kdyz ne pro vefejnou dopravou, se Liberiskym rozsifily od 20. dubna
1903, kdy byl dan do provozu provizorni dfevény most spojujici Liberi s HoleSovicemi. Byl dlou-
hy 449 m a Siroky 7,30 m a k jeho stavbé bylo pouzito demontované konstrukce zruSeného
mostniho provizoria od Narodniho divadla. Provizorni Liberisky most slouzil vefejnosti &tvrt sto-
leti — az do roku 1928! Jeho vystavbou se Libeh poprvé dockala pfimého pozemniho spojeni
s ostatnimi ¢astmi Prahy bez nutnosti pfekonani vodniho toku pfivozem.

V roce 1907 zakoupily KFiziklv dopravni podnik (v t&é dobé akciovou spole¢nost) prazské

Elektrické podniky a v nasledujicich letech vSechny traté zasadnim zpisobem rekonstruovaly.
V roce 1910 bylo postaveno prodlouzeni traté od LibuSaku na Vychovatelnu, ¢imz ziskala do-



pravni spojeni i podstatna c¢ast Nové Libné. Vzhledem k tomuto spojeni nemély pro cesty ve
sméru do Prahy Zadny prakticky vyznam dalkové autobusoveé linky vedené touto Casti mésta
severnim smérem, z nichz jako prvni je zde zaznamenana soukroma linka do Mélnika jiz v roce
1912, fada dalSich pak od poloviny dvacatych let.

Vyznamné rozSifeni smérového spojeni tramvajové dopravy umoznila vystavba moderni-
ho betonového Liberiského (plivodné Baxova) mostu, ktery nahradil provizorium z roku 1903
a byl veden pfes prelozené koryto Vitavy. Stavebné se jedna o dva mosty o celkové délce
370 m, se zemni rampou mezi nimi méfi cela stavba 780 m. Na rozdil od svého predchidce byl
novy most uréen i pro tramvaje. Od 29. fijna 1928, kdy byl uveden do provozu, vSak koncily
tramvaje ve sméru od HoleSovic do¢asné u Voctarovy ulice. Teprve v roce 1931 bylo dokonCe-
no liberiské predmosti az k dolnimu nadrazi, coz umoznilo zrusSit v pravidelném provozu prejiz-
déni tramvaiji pfes Uroviiovy zelezni¢ni pfejezd na Palmovce, ktery ¢asto nepfijemné naruSoval
pravidelnost méstské dopravy. Od té doby jezdily tramvaje od Nové i Staré Libné do centra pfes
HoleSovice, zatimco primyslové podniky, rozprostirajici se smérem k Vyso€anim byly obsluho-
vany vysocanskymi linkami jezdicimi pfes Karlin.

V roce 1928 byl sou€asné s Libefiskym mostem otevien jesté druhy most, Trojsky, ktery
zajistil nové spojeni HoleSovi¢ek misto dosavadnich pfivozl. V roce 1929 zacaly pres most jez-
dit na Pelc-Tyrolku autobusy diametralni linky J. V roce 1931 byly pro obsluhu vznikajici za-
stavby zavedeny samostatné spoje Pelc-Tyrolka — Rokoska, oznaCované jako soucast linky J,
i kdyz na jeji spoje pouze s pfestupem navazovaly. Pozdéji byla misto téchto ,pendli“ vytvofena
druha provozni vétev J, takze bylo mozné z této Casti Libné cestovat pfimo nejen do centra
mésta, ale napfiklad az do Jinonic. Autobusova vétev linky J na Rokosku zanikla 17. ledna
1936, kdy zahdjila provoz tramvajova trat’ z Pelc-tyrolky na Vychovatelnu a vytvofila tak nejen
nové spojeni HoleSoviCek, ale také alternativni spojeni ¢asti Nové Libné s centrem.

Jen lokalni vyznam mély pro Liben i dalSi prvorepublikové autobusové linky, jejichz pri-
marnim ukolem byla obsluha vzdalenéjSich oblasti: Proseku (od roku 1931 linka O, obslouzila
sougasné libefiskou Kelerku) a Dablic (v letech 1932—1944 linka E do Dablic, obsluhujici oblast
Slovanky).

Po druhé svétové valce zajiStovaly zakladni obsluhu Libné tramvaje mnoha linek, ale
v letech 1952—-1965 se zde objevily také trolejbusy — &akovicka linka €. 58 misto nékdejsi linky O.

Od pocatku 60. let 20. stoleti pfes uzemi Libné zacaly opét jezdit i ,dalkové* autobusové
linky a jejich poCet postupem &asu vzristal pfedevsim v oblasti HoleSoviCek a Nové Libné. Li-
benského katastru se autobusy dotkly i na dalSich mistech, ale vétSinou $lo o linky obsluhujici
vzdalenéjsi ¢asti postupné rozsifovaného mésta &i vznikajici sidlisté Severniho Mésta.

Z prelomovych udalosti z historie libefiské dopravy nelze opomenout zrudeni tramvajové
dopravy v HoleSovickach, vyvolané vroce 1975 vystavbou severojizni magistraly, spojené
s pfestavbou mostu Barikadnikd (nékdejsiho Trojského). Od té doby je toto uzemi obsluhovano
pouze tranzitnimi linkami autobusu, od roku 1984 vedenymi ke stanici metra C Fucikova (nyni
Nadrazi HoleSovice). Tento usek magistraly byl uveden do provozu 28. listopadu 1980, ale mi-
mourovnova kfizovatka na Vychovatelné byla dokon€ena az koncem roku 1981. Ve roce 1980
byl obnoven také tramvajovy provoz pies Zelezni¢ni prejezd na Palmovce, i kdyz zatim jen do-
Casné. (Osobni doprav na zdejsi Zeleznicni trati byla zrusena jiz v roce 1972, nakladni v roce
1984.) PferuSen byl opét v letech 1986—1990 pfi vystavbé stanice metra Palmovka.

Dalezitou udalosti bylo zprovoznéni nového tseku metra linky B Florenc — Ceskomorav-
ska 22.listopadu 1990. Na uzemi Libné byly pfedany do uzivani dvé stanice, Palmovka
a Ceskomoravska, u kterych vznikly dileZité prestupni terminaly MHD, u stanice Palmovka krat-
kodobé i autobusové stanovisté pfiméstskych a dalkovych linek jinych dopravci. Sou€asné byla
dana do provozu nova tramvajova trat Ohrada — Palmovka, znamenajici dalSi rozSifeni sméro-
vé nabidky linkami do oblasti Zizkova, Strasnic a Vinohrad.

Tradi¢ni libefiskou linkou byla po vice nez 80 rokl linka €. 14, ktera obsluhovala prede-
v§im byvalou Novou Liben nepretrzité v letech 1896-1972 a potom jesSté v obdobi let 1977—
1985. Pies Palmovku jezdila nejdéle linka &. 5 a to od roku 1908 do roku 1998 a dosud zde je
pak provozovana nepfetrzité od svého vzniku v roce 1923 linka 19.



Husova md

[ OZd]aV - ibl’le. ///f;'? *“f"’e’-“;ﬁw Ze .
e L MWW
Hqﬁo&fw,—pf ,4%
11‘7 &"“‘1"44094‘ Za.‘:w,c -3 Ao-u&ua;m (/Mz.t‘: Z RS / %M’AM wt

“igeod J‘WWJMO«.- //wgfeauq %z, MMuzm MJM#WGC&Q_ o



