Katastralni Gzemi LETNANY
Pfipojeno ke Praze | 1968
Méstska cast Praha 18
Spravni obvod Praha 18
Obvod hl. m. Prahy | Praha 9

Udaje o linkach k datu 31.12.2024

e |
\l

Textovy popis k roku 2001

Pocet obyvatel 2021: 21 702

Posledni Uprava obsahu: 16.1.2025 12:43

Rozloha: 560,5 ha

Linky MD LETNANY

linka * 1
tr-070 28.10.1872 30.06.1994
a-120 (O) 07.04.1947 23.08.1952
a-103 (E) 02.06.1947 31.10.1997
t-58 24.08.1952 08.07.1965
a-58 09.07.1965 28.11.1965
a-141 29.11.1965 31.01.1988
a-152 29.11.1965 20.08.1967
a-153 21.02.1966 20.08.1967
a-154 15.04.1967 25.08.1968
a-158 26.08.1968 08.05.2008
a-140/11 (159) 26.08.1968 31.01.2024
a-166 19.05.1969 28.11.2009
a-110 09.06.1969

a-509 (357) 01.11.1971 29.08.2008
a-184 04.06.1973 11.05.1975
a-195 09.05.1974

a-202/1l 05.02.1975 14.10.2016
a-201/1l 12.05.1975 22.09.2000
a-9 (9/Sk) 05.09.1978 30.06.1982
a-10 (10/Sk) 05.09.1978 30.06.1982
a-X158 26.02.1979 05.04.1981
a-233/ 26.02.1979 29.08.2008
a-3/11 (3/Sk) 15.10.1979 30.06.1982
a-156 06.04.1981 08.05.2008
a-262 28.12.1981 10.12.2004
a-263 28.12.1981 10.12.2004

nocni




a-209/11l (269) | 28.12.1981
a-403 01.09.1982 | 27.06.1986
a-209/11 03.01.1983 | 27.09.2001
a-428 02.09.1985 | 30.06.1989
a-403/1l 01.09.1986 | 23.10.1987
a-410/1ll 01.09.1986 | 29.06.1990
a-403/1ll 26.10.1987 | 31.01.1990
a-458/11 01.04.1988 22.11.1990
a-407/1ll 01.09.1988 | 30.06.1989
a-459 01.09.1988 22.11.1990
a-351 11.01.1992

Z2-S3 (tr-070) 01.07.1994

a-210/1ll 02.09.1995 | 29.08.2008
a-305 01.07.1996 | 08.05.2008
a-274/11 02.03.1998 | 08.05.2008
a-365 01.10.1999 | 06.04.2015
a-366 01.10.1999 | 08.05.2008
a-377 24.01.2000

a-186 24.09.2000 | 31.08.2012
a-146/1l 29.07.2001 | 25.06.2004
a-368/1l 30.09.2001 | 25.06.2004
a-399 30.09.2001 | 08.05.2008
a-513 31.08.2002 | 28.04.2017
a-349/11 15.12.2002 | 08.05.2008
a-348/1l 15.12.2002 | 12.12.2009
a-145 01.12.2005 | 08.05.2008
m-C 08.05.2008

a-185 09.05.2008

a-259 09.05.2008 | 06.04.2015
a-280 09.05.2008 | 27.06.2008
a-302/11 09.05.2008

a-375 09.05.2008

a-376 09.05.2008

a-151 30.08.2008 | 09.10.2010
a-911 (511) 30.08.2008

a-953 (603) 30.08.2008 | 04.01.2021
a-134/11 30.08.2008 | 28.11.2009
a-158/1l 29.11.2009

a-378/1Il 29.11.2009

a-166/1 (295) | 10.10.2010

v

Sk

Sk

Sk

Sk

Sk
ucelova

Sk
ucelova
priméstska

pfiméstska

priméstska
priméstska
pfiméstska

priméstska
priméstska
nocni

priméstska
priméstska

pfiméstska
pfiméstska
priméstska

nocéni

nocni, pfiméstska

priméstska



a-151 01.10.2011

a-201/1v 01.09.2012

7-S34 01.10.2013

a-136 15.10.2016

t-58/1 10.10.2017 pravidelny provoz od 01.02.2024
a-182/11 01.12.2019

a-159/1ll 04.01.2021

a-916 04.01.2021 noéni
a-413/v 02.09.2023 pFiméstska
a-278 02.09.2024 Sk
LETNANY

Letfiany zname od roku 1347 a jejich jméno pry naznaduje, Ze je kdysi osidlili lidé, ktefi
pfisli z Letné. V uvedeném roce patfily méstanskému rodu Velflovicl. Ti ves snad v roce 1376
prodali neznamému majiteli a za husitskych valek ji zabrali Prazané. Do roku 1448 patfily Le-
thany Starému Méstu, ale svij narok si Cinilo i Nové Mésto, kterému na zakladé dohody sku-
teCné pripadly. Nékteré zdejSi jednotlivé dvory se pozdéji dostavaly do rukou rliznych majiteld,
vCetné panl z Letnan. V roce 1547 je Novoméstskym zabavil Ferdinand I., ale je$té téhoz roku
jim byly vraceny k vydrzovani Spitalu sv. Bartoloméje. Brzy je ziskal Jan z Valdstejna, ktery vSak
musel zminénému Spitalu také odvadét poplatky. Pozdéji Lethany vlastnila Marie Magdalena
Trékova, v roce 1622 pripadly k cisafskému brandyskému panstvi a v roce 1631 se staly majet-
kem Albrechta z Valdstejna. Po Valdstejnech tu v roce 1651 nastoupil dalsi znamy rod, Cerni-
nové z Chudenic, presnéji jeho pfisludnik Hefman. Soucasti €erninského vinofského panstvi
byly Lethany az do roku 1849, kdy se staly samostatnou obci. Toto postaveni si udrzely az do
sveho pfipojeni ku Praze od 1. ledna 1968. Dnes tvofi samostatnou méstskou ¢ast.

Jesté na zacatku 20. stoleti byly Lethany zemédélskou obci, vzdyt z 558 hektar( jejich
rozlohy tvofila 538 ha pole. V 55 domech bydlelo 707 obyvatel. Fara byla v Tfeboradicich a posta
v Cakovicich (od roku 1873). Po&et obyvatel poprvé vyraznéji vzrostl na sklonku 20. let, kdyz tu
pfibyly domy v dusledku vystavby prvnich pramyslovych zavodua (1527 obyvatel v roce 1930),
podruhé v letech 1975-1983, kdy se stavélo velké sidlisté s 1470 byty. Bytova vystavba pak
zasahla i na byvalou starou naves, kde staval rozsahly dvir a rybni¢ek s koupalistém. Kromé
sidlisté vznikl mensi obytny soubor Za Avii mezi ulicemi Tupolevovou a Novosvétskou a uz za
prvni republiky byla postavena kolonie U Proseka, coz bylo fakticky pokragovani tzv. Prosecké
kolonie na letianském katastru. Dnes v Letfianech Zije bezmala 15 tisic lidi.

Lethany se uz ve 30. letech zafadily mezi dulezité pramyslové obce v okoli Prahy. ZdejSi
vyroba byla spojena pfedevSim s leteckou dopravou. Bylo to dano zdejsi vyhodnou polohou
i blizkosti prvniho prazského civilniho letidté ve Kbelich. V roce 1927 se do Letfian pfestéhoval
Vyzkumny a zkuSebni letecky ustav a o Ctyfi roky pozdéji sem byla pfevedena tovarna na letadla
Avia, ktera méla i své vlastni malé letisté; od roku 1960 se zde vyrabéji automobily, letisté bylo
v této dobé& zruseno. V roce 1925 vznikla v obci dal$i duleZita tovarna, Letov, pavodni Cesko-
slovenska vojenska tovarna na letadla, ktera zde rovnéz vybudovala své letisté, vyuzivané pak
i pozdéjSim Vyzkumnym a zkuSebnim leteckym ustavem. Oba podniky vyznamné& poznamenaly
lethianském katastru novy vystavni areal a byl zde otevien hypermarket TESCO, ktery si zajis-
tuje dopravu zékazniku vlastnimi linkami z oblasti Severniho Mésta.

LetiSté Letova dosud existuje. Je to nyni vefejné vnitrostatni letisté s jednou travnatou
vzletovou a pfistavaci drahou o délce 814 m ve sméru 05/23, jeho nadmofrska vyska ¢€ini 278 m,
smérovaci znacka leti5té dle ICAO kodu je LKLT. V sou€asné dobé je vyuzivano i Aeroklubem
Praha-Letfiany.



LetAany leZely na okresni silnici vedouci z Prahy pfes Prosek do Cakovic. Z Karlina to
bylo pésky 1 a tfictvrté hodiny. Pouzivala se také spojka na klicovskou serpentinu a do Vysocan.
Kromé toho existovaly silnice do Kbel a také do Kobylis. Kobyliska cesta uz patfi minulosti a za-
nikla v souvislosti s vystavbou sidlist Severniho Mésta a nového komunikaéniho systému. Jeji
smér dnes pripominaji jen kratka ulice PFiborska, ktera je jejim pozlstatkem a samoziejmé cela
dnesni ulice Strelniéna. Celkem slusné spojeni s Prahou ziskaly Lethany od 28. Fijna 1872 pro-
stfednictvim Zelezniéni traté, ktera vedla po katastralni hranici s Cakovicemi. V Cakovicich bylo
postaveno i nadrazi, na které to bylo z Letrfian necelou pulhodinku chlize. Cesta vlakem do Vy-
socan trvala 22 minut, na nékteré z dalSich prazskych nadrazi to bylo jesté pfiblizné dalSich
deset minut. Po vytvoreni Velké Prahy s U¢innosti od po¢atku roku 1922 zUstaly Letfiany mimo
hlavni mésto, bezprostifedné s nim ale hraniCily. Na kfizovatce dne$nich ulic Beranovych a P¥i-
borské byl zfizen ufad potravni dané, zajimave vSak je, Ze Cast letfianského katastru, kolonie
U Proseka, byla zahrnuta do prazského obvodu potravni dané. Spravni i dafiova hranice na fadu
let tvorily pfekazku pro autobusy Elektrickych podnikd. Tak tomu ostatné bylo i na jinych mistech.

O autobusové dopravé mimo Elektrické, resp. Dopravni podniky plati prakticky veskeré
udaje, uvedené u Cakovic, a to z davodu komunikaéniho usporadani v této oblasti, kdy Cakovice
i Lethany leZely na stejné okresni silnici v tésné blizkosti. Zopakujme tedy pouze zatim jen
obecné dolozenou existenci linky Praha — Kostelec na Labem jiz v roce 1912, pusobeni Auto-
dopravni spole¢nosti po celé obdobi prvni republiky a za okupace a nasledujici obdobi provozu
CSAD. Po celou dobu se jednalo o spojeni z Vyso&an, resp. pres Vyso&any, kdy nejvétsi pre-
pravni vyznam zde mély spoje, resp. samostatna linka Praha — Cakovice. Ta byla ve $pi¢kovych
obdobich provozovana prakticky v parametrech méstské dopravy, tj. v pravidelném a nizkém
intervalu (az 5 minut) a navic jsou zde doloZeny dalSi vioZzené spoje ukonované v Letianech
pro odstupriovani pfepravni nabidky v nejzatiZzenéjSim useku. Vyznam tohoto spojeni zanikl az
se zfizenim linky DP €. 152 v roce 1965. V roce 1935 se za jizdu z Letian do Vysocan k elek-
trické draze platily na lince ADS 2,20 K&. Proti dopravé ADS protestovaly tehdy Elektrické pod-
niky, které zavedly vlastni linku z Prosecké ulice k Prosecké kolonii, tedy v odliSné trase, ale
meély v umyslu v pfipadé vyreseni danovych potizZi spojenych s pfejizdénim hranice Prahy ji pro-
dlouzit az k tovarné Avia. K tomu ale nakonec nedoslo.

Prvni autobusova linka Elektrickych podnik( v této oblasti, zavedena 23. unora 1931 bez
oznaceni (oznaceni O dostala az po dvou mésicich své existence), tedy fesSila, s malou dochaz-
kovou vzdalenosti, jen obsluhu letiianské kolonie U Proseka. Jeji trasa vedla dnednimi ulicemi
Proseckou, Na vyhlidce, Na Proseku, MéSickou (dnes uz také Castecné neexistuje) a koncila
u ulice MiSkovickeé.

Zaméstnanci letfianskych podnikt zalozili v roce 1933 Sdruzeni délnikt a trednikd spolu-
majitelti autobusu pro viastni pfepravu, které zajisStovalo dopravu svych ¢lentd do jejich zamést-
nani ze vSech ¢asti Prahy do Lethan. O dva roky pozdéji mélo sdruzeni uz nékolik autobusl,
ale nezname udaje dokdy a v jakém rozsahu dopravu provozovalo.

Bé&hem druhé svétové valky, v dobé katastrofalni situace v autobusové dopravé, staly
Elektrické podniky pfed ukolem zajistit dopravu do strategicky vyznamnych lethanskych tovaren.
Kolem roku 1942 se uvazovala vystavba trolejbusové traté. Nakonec vznikl projekt tramvajové
traté Kobylisy — Letfiany podél okresni silice. Jednokolejna trat’ s vyhybnami méla byt zakoncena
smycCkou pod dnedni Bolatickou ulici. Kolejovy material, kterého byl také nedostatek, mél byt
ziskan zjednokolejnénim &i uplnym zrusenim nékterych ,méné duilezitych* trati. Dokonce se za-
Calo se stavbou (pfipravné terénni prace zajistovala soukroma firma), ale nakonec byly v roce
1944 veskeré prace zastaveny a dopravu se podafilo zajistit kvalitngji az po valce.

V novém sméru z Libné byla do Letrian nejdfive prodlouzena linka Dopravniho podniku O
(od 7. dubna 1947 k Letovu, od 2. kvétna az k Avii) a jezdila v jiné trase nez pfed valkou — pfes
oblast Krocinky. Jizdné ze stanice Avia do Libné €inilo 5 K¢&s, ze stanice Letov o korunu méné.
Provoz na lince byl ovéem jesté velmi omezeny. Rano v pracovni dny jezdily autobusy v intervalu
20 minut a mezi 8.00 a 15.00 se jezdilo jen jedenkrat za hodinu. ,0¢ko* se tehdy svoji délkou
6,1 km stalo druhou nejdelSi autobusovou linkou provozovanou Dopravnim podnikem. Dejvicka
garaz na ni vypravovala ve Spi¢ce 6 vozl. Kromé toho ziskaly Letfiany, respektive tovarna Avia,
dalsi spojeni prosttednictvim autobusové linky E (pozdé&ji 103) z Kobylis a Dablic. V dobé& od



¢ervna do fijna 1949 byla linka O po dobu predlazby Proseckeé ulice odklonéna kobyliskou silnici
do zastavky Strelnicna.

Autobusové feSeni dopravy do letfianskych tovaren nebylo povazovano za definitivni a od
24. srpna 1952 prevzaly ukoly byvalé linky O (od konce roku 1951 méla €islo 120) trolejbusy
linky €. 58. V Lethanech byla vybudovana jednostopa trolejova smyc¢ka pro moznost provozo-
vani vlozenych spoju v nejzatizenéjSim useku linky. Tim se na fadu let zakladni dopravni spojeni
do LetAan ustalilo. Pfesto sou€asné s dokoncenim trolejbusového spojeni Dopravni podnik vy-
pracoval projekt tramvajové traté z Vychovatelny do Cakovic, ale z navrhu se$lo zfejmé pro jeho
finanéni naro€nost a patrné také k tehdejSi neochoté skute¢né rozSifovat tramvajovou sit. V roce
1957 linka €. 58 prepravovala vice nez Ctyfi tisice z 6762 cestujicich do Letian, o zbytek se
podélily autobusova linka &. 103 a linka CSAD.

Za zminku mozna stoji kuriézni opatfeni pfi vyluce mezi Letfiany a Cakovicemi, kdy byla
linka €. 58 Ctrnact dni ukonéena ve sméru z mésta v zastavce U hranic (u dnesni ulice Hofické)
aby zaijistila i v této podobé obsluhu oblasti U Proseka. Protoze zde nebylo zadné vratné zafi-
zeni, byl k obraceni trolejbust pouzivan traktor, coz bylo v Praze ojedinélé FeSeni.

V roce 1964 jezdily v ranni Spi¢ce trolejbusy v intervalu 2—3 minuty. Na linku bylo nasazo-
vano az 18 vozU a jizdni doba z Cakovic do Libné& byla 18 minut. Linka &. 58 vykazovala nejvétsi
cestovni rychlost z prazskych trolejbusovych linek (21,73 km/h). Byl na ni zaveden jednosluzny
provoz bez privodcich jako na jediné trolejbusové lince v siti (kromé kratkodobé existujici t-62
s jinym charakterem). Na nejzatiZzenéjSich zastavkach v Lethanech (napf. u Letova) byl v uréi-
tém obdobi zaveden pro urychlené odbavovani prodej jizdenek zaméstnanci Dopravniho pod-
niku ve zvlastnich stancich. Presto se od poc€atku 60. let systematicky pfipravovalo zruseni tro-
lejbusové dopravy v Praze. Likvidaci letfianské linky uspiSilo propadnuti komunikace v ulici Nad
Krocinkou 9. Cervence 1965. Nahradni dopravu zajistily zpoCatku autobusy s Cislem 58, ale
29. listopadu 1965 byla trolejbusova linka zruSena i formalné a dopravni obsluha Proseka, Le-
than a Cakovic byla feSena novymi linkami &. 141 (Bulovka — Dablice — Cakovice, ZJD — Letfian-
ské strojirny) a 152 (Vyso&any, OUNZ — Krocinka — Letfiany — Cakovice), pozdéji pfibyla jesté
linka 153. V roce 1969 ziskaly Lethany spojeni se sousednimi Kbely linkou ¢. 110 a od 23. ledna
1978 zacaly obsluhovat autobusy nové sidlisté po noveé ulici Tupolevové, coz pfineslo lepSi ob-
sluhu i lokalité Za Avii. V roce 1979 byla zavedena linka &. 233, ktera zajistila pfimé spojeni
letrianského sidliSté s centrem Prahy s vazbou na stanici metra Sokolovska (Florenc). Vétsi
zménu v dopravé znamenalo uzavieni casti staré akovicke silnice, kdyz se rozSifoval zavod
Avia. Od 1. unora 1988 proto jezdi autobusy trvale Veselskou a Tupolevovou ulici, pfed Avii bylo
postaveno nové autobusové obratisté a usek mezi zastavkami Avia Lethany a Avia sever byl
z vefejné dopravy zcela vyloucen.

Zasadni zrychleni spojeni s centrem Prahy pro obyvatele Letfian pochopitelné znamenalo
postupné prodluzovani linky B metra na Ceskomoravskou (v r. 1990) a na Cerny Most (1998).
V nepfilis vzdalené budoucnosti by mélo dokonce pfimo do Letfian jezdit i metro, prodlouzena
linka C. Prvni ¢ast nového provozniho useku (Nadrazi HoleSovice — Ladvi) se zacala v zafi 2000
stavét. Jestlize se v minulosti Letfiany nedockaly tramvaje (po letech 1944 a 1953 se jesté stu-
dijné provérovala moznost vystavby tramvajové traté na sklonku 80. let) ani obnovy trolejbusové
dopravy (obsluha Severniho mésta trolejbusy se navrhovala jesté i v 90. letech v souvislosti
s prodlouzenim metra C), pfinese jim prodlouzeni metra nejzasadnéjSi zménu v jejich dopravni
historii.






