Katastralni Gzemi KRC
Pfipojeno ke Praze | 1922
Méstska cast Praha 4
Spravni obvod Praha 4
Obvod hl. m. Prahy | Praha 4

Udaje o linkach k datu 31.12.2023

o |
Ll

Textovy popis k roku 2004

Pocet obyvatel: 27 344

Posledni Uprava obsahu: 28.12.2023 15:39

Rozloha: 521,1 ha

Linky MD KRC
linka * 1
tr-210 01.03.1882 | 30.09.1992
a-113 (B) 04.10.1925 | 04.06.1944
d-18 29.05.1930 | 02.01.1932
d-14 03.01.1932 | 16.01.1972
a-L/l 22.04.1934 | 07.11.1936
a-114 (U) 03.05.1935 | 04.06.1944
d-13/IV 13.11.1938 | 08.05.1974
a-P/ll 03.07.1944 | 19.05.1945
a-114 (U) 22.05.1945 | 02.09.2017
a-113 (B) 28.05.1945
d-14/n 17.12.1945 | 16.01.1972
d-3 13.01.1952 | 19.10.1952
d-3 17.03.1954 | 08.05.1974
a-121 29.11.1954
a-118/ll 01.10.1956
a-124 01.09.1959
a-106/11 01.02.1962
a-134 05.10.1964 | 29.08.1997
a-52 (XB) 16.04.1967 | 01.01.1975
a-138 11.12.1967 | 31.07.1984
a-132 18.12.1967 | 08.05.1974
a-155 30.09.1968 | 08.05.1974
a-344 (244/1) 06.01.1969 | 16.01.1972
a-271 05.04.1971 08.05.1974
a-178 06.12.1971 26.05.1995
d-18 17.01.1972 | 09.05.1974

nocni

rekreacéni

nocéni




d-18/n 17.01.1972 | 08.05.1974
a-313 17.01.1972 | 08.05.1974
a-378 (121) 17.01.1972 | 08.05.1974
a-182 16.10.1972 | 29.06.2012
a-344 16.10.1972 | 08.05.1974
a-188 07.01.1974

m-C 09.05.1974

a-122 09.05.1974 | 07.11.1980
a-144/11 09.05.1974 | 30.06.1975
a-154/11 09.05.1974 | 07.11.1980
a-171 09.05.1974 | 31.08.2009
a-192 09.05.1974 | 31.08.2012
a-193 09.05.1974

a-199 09.05.1974 | 03.09.1982
a-501 09.05.1974 | 02.11.1985
a-904 (504) 09.05.1974

a-189 12.05.1974

a-190 12.05.1974 | 06.02.1976
a-196 12.05.1974

a-51/1Il 03.05.1975 | 26.10.1975
a-170 29.09.1975

a-205 29.09.1975 | 14.10.2016
a-203 17.12.1975 | 31.08.2012
a-405 (5/5k) (01.09.1976) | 28.06.1991
a-198/1l 29.08.1977 | 30.06.1987
a-190/11 01.12.1977 | 07.11.1980
a-419 (19/3k) 01.09.1980 | 29.06.1984
a-20 (20/3k) 15.09.1980 | 31.03.1981
a-215 13.10.1980

a-157/1l 27.04.1981

a-X192 30.04.1981 | 26.10.1982
a-190/1ll 03.09.1984 | 26.05.1995
a-404/11 18.09.1984 | 30.06.1989
a-905 (505) 04.11.1984

a-272/11 (455) 05.11.1984

a-425 02.09.1985 30.06.1988

a-418/11 01.09.1986 30.06.1988

a-429/11 01.09.1986 31.01.1988

a-430 01.09.1986 | 30.06.1988
a-425/1l 01.09.1988 | 29.06.1990

noc¢ni
noc¢ni
polonoCni

nocéni
nocéni

rekreacni



a-429/1l 04.09.1989 | 29.06.1990
a-425/111 03.09.1990 31.08.1992
a-139/1Il 23.11.1990
a-452/1ll 23.11.1990 | 30.06.1991
a-275/l 31.08.1992 | 31.03.1997
a-405/1l 01.09.1992 | 30.06.2000
3-S8 (tr-210) 01.10.1992
a-150 27.05.1995
a-117/ 01.07.1996 | 31.08.2012
a-332 01.04.1997
a-148 30.08.1997 | 29.06.2012
a-331/1l 01.07.1998 | 31.08.2022
a-333 01.07.1998
a-511/1l 23.01.1999 | 31.08.2001
a-334 30.05.1999 | 13.06.2009
a-335 31.05.1999
a-336 27.09.1999 | 14.12.2002
a-362 24.01.2000
a-339 24.09.2000
a-337 28.01.2001
a-911 (511) 01.09.2001
a-389/1l 28.01.2002 | 30.06.2004
a-727 (117) 15.08.2002 | 27.08.2002
a-513 31.08.2002 | 29.08.2008
a-509 31.08.2002 | 29.08.2008
a-369/1ll 12.12.2004 | 13.06.2009
a-956 (606) 02.09.2006
a-910 (510) 30.08.2008
a-581 03.11.2008 | 01.02.2010
3-S88 (80) 14.12.2008
a-293 01.07.2010 | 28.06.2013
a-125/11 01.10.2010
a-293/1l 29.06.2013 | 14.10.2016
a-134/1Il 15.10.2016
a-117/Il 15.10.2016
a-203/11 15.10.2016
a-138/1ll 15.10.2016
a-901 29.04.2017
a-913 08.10.2017
a-960 10.12.2023

Ucelova

v

Sk

priméstska

priméstska
priméstska
nocni
priméstska
priméstska
priméstska
priméstska
pfiméstska
priméstska
nocni
priméstska
ND povoden
nocni

nocni
priméstska
nocni, pfiméstska
nocni

Sk

nocni
noc¢ni
noc¢ni, pfiméstska



v

KRC

Slovo kr¢ kdysi znamenalo pafez. Jméno takto pojmenované &asti hlavniho mésta Prahy
tedy oznacuje ves, ktera vznikla na vykaceném misté. Kré zahrnuje pomérné velké uzemi
(520,8 ha) dosahuijici od pankracké plané az k Zelenym domkim a pretnuté pfiéné udolim Kun-
ratického potoka. Jméno Kr¢ je dolozeno poprvé v roce 1222, kdy ves patfila vySehradské kapi-
tule. Dnes patrné jen mistni védi, Ze zde existovaly vesnice dvé. Horni Kr¢ se rozprostirala na
jiznim svahu pankracké plané na zemské stezce do Jilového a Bechyné, ze které se pozdéji
vyvinula vyznamna silnice do Tabora, Ceskych Budgjovic a rakouského Lince. Jadro Horni Krée
bychom nalezli podél dnesni ulice Hornokréské. Dolni Kr¢ lezela v udoli, pfiblizné v dneSnim
prostoru Jizni spojky pfed nadrazim a zdejsi tvrz patfila probo&tovi u sv. Vita. V obou vsich se
vystfidali rizni majitelé, spoleénym meznikem v jejich historii byl rok 1621, kdy byly plivodnim
vlastnikiim zkonfiskovany. Horni Kré pak pfipadla klasteru sv. Bartoloméje a Dolni Kr¢ staro-
méstskému klasteru sv. Havla, po jehoZ zruSeni ji od roku 1786 spravoval nabozensky fond.
Kazda ze vsi byla samostatnou katastralni obci (katastralnim uzemim), jednu politickou obec
Kré& vytvofily kolem roku 1860. Ku Praze byla obec pfipojena v roce 1922 a tvofily ji osady (mistni
¢asti) Dolni Kr¢, Horni Kr¢ a Jalovy Dvr, ktery vznikl v prvni €tvrtiné 19. stoleti na nejjiznéjSim
okraji na katastru Horni Kr€e. V 19. stoleti vznikla i znama usedlost RySanka. Dvé katastralni
uzemi pfetrvavala asi do poloviny 40. let 20. stoleti, pfesny rok vzniku jednotného uzemi Kr¢
zatim nezname.

Kr¢ se v zavéru 19. stoleti stala vyhledavanym rekreaénim cilem Prazan(. Hojné navsté-
vovanym mistem bylo kréské lesni divadlo, kde se poprvé hralo v roce 1912. Zaniklo v roce 1951
a dnes ho pfipomina jméno ulice a také par zbytkl v terénu. Kolem roku 1911 vznikl navrh patrné
prvniho prazského zahradniho mésta. Domky se zaCaly stavét na pankracké strani a také v pro-
storu ulic Pod visfiovkou a U Spolegenské zahrady. Z velkorysého projektu nakonec zlstalo jen
pomérné malé torzo. Zahustovani vilové zastavby, které probihalo na obou svazich udoli ve
20. a 30. letech se odehravalo uz podle jinych regulaénich plana.

Velmi vyznamnym urbanistickym poCinem mezivaleného obdobi se v Kréi stala vystavba
rozlehlého arealu Masarykovych domovil Ustfedniho socialniho Gstavu hl. m. Prahy. Prvni oby-
vatelé se sem stéhovali v roce 1928. Dobova literatura areal oznaCuje za témér samostatné
socialni mésto, kde naslo svlj domov 3 256 lidi. Za druhé svétové valky si zde nacisté zfidili
sanatorium a lazaret a po valce byl areadl pfeménén na nemocnici. Pojmenovani Thomayerova
nemocnice bylo zavedeno v roce 1954.

V poloving 30. let 20. stoleti vznikl z iniciativy Ustfedni socialni pojistovny soubor mést-
skych &inzovnich domu na Zelené LiSce v sousedstvi Pankrace jako prvni naznak urbanistic-
kého splynuti Krée s velkoméstem. S budovanim dalSich doma v této €asti Krée se pokracovalo
az v 50. letech. V letech 1957-1964 vzniklo jedno z prvnich panelovych sidlidt pro 3 720 oby-
vatel, pojmenované na prazské zvyklosti pomérné neobvykle podle spisovatele Antala Staska.
V dalSich letech se panelovou zastavbou zastavovaly dalSi rozlehlé volné plochy a na kréském
katastru vznikla sidlisté Pankrac | (1 933 byt pro 6 195 obyvatel) a jizné od udoli sidlisté Kr¢
(pro 12 200 obyvatel).

Jako jediné pfipominky staré Dolni Krée dnes zbyvaiji v blizkosti nadrazi romanticky upra-
veny zamek a také nedaleka kaplicka sv. Anny z roku 1859 (dnes patfi Ceskoslovenské cirkvi
husitské). Stavby cirkevniho charakteru doplfiuje moderni kostel sv. FrantiSka z Assisi dokon-
Ceny v roce 1941. Ze zajimavych kréskych budov je vhodné zminit také secesni budovu nékdej-
$iho Simsova sanatoria pro nervové choré z roku 1901, kde je nyni Kojenecky Ustav.

Byvala obec Kr¢ se stala po pfipojeni k hlavnimu méstu soucéasti Prahy XIV, v roce 1949
byla €ast pfipojena ku Praze XV a v roce 1960 se cela Kr¢ stala Casti obvodu Praha 4. Dnes je
katastralni uzemi Kr¢ souéasti méstské ¢asti Praha 4.

Jak jiz bylo naznaceno, pfes kréské uzemi vedla dllezita silnice do Lince (dnedni ulice
Budéjovicka a Videriskd). Dalsi silnice a cesty spojovaly Kré pfedevSim s Michli, Branikem
a HodkoviCkami. Do Prahy se dlouho jezdilo pfes Pankrac a VySehrad skrz trojici bran tamni
citadely, ktera byla sou&asti barokni fortifikace Prahy nebo pres Nusle a Vinohrady.



Prvni vyznamné spojeni vefejnou dopravou predstavovala Zeleznicni trat Nusle — Mod-
Fany, kterou 1. bfezna 1882 uvedly do provozu Ceské obchodni drahy. Od 1. dervence 1885
presla do spravy Rakouské spoleénosti mistnich drah a v roce 1894 byla zestatnéna. V Kréi byla
postavena zelezni€ni stanice, ale stani¢ni budova byla vychodnéji nez dnes a na jizni strané
koleji. V zavéru 19. stoleti tudy jezdily dva pary vlaku ve vSedni dny a dalSi tfi o nedélich. Po-
stupné pocet spojli pfibyval a napfiklad v roce 1924 trvala cesta vlakem z kréského nadrazi na
Wilsonovo nadrazi, tedy az do centra Prahy, pouhych 26 minut se zastavenim v Michli, VrSovi-
cich a na Vinohradech. Krésky usek byvalé lokalky doznal zasadnich zmén v 60. letech a na
pocatku let sedmdesatych. Trat byla pfeloZzena a napfimena, nadrazi bylo rozSifeno a v roce
1964 byla dana do uzivani dnesni stani¢ni budova, ktera je asi 400 metrli zapadnéji nez pu-
vodni. Do kr&ského nadrazi byla v roce 1971 zapojena i vleCka kacerovského depa s niz tvofi
kolejovou splitku zkuSebni trat metra. Pravé sem byly v fijnu 1973 dovezeny prvni vagony praz-
ského metra.

Po lineckeé silnici jezdila jiz koncem 18. stoleti pravidelna poStovni dostavnikova linka do
Vidné. Dal$i postovni linky jsou zaznamenany na konci stoleti devatenactého — do Jesenice
a Jilového. Silniéni doprava se vSak nepohybovala ani v minulosti jen po lineckeé silnici. Jiz v se-
z6né roku 1889 provozoval Karel Zika ur&itou formu pravidelné dopravy omnibusem ¢&i dostav-
nikem od pristavisté parnikd v Braniku ke kréské restauraci Rozkos.

Velmi brzy na kréské teritorium pronikla autobusova doprava. Zavedla ji od 2. bfezna 1920
Ceskoslovenska posta v trase Praha — Jesenice — Kamenice u Strangic jako nastupce predcha-
zejicich dostavnikovych jizd. Pro Kré méla vyznam jen zastavka Kr¢, postovni urfad Praha 70
(posta byly zfizena roku 1886). Pocet spoja do Prahy nebyl nijak velky, jen &tyfi. Jizda na nusel-
ské Riegrovo namésti (bratfi Synku), kde bylo mozné prestoupit na tramvaj, trvala 19 minut
a platily se 2 koruny. Kdo chtél, mohl pokragovat na vr$ovické Cechovo namésti.

Zavést autobusovou dopravu do Krée chtély také Elektrické podniky hlavniho mésta
Prahy. Musely v§ak uzavfit dohodu se Spravou postovni automobilové dopravy, aby si oba pod-
niky zbytec¢né& nekonkurovaly. Od 4. fijna 1925 zacala jezdit autobusova linka B od nové ko-
necné stanice tramvaje na Pankraci do Kunratic, ktera na budé&jovické silnici pokryvala svymi
stanicemi kréské Uzemi podstatné Iépe nez linka postovni spravy. Kromé toho byl i pocet spojl
podstatné Castéjsi. Jedinou nevyhodou bylo nepatrné vys$Si jizdné — ze zastavky Kré-nadrazi na
Pankrac se platily 2,50 K&.

Zajimavé spojeni chtél nabidnout podnikatel FrantiSek JirouSek, ktery 21. bfezna 1929
ziskal koncesi na autobusovou linku Branik — Hodkovi¢ky, hotel Zati§i — Kr&, Socialni ustavy.
V useku Hodkovi¢ky — Kré nakonec nezacal dopravu provozovat, udajné pro Spatny stav vo-
zovky.

Severni ¢ast Krée byla od 29. kvétna 1930 obslouzena tramvajovou trati prodlouzenou na
Kacerov, kam byla pfeloZzena i koneéna stanice autobusové linky B. Na Kacerové tak vznikl
dalezity prestupni uzel, kde byla od roku 1935 ukonéena i dalSi vétev linky B do LibuSe. Kratce
zde jezdila i tfeti vétev na Lhotku. Nejstarsi, kunraticka vétev, byla pozdéji oznacena pismenem
U, lhotecka L. Zménou oznacgeni autobusovych linek v roce 1951 vznikly zdejSi typické linky
€. 113 a 114. (Na tomto misté jesté doplfime, Ze v nejkriti¢t&jSim obdobi autobusové dopravy
béhem druhé svétové valky, od €ervence 1944 do kvétna 1945, byly obé kréské autobusové
linky doCasné zruseny, ale protoze bylo nezbytné zachovat obsluhu socialnich ustavu v Kr¢i,
byla zfizena alespori kratka autobusova linka P.)

Na sklonku 30. let byla postavena tramvajova trat na RySanku. Do provozu byla uvedena
13. listopadu 1938, tim ale vystavba tramvajovych trati v Kr€i neméla skon¢it. Koncem roku 1939
schvalilo ministerstvo Zeleznic stavbu traté z Katerova k Masarykovym domovdm, ale vale¢ny
zakaz novostaveb realizaci odsunul. Se stavbou se vazné uvazovalo cela 50. léta, ale porad
byla odkladana. Naposledy se s ni pocitalo v roce 1965 v koncepci podpovrchové tramvaje
v Praze, kdy v dalSi etapé rozvoje tramvajove sité méla byt prodlouzena az na Novodvorskou.
Nakonec bylo v roce 1967 rozhodnuto o vystavbé metra, ¢imz vzala za své nejen stavba nového
useku, ale nakonec to znamenalo zanik veSkeré tramvajové dopravy na uzemi Krée. V roce
1970 byl nejdfive zruSen Usek z Budéjovického namésti na Kacerov (dlvodem byla vystavba



severojizni magistraly a stanice metra). Sou¢asné byl pro vystavbu pfemosténi u budouci sta-
nice Budé&jovicka ,doCasné”“ prerusen provoz na Ry8anku, ale ani sem se tramvaje uz nikdy
nevratily. Pfi zahajeni provozu metra v roce 1974 byl zastaven provoz i na zbyvajicim Useku
tramvajové traté. Ze zvyseného télesa nékdejSich tramvajovych trati se tak nakonec stalo jedno
obrovské nevkusné parkovisté uprostfed méstskych ulic ...

Ale vratme se k autobusové dopravé. Uz v 50. letech, tedy jesté v dobé jeji celoprazské
stagnace, pravé v Kréi doslo k vétSimu rozvoji tohoto druhu dopravy. V roce 1954 bylo linkou
€. 121 uskutecnéno pfimé spojeni Branik — Hodkovi¢ky — Lhotka — Kaderov, navrhované uz
v roce 1929 podnikatelem Jirouskem. O dva roky pozdéji vznikla linka ¢. 118 ze Dvoreckého
namésti v Podoli Jeremenkovou ulici na Zelenou liSku (az do roku 1964 jezdila ulicemi Bartako-
vou, Pacovskou a Za Zelenou liskou), doplnéna v roce 1959 linkou &. 124 vedenou pfes Do-
besku na RySanku. Obé byly v roce 1960 prodlouzeny Baarovou ulici do Michle.

V 60. letech nastal velky rozvoj autobusové dopravy. V roce 1964 ziskalo sidlisté Antala
Staska, jinak obslouzené tramvaji, atraktivni spojeni rychlikovou linkou &. 134, jednou z prvnich
tzv. pfekryvné sité. Autobusovou dopravou byla obslouZena i daldi nova sidlisté — Pankrac |
(linky €. 138 a 132 od roku 1967). Noveé linky vznikaly pro obsluhu sidlist Tempo, Kr¢ a Jalod-
vorska, respektive arealu Mikrobiologického Ustavu. Obsluhu ziskala i oblast staré zastavby
Dolni Krce (linka €. 121 v roce 1970). Vyvoj autobusové dopravy na Kréském katastru je velmi
pestry a slozity a zavisel i na zménach komunikaci v sousednich katastralnich uzemich (napfi-
klad preruseni Baarovy ulice v Michli v roce 1970).

Zasadni zménu v dopravni obsluze Krée pfineslo zprovoznéni metra 9. kvétna 1974,
které, kromé jiz uvedeného zruseni tramvajové dopravy, mélo za nasledek Upravu tras mnoha
autobusovych linek i vznik novych. Mezi zcela nové sméry, které v té dobé vznikly, patfi napfi-
klad zavedeni linky &. 192 kréskym udolim do Branika. Katastralni uzemi Kr¢ je nyni protkano
pomeérné hustou siti autobusovych linek, nabizejicich pfimé spojeni i se vzdalenymi ¢astmi hlav-
niho mésta Prahy. Snad neni bez zajimavosti, Ze oblast pfed Thomayerovou nemocnici je ob-
sluhovana autobusy nepfetrzité uz témér 77 let a patfi tak mezi ta mista Prahy, kde tento do-
pravni prostredek jezdi nejdéle.

Dodejme jesté, Ze v roce 1979 bylo zbofeno prakticky celé historické jadro Dolni Krée
v souvislosti s vystavbou Jizni spojky, ktera po svém dokonceni pfivedla na uzemi Krée velké
mnozstvi automobild a pfedstavuje dnes v useku mezi dalnici D1 a silnici 1/4 vabec nejzatize-
né&jSi komunikaci hlavniho mésta Prahy.






