Katastralni uzemi KBELY
Pripojeno ke Praze | 1968
Méstska Cast Kbely
Spravni obvod Praha 19
Obvod hl. m. Prahy | Praha 9

Udaje o linkach k datu 31.12.2024

Textovy popis k roku 2001

Posledni Uprava obsahu: 15.1.2025 23:30

Linky MD KBELY

linka * 1
tr-071 28.10.1872 30.06.1994
a-119 (F) 24.01.1927 19.09.1965
a-110 20.09.1965

a-903 (310) 28.08.1972 05.03.1981
a-184 04.06.1973 22.01.1978
a-185 04.06.1973

a-201/1l 12.05.1975 22.09.2000
a-9 (9/Sk) 05.09.1978 30.06.1982
a-10 (10/Sk) 05.09.1978 30.06.1982
a-506 06.03.1981 02.01.1989
a-259 23.11.1981 06.04.2015
a-262 28.12.1981 10.12.2004
a-263 28.12.1981 10.12.2004
a-209/11l (269) 28.12.1981

a-403 02.09.1985 27.06.1986
a-506/I1 04.09.1989 22.11.1990
a-278 02.01.1992 23.09.2000
a-280 03.05.1993 27.06.2008
a-354 01.11.1993 08.05.2008
2-83 (tr-071) 01.07.1994

a-302/ 03.06.1996

a-186 24.09.2000 31.08.2012
a-375 10.06.2001

a-146/11 29.07.2001 25.06.2004
a-202/1 03.09.2001 01.11.2024
a-399 30.09.2001 08.05.2008

zastavka od 12.11.1932

polonoCni

Sk

v

Sk
nocéni

nocni

pfiméstska

pfiméstska

priméstska

pfiméstska

Pocet obyvatel 2021: 7216
Rozloha: 600,1 ha




a-513 31.08.2002 28.04.2017 | nocni
a-349/II 15.12.2002 08.05.2008 | pfiméstska
a-953 (603) 01.07.2004 03.01.2021 | nocni, pfiméstska
a-378/lll 29.11.2009 priméstska
a-201/1v 01.09.2012

z-S34 01.10.2013

a-159/11 14.12.2015 14.10.2016

a-182/1l 01.12.2019

a-159/1ll 04.01.2021

a-916/1 04.01.2021 noéni
KBELY

PFi pfemysleni nad pavodem jména Kbely kazdého v prvé fadé zfejmé napadne kbel ¢i
kbelik, plvodné dfevény Skopek. | to je jeden z moznych vykladi pdvodu jména. Stejné slovo
znamena také stavédlo rybnika. Snad Slo o misto, kde bylo mozné si nabrat vodu (na kbelském
katastru prameni Vinofsky potok).

Kbely jsou dolozeny poprvé v roce 1130. Tehdy knize Sobéslav daroval jedno popluzi vy-
Sehradské kapitule. Archeologické nalezy ale dosvédé&uiji, Ze zdejsi osidleni je mnohem starsi.
Nékolik stoleti byly Kbely fakticky rozdéleny mezi vice vlastnikd. Napfiklad v roce 1360 ¢ast,
ktera nepatfila kapitule, vlastnil FrantiSek ze Kbel a po ném se tu v kratké dobé vystfidalo nékolik
majitelt z rGznych rodu. | po husitskych valkach se o ves délilo vic majitelt (¢ast napfiklad patfila
cténickému statku a &ast nejvysSimu purkrabstvi). Vlastniky Kbel byli pozdéji také pfisludnici
znamych rodu, Slavatové z Chlumu a KoSumberka, braniborsky kurfift Kristian Vilém a v roce
1657 se dostaly do majetku Thunu. Za jejich éry, v roce 1713, v Cechéach vypukla morova epide-
mie a prakticky celé Kbely vymfely. Jan FrantiSek Thun do pusté vesnice povolal Némce z Dé-
Cinska, v pribéhu stoleti ale jejich jazyk vymizel. Brzy po znovuosidleni se Kbely dostaly do
drzeni Cernint z Chudenic a pfipadly tak k Vinofskému panstvi. S Vinofi také n&jaky ¢as Kbely
tvofily jednu obec a samostatnost ziskaly az zemskym zakonem &. 27 z roku 1891. Po¢atkem
20. stoleti bylo ve Kbelich 96 domua s 1322 obyvateli. Okresni hejtmanstvi i soud byly v Karling,
fara byla ve Vinofi. Svoji samostatnost si Kbely udrzely az do roku 1968, kdy byly pfipojeny
k hlavnimu méstu. Velky stavebni rozvoj Kbely prodélaly mezi obéma valkami, kdy vyrostlo
mnoho rodinnych domku, napf. v Nouzové. Na prelomu 50. a 60. let vznikly v obci dva nové
obytné soubory, které na mapé najdeme nevynalézavymi mistnimi nazvy Sidlisté I. a Sidlisté Il.
(,Jedni¢ka“ se nékdy oznacovala jménem sidlisté Obrancu miru.) Az do roku 1990 tu byl v &in-
nosti mistni narodni vybor, a proto se po pfijeti nového zakona o hlavnim mésté Kbely staly
v ramci Prahy jednou z méstskych Casti.

Mnozstvi pamatek ve Kbelich nenajdeme. NejzajimavéjSi je zfejmé rokokova socha
sv. Vojtécha ze tfeti Ctvrtiny 18. stoleti a dfevéna zvonice z 19. stoleti. Kostel sv. AlZbéty je no-
vodoby, postaven byl v roce 1932.

Kbely byly pavodné zemédélskou obci, ale uz v roce 1758 zde vznikl pivovar, a to byl
pocatek zdejSiho primyslu. Vznikla tady také tovarna na kryci lepenku a tfi cihelny. Velky vyznam
pro Kbely mél vznik tovarny PAL na autopfislusenstvi v roce 1922 (v 80. letech 20. stoleti se
uvadéla napfiklad jako monopolni vyrobce volantl v republice) a v novéjSi dobé i vyznamny
komplex Leteckych opraven. ZaloZeni tohoto podniku pravé ve Kbelich nebylo nahodné, protoze
obec uzce souvisi s historii Ceského letectvi. Dne 13. €ervence 1919 odtud vzlétlo prvni letadlo
na zkusebni postovni let do Chrudimi,5. bfezna 1920 se odsud uskutecnil prvni oficialni postovni
let na trase Praha — Bratislava a 29. dubna 1920 prvni zkuSebni mezinarodni let na trase Pafiz
— Praha — Var$ava. Proto tady vznikl 1. dubna 1921 i poStovni ufad pro leteckou postu. O néco
pozdé&ji, 28. fijna 1923, zahajily prvnim letem pro cestujici ginnost Ceskoslovanské statni aeroli-
nie. Letisté mélo na Zivot obce nebyvaly vliv. V jeho blizkosti vyrostly kasarny 1. leteckého pluku



a v roce 1926 i Vojenské telegrafni dilny. Civilni letisté tu bylo v provozu az do roku 1937, kdy
zahadjilo provoz nove letisté v Ruzyni. Neznamenalo to ale konec zdejsi letecké dopravy — vojsku
slouzi dodnes jako zakladna jeho dopravniho letectva. V tésné blizkosti letisté je dnes i znama
letecka expozice Vojenského muzea. V souvislosti s vystavbou letiStniho arealu vyrostl vietech
1927-1928 také véZovy vodojem (a souCasné svételny letecky majak), ktery se stal znamou
dominantou obce a je dnes povazovan za technickou pamatku. Dokonce se v nedavné dobé
dostal i do znaku této méstské cCasti. Pro zajimavost jeSté dodejme, ze ve Kbelich zahdjila
18. kvétna 1923 své vysilani také prvni Ceska rozhlasova stanice, RadioZurnal, ktera stoji na
po&atku historie dnesniho Ceského rozhlasu.

Kbely leZely na staré obchodni cesté do Zitavy. Ta zde byla v roce 1797 jako dilezita
cisarska silnice napfimena, rozsifena a po stranach byla vysazena kastanova alej, jejiz zbytky
jsou v nékterych mistech patrné dodnes. Dal$i okresni cesty propojovaly Kbely s Letfiany, Ca-
kovicemi, Satalicemi a dalSi cesta vedla smérem na Kyje. Pfes katastr obce vede od 28. fijna
1872 také Zeleznice (Turnovsko-kralupsko-prazska draha), ale nejblizSi nadrazi bylo v Satalicich
(1,6 km). Cesta ze Satalic do Vysocan trvala vlakem asi 13 minut, az do Prahy o deset minut
déle. Teprve 12. listopadu 1932 byla zfizena zastavka pfimo ve Kbelich. Na rozdil od dneSniho
stavu vlaky zastavovaly ve sméru od Prahy pfi pfejezdu mladoboleslavske silnice. Teprve v roce
1943 bylo rozhodnuto o vystavbé dlouhé vyhybny na kbelském katastru a zastavka se prestého-
vala na dnesni misto. Na sklonku 30. let ve Kbelich stavélo 11 parl vlakd kazdy den a dalSi ve
vSedni dny. Kbely mély nadégji, ze se v nich objevi také elektricka mistni draha, at uz v klasické
Zelezni¢ni nebo tramvajové podobé, a to v souvislosti s umyslem spojit Prahu se Starou Boleslavi
¢i Brandysem. O téchto projektech jsme uz v psali prvnim svazku Prazského dopravniho zemé-
pisu v kapitole o Vinofi.
prava. O lince Praha — Brandys nad Labem, ktera patfi mezi nejstarSi na uzemi dnesni Prahy
a jezdila v letech 1912—1914, toho moc nevime. Linka provozovana Ceskoslovenskou postou od
25. zafi 1920 z Prahy, také do Staré Boleslavi (resp. Sudova Hlavna) pfedstavovala v roce 1924
v relaci Kbely — Praha jen tfi spoje v pracovni dny, a to jesté v Casech, které nemély vyznam pro
pfipadné cesty do zaméstnani. Ani doprava leteckych cestujicich na kbelské letisté, provozovana
autobusy leteckych dopravcll nejpozdéji od roku 1924, neméla pro obyvatele Kbel zadny prak-
ticky vyznam.

V roce 1926 se proto kbelsky obecni ufad obratil na prazské Elektrické podniky se zadosti
na zavedeni autobusové dopravy. Doprava na lince oznacené pismenem F byla zahajena
24. ledna 1927. Jezdila od vysoCanské Kolbenky, kde byla kone¢na tramvaje, po statni silnici
tzv. kliCovskou serpentinou a koncila ve Kbelich ,u rybni¢ku®. V koncesi, kterou EP dostaly se
vyslovné upozoriovalo, Ze nebude vyhovéno pfipadné Zadosti o dalSi prodlouzeni do Vinore.
Hned v prvnim roce provozu potkala novou linku smula. Podle nového zakona o silniénim fondu
musely EP z této linky, ktera vedla za hranice Prahy, platit 30% dan a linka tedy byla na néjaky
¢as zkracena na hranice obce k Ufadu potravni dané. Podobna situace nastala v roce 1932 v du-
sledku nového zakona o dopravé motorovymi vozidly, ktery zavadél z pfedméstskych autobuso-
vych linek stejnou dar. ProtoZe vyznam linky byl uz znacny, jedinym moznym feSenim bylo za-
chovani provozu se zdrazeni jizdného o 30 %. V té dobé linka pfedstavovala denné uz pres Ctyfi
desitky spoju kazdym smérem. V roce 1933 byla linka pro Spatny stav okresni silnice (dnesni
Vrchlabské ulice) zkracena na tzv. kbelskou kfizovatku (Mladoboleslavska — Vrchlabska) a na
konec€nou k rybnicku se vratila az v roce 1951. Pfipomefime jesté, Ze statni silnice na Mladou
Boleslav vedla ve Vyso€anech plvodné pies dnes uz neexistujici Zelezni¢ni pfejezd u Kolbenky.
V roce 1939 byly zdejSi zavory trvale uzavieny a linka F byla i s ostatni silni¢ni dopravou pfeve-
dena do podjezdu a kolem Odkolkovy pekarny.

Ve tficatych letech jezdilo ve sméru do Brandysa, pfipadné az do Mladé Boleslavi, také
nékolik soukromych linek, nékteré dokonce bez koncese, které se snazily prebirat zakazniky
z linky F. Podobné nekalé soutézeni bylo znamé i na jinych smérech za hranice mésta. | statni
dopravce, Ceskoslovenska posta a pozdéji CSD, zde rozsifoval poéty linek a spojt, dalkové linky
vSak obci pouze projizdély. Nékteré z pfiméstskych linek zlstaly zachovany i po dobu okupace,



s ohledem na vyrazné omezeny rozsah provozu vSak ve Kbelich slouZily pro spojeni s mimo-
prazskymi obcemi.

Velky zasah do provozu linky F znamenala druha svétova valka. V roce 1942 musela byt
z uspornych divodu ve sméru od Kbel odklonéna (fakticky zkracena) na Krocinku a jako jedina
z tehdejsich autobusovych linek nenavazovala na Zadnou tramvajovou linku. Pllkruhovy pudorys
tamni kiizovatky KliCovské a Letfianské ulice dodnes pfipomina v té dobé zfizenou autobusovou
smycCku. (Nejdfive, v letech 1942-1944, se na kone¢né obracelo couvanim.) Pfitom byla linka
soucCasné posilena, aby uspokoijila intenzivni pfepravu do oblasti, kde vale¢ny primysl vyzadoval
nasazeni vysokého poctu pracovnich sil. Jen kbelsky zavod Ostmark, byvalé Vojenské telegrafni
dilny, zaméstnaval pét tisic lidi. Pozdéji se uz nedojizdélo ani na kbelskou kfizovatku. Nakonec
byl v dusledku nedostatku pohonnych hmot a nahradnich dilG provoz na lince 5. ¢ervna 1944
uplné zastaven a obnoven byl az 5. bfezna 1946 v odliSné trase pifes Novy Hloubétin (kde byla
po prodlouzeni tramvaje v roce 1948 ukon€ena) a novou vystupni komunikaci (Kbelskou). Kon-
cem roku 1951 linka F dostala nové oznaceni €islem 119 a v dalSich letech doprava do Kbel
méla celkem stabilni podobu. Zménu pfinesl az rok 1965, kdy byla linka €. 119 zruSena a nahra-
zena prodlouzenou autobusovou linkou €. 110, jezdici do té doby v trase Novy Hloubétin — Kyje.
Soucasné byla ve Kbelich ve Spicce prodlouzena obousmérné dnesni Bakovskou a TouZimskou
ulici na novou smycku u Leteckych opraven. Mimo Spicku byla ukon€ena v zastavce Kulturni
dim Kbely (dnes Jilemnicka) a do Prahy se vracela Semilskou ulici. Do dnes$ni trasy Zacléiskou
ulici byla prevedena az v roce 1972. V té dobé byly nékteré spoje prodlouzeny az do Cakovic,
a protoze také na své kyjské strané byla linka rizné ukon€ena, ukazalo se byt prehledng&jSim
rozdélit ji na tfi (110, 184 a 185), jezdici v zasadé ve stejné trase, ale v riznych Usecich. Pozdéji
se ve Kbelich objevila i linka 201. Dal8i zasadni zménu pro Kbely znamenalo pfipojeni okolnich
obci Vinofe a Satalic ku Praze v roce 1974 a jejich zaclenéni do systému MHD misto obsluhy
dosavadnimi linkami CSAD. V roce 1981 tak vznikly linky €. 259, tangencialni 262, 263 a 269,
v roce 1992 pfibyla linka 278 a v nasledujicim roce 280 pres Cténice. Poslednimi novinkami jsou
nékteré pfiméstské linky Prazské integrované dopravy €. 352 a 354 do Prfezletic a Podolanky.
Kbely dnes maji prostfednictvim autobusové dopravy pfimé spojeni i na metro (stanice Cesko-
moravska).

Koncem 70. let patfila tehdejsi silnice 1/10 na Mladou Boleslav, prochazejici pfes Kbely,
k nejzatizengjsim prazskym vypadovkam, a to jak dopravou autobusovou (linky CSAD mezi Pra-
hou a Brandysem n. L., ale i Mladou Boleslavi mély ve Spickach jiz téméF intervalovy provoz
a bylo zde vedeno i mnozstvi linek dalkovych, jejichz vyznam tehdy kulminoval) tak zejména
individualni s vyraznym rekrea¢nim charakterem. Teprve uvedeni do provozu nové rychlostni
komunikace H10, se sou¢asnym pfevedenim silnice Mladoboleslavské do Il. tfidy pozemnich
komunikaci se zménou oznaceni na 610, zde intenzitu dopravy podstatné snizilo. Zustaly zde
zachovany do nedavné minulosti nebo az do souc¢asnosti pouze nékteré zastavkové priméstské
linky (napf. 10060, 10400, 16810) s charakterem dopravy bud tranzitni nebo cilové pro zamést-
nance zdejSich podniku z pfiméstské oblasti.






