Katastralni Gzemi KARLIN
Vznik, zmény 1841 (SK)
Pripojeno ke Praze | 1922
Méstska cast Praha 8
Spravni obvod Praha 8
Obvod hl. m. Prahy | Praha 8

Udaje o linkach k datu 31.12.2024

Textovy popis k roku 2004 Pocet obyvatel 2021: 12 261

Posledni uprava obsahu: 22.1.2025 22:39 Rozloha: 215,8 ha

Linky MD KARLIN
linka . ¥
tr-090 01.06.1850 30.09.1992
tr-120 20.06.1868 30.09.1992
=252 04101873 | 30061972 | S i0 6 0 1805-27.05.1962
k-01 23.09.1875 06.10.1899
d-13 19.03.1896 20.12.1896 | K
d-14 04.10.1896 11.06.1898 | K
d-13 12.06.1898 14.11.1908 | K
k-05 07.10.1899 13.05.1900
d-5 14.05.1900 22.11.1990
d-6 18.12.1900 30.06.1966 | T
d-14 15.11.1908 02.11.1985 |K
d-7/l 01.02.1913 13.07.1913
d-25 21.05.1919 28.07.1923
d-8/1l 10.03.1921 02.10.1938 | T
d-15 29.07.1923 02.11.1985
d-18 29.07.1923 03.07.1985 | T
d-19 29.07.1923 22.11.1990
d-10 01.04.1925 12.08.1978
a-112 (J) 11.03.1928 12.08.1928 | T
a-112 (J) 15.09.1929 30.09.1939 [T
a-B/n 27.11.1932 30.09.1939 | nocCni
d-2 17.11.1940 31.08.1942 | T
d-8/1ll 01.09.1942 2002-2003 povoden
d-24 01.09.1942 29.08.1943 | T




d-D 30.11.1942 17.01.1945
d-E 30.11.1942 17.01.1945
d-13/IvV 30.08.1943 06.03.1981
d-5/n 17.12.1945 02.11.1985
d-14/n 17.12.1945 12.08.1978
d-18/n 17.12.1945 12.08.1978
d-19/n 17.12.1945 31.08.1983
d-24/11 31.08.1959 20.04.1986
a-133 13.04.1964 11.03.2018
a-135 02.11.1964

a-XA 02.05.1965 26.09.1965
a-136 19.07.1965 03.11.1984
d-25/11 09.01.1967 28.08.1980
a-154 28.10.1967 25.08.1968
d-1 07.11.1967 12.08.1978
d-42 (34) 06.06.1971 15.09.1974
a-175 (275) 31.01.1972 03.11.1984
d-X 03.07.1972 28.06.1973
a-174 (274) 02.01.1973 11.08.1978
a-455 (55) 01.09.1973 28.10.1984
d-3/11 (35) 03.09.1973 04.11.1977
m-C 09.05.1974

a-198 12.05.1974 30.06.1976
a-200/ 12.05.1975 03.11.1984
a-210 27.09.1975 03.11.1984
a-207 15.02.1978 29.08.2008
d-2/n/ll 13.08.1978 18.12.1980
d-3/11l 13.08.1978 01.07.1980
d-24/n 13.08.1978 02.11.1985
a-168/1ll 26.10.1978 13.05.1980
a-233/11 26.02.1979 03.11.1984
d-10 29.08.1980 22.11.1990
d-14/n/ll 19.12.1980 02.11.1985
a-23 (23/Sk) 15.02.1982 30.06.1982
a-260 28.03.1983 03.11.1984
d-41/1l 09.05.1983 06.10.1985
d-20/n 01.09.1983 02.11.1985
m-B 02.11.1985

d-3/1l 03.11.1985

d-92/l (52) 03.11.1985

T nocni
nocéni

nocni
T nocni
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nocni
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d-95 (55) 03.11.1985
d-96 (56) 03.11.1985 | 31.08.2010
d-13/V 04.11.1985 | 22.11.1990
a-452/11 04.01.1986 20.03.1988

d-15/1ll 21.04.1986 | 22.11.1990
d-1/1v 23.11.1990 28.04.2024

d-5 23.11.1990 08.11.1998

d-10 23.11.1990 25.03.1991

d-19 23.11.1990 21.05.2012

d-24/1Il 23.11.1990 | 31.08.2012
Z-S4 (tr-090) 01.10.1992

3-S5 (ir-120) 01.10.1992

d-10/11 09.11.1998

d-26 09.11.1998 | 31.01.2009
a-509 01.09.2001 | 30.08.2002
a-911 (511) 01.09.2001 | 29.08.2008
d-7/Vil 29.06.2002 14.03.2003

a-XC/ll 19.08.2002 | 17.11.2002
a-102 19.08.2002 | 17.11.2002
a-144/1ll 19.08.2002 | 17.11.2002
a-152/11 19.08.2002 | 17.11.2002
a-187/l 19.08.2002 | 17.11.2002
a-200/Il 19.08.2002 | 17.11.2002
d-XB 09.09.2002 | 16.02.2003
a-175 10.09.2002 | 17.11.2002
a-X8/ll 10.09.2002 | 12.09.2003
a-573/I 02.10.2002 | 29.10.2003
a-572/li 02.10.2002 | 13.02.2004
a-751 31.10.2002 | 28.02.2003
a-Bllll 06.01.2003 | 21.03.2003
a-134/I 03.10.2006 | 03.06.2007
d-41/111 (91) 31.03.2007 | 21.08.2007
a-904 (504) 17.04.2007 | 24.02.2008
a-904 (504) 30.08.2008 | 29.08.2015
a-909 (509) 30.08.2008

a-175/Il 30.08.2008

a-207/I 01.10.2011

d-16 26.05.2012 19.05.2021

d-14/1Il 01.09.2012

d-24/11l 28.08.2016
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a-908 08.10.2017 noéni
a-133 25.11.2018

pir-P7 23.03.2019 28.07.2023 | sezoénni
d-19/1l 05.06.2021 16.02.2024 (o]
d-31/IlV 12.01.2024 o

d-7/Vi 17.02.2024 (0]

d-12 29.04.2024

d-94/n 29.04.2024 noéni

Tramvajoveé linky vedené po trati v Kfizikové ulici jsou oznaceny K
Tramvajové linky vedené po trati Ohrada — Palmovka jsou oznaceny O
Linky dotykajici se uzemi Karlina jen v oblasti TéSnova a Florence jsou oznaceny T

KARLIN

Vznik Karlina je zcela odliSny od vSech obci, tvofici dnes uzemi mésta. Podnétem se sta-
la zadost ke stavbé dvou domdl, podana na Koufimsky krajsky Ufad, kam toto Uzemi za
hradbami mésta pfisluselo. Tehdy gubernium usoudilo, Ze by bylo vhodné za soucinnosti fedi-
telstvi fortifikacniho a Zenijniho, zemského stavebniho a silni€niho zpracovat fadny plan ke
vzniku sporadané osady. Ten dalo zpracovat vojenské generalni velitelstvi a na jeho zakladé
a po dalSich slozitych jednanich schvalil cisaf FrantiSek |. v roce 1817 navrh na zalozZeni nové
osady, resp. pfedmeésti, které bylo nazvano Karolinenthal — Karlin. Regula¢ni plan obsahoval ffi
podélné ulice ve sméru (brandyskeé) silnice a Sest ulic pficnych. Na bfehu Vitavy, ktery zde lezel
na zcela jinych mistech nez nyni, byla u¢ena mista pro zpracovatelské podniky.

Vlastni zaloZeni a pojmenovani bylo oznameno gubernialnim dekretem 12. ¢ervna 1817,
vydanym na zakladé nejvysSiho cisafského rozhodnuti ze dne 5. kvétna, které schvalilo zadost,
aby pfed praZskou branou Spitalskou tvofici se prfedmésti smélo slouti ,Karolinenthal”. Né&jaky
Cas (prakticky az do tficatych let 19. stoleti) jesté trvalo, nez se ustalilo eské pojmenovani Kar-
lin. Pfedchazely mu pokusy se jmény Karolinov, Karlinov, Karolin¢any i doslovné Karolinino
udoli. Jméno bylo totiz pfijato na po&est Karoliny Augusty, manzelky cisafe Frantidka I.

Cela rovinna plocha mezi Vitavou a vrchem Zizkovem ovSem do té doby nebyla zcela
pustd a ma také dlouhou historii. Snad uz v 10. stoleti zdejSi pozemky, patfici k osadé Pofici,
vlastnil bfevnovsky klaster. PoCatkem 13. stoleti oblast koupil Eesky panovnik Pfemysl Otakar |.,
ktery ji vSak zahy daroval fadu némeckych rytifu, ktefi nové nabyty majetek zanedlouho prodali
fadu kfizovnikl s ¢ervenou hvézdou, ktery zde hospodaifil prakticky az do poloviny 19. stoleti.
Nepocitame v tom ovdem politicky i vlastnicky zmatené obdobi husitskych valek. ProtoZze kfi-
Zovnici vlastnili $pital pfi pofiéském kostele sv. Petra, Fikalo se celé oblasti Spitalsko nebo Spi-
talské pole. Od 16. stoleti se zacalo zdejSi rozrustajici se osadé fikat také Zabransko — to podle
polohy za Pofi¢skou branou.

Po vzniku obecniho zfizeni vyznam Karlina rychle vzristal. | kdyZz nova obec neméla
méstsky statut, stala se od 1. ledna 1850 sidlem politického i soudniho okresu, ktery az do roku
1878 zahrnoval i tak vzdalené obce jako Branik, Horni PoCernic, Bohnice nebo Tfeboradice. Pro
nékteré obce, které nebyly v roce 1922 ku Praze pfipojeny, zustal Karlin sidlem okresu az do
konce roku 1927!

Vyhlaskou c. k. mistodrzitelstvi, jez byla vydana 6. bfezna 1903 na zakladé nejvyssiho ci-
safského rozhodnuti z 22. unora 1903, byl Karlin povy$en na mésto a soucasti Prahy se stal
spolec¢né s dalSimi obcemi k 1. lednu 1922. Byl méstskou €asti oznacenou fimskym Cislem X
a teprve v roce 1949 byl rozdélen mezi méstské obvody Praha 3 (Cast Karlina a ¢ast Nového
Mésta) a Praha 8. Od roku 1960 bylo celé katastralni uzemi Karlin za¢lenéno do obvodu Praha
8 a diky tomu je dnes (od roku 1990) souc€asti samospravné méstské Casti s timto pojmenova-
nim. Ve 20. stoleti pocet karlinskych obyvatel vétSinou kolisal pfiblizné mezi 20 a 25 tisici.
V letech 1964—1965 bylo ve vychodni ¢asti Karlina postaveno experimentalni sidlisté Invalidov-



na s tfinacti sty byty, prvni, pfi jehoz vystavbé byla pouzita nova panelova konstrukéni soustava
0 rozponu 6 m.

Karlin, stejné jako druhé predmésti Smichov na protilehlé strané Prahy se stal vhodnym
mistem k zaloZeni ¢etnych novych a dulezitych tovaren. Posouzenim plani mésta snadno zjis-
time, ze témeér polovinu zastavéné plochy Karlina tvofily rizné podniky. V Karling vznikl také
vyznamny podnik prazské infrastruktury — prvni plynarna, ktera od 15. zafi 1847 az do roku
1881zajiStovala osvétleni vybranych ¢asti Prahy. Stala ve vychodni poloviné bloku vymezeném
Negrelliho viaduktem, Pobfezni a Sokolovskou. Karlin mél v letech 1895 az 1925 také vlastni
méstskou elektrarnu.

Dnes je nejstarSim pamatkové zajimavym objektem Karlina bezesporu Invalidovna, po-
stavena v letech 1732-1737 slavnym architektem K. |. Dienzenhoferem pro vojenské invalidy
a vyslouzilce. Z velkorysého zamysleného arealu pro 10-15 tisic muzu vznikl jen zlomek, pfi-
blizné jedna devitina! DalSi pamatkou je novogoticky kostel sv. Cyrila a Metodéje, vysvéceny
v roce 1863. V plvodnim Zabransku kdysi staval goticky kostel Obraceni sv. Pavla z roku 1504,
zruSeny za Josefa Il. vroce 1787, ale zbofeny az v roce 1861, ¢imz Karlin pozbyl bezesporu
svoji jedinou opravdu starobylou pamatku.

Hlavni cestou z Prahy pies Spitalsko &i Zabransko byvala dnesni Pobfezni ulice. Zhruba
v jeji ose totiz kdysi stavala Petrska i PofiCska brana prazského novoméstského gotického
opevnéni z doby Karla IV. Ta byla zbofena pfi vystavbé barokni fortifikace v roce 1697 a nahra-
zena novou Poric¢skou branou dokon¢enou v roce 1718. | ta byla nahrazena novou v roce 1858.
Ta na svém misté (uz v ose dnesni Sokolovské, puvodné Kralovskeé tfidy) vydrzela jen 17 rokd
a byla zbofena v roce 1875. Tehdy padla posledni stavebni pfekazka oddélujici zasadnim zpu-
sobem Karlin od Prahy. Zbofenim hradeb ziskal Karlin moznost dalSiho pfimého komunikacni-
ho propojeni s Prahou prostifednictvim dnesni KFfizikovy (plvodné Palackého) ulice.

Vyznamnou roli hrala v karlinském Zivoté feka Vltava. V roce 1822 byl na jiznim vltav-
ském ramenu zfizen prvni prazsky obchodni pfistav, rozSifeny v letech 1841 a 1911. Ulice Po-
bfezni dodnes svym jménem pfipomina, Ze kdysi byvala pfistavnim nabfezim a jeji nova vozov-
ka vede pfimo nad byvalou vodni hladinou. Na karlinském katastru bylo i nékolik ostrovu —
Jeruzalémsky, Papirnicky, Kamenecky a Rohansky. VSechny postupné splynuly jednak regulaci
nabfezi na poCatku 20. stoleti a definitivné pfedevSim pfeloZenim koryta Vitavy v roce 1926 az
o nékolik set metrl severnéji, respektive vychodnéji. Rameno s karlinskym pfistavem bylo na
téSnovské strané zaslepeno a postupné az do padesatych let 20. stoleti zasypavano.

Kromé svého nesporného hospodarského a dopravniho vyznamu Vltava pro Karlin pfed-
stavovala nepfijemnou komunikacni pfekazku, kterou bylo mozné dlouho pfekonat jen pomoci
pfivozd. Pomineme-li pfivozy nahrazené Hlavkovym mostem (dolozené uz v roce 1435), pak
nejvétsi roli bezesporu hral tzv. ,karlinsky pfivoz* od severniho konce dnesni Saldovy ulice do
HoleSovic. Patfil prazské obci a na pocatku 20. stoleti byl jeho najemcem J. PaSek, pozdéji jeho
vdova. Na holeSovické strané dlouho existovala i tramvajova zastavka Pfivoz. V roce 1913 byl
provoz pfivozu tak silny, Ze muselo byt svolano jednani o polozeni druhého fetézu pro druhou
lod. V roce 1926 se pfivoz ,pfestéhoval® i s Vitavou do noveého feCisté a jeho vyznam zvolna
klesal, patrné predevdim diky otevieni tramvajové traté pres Liberisky most. DoloZen je jesté
v plavebni mapé Vltavy v roce 1958.

Uz od roku 1845 vedla po jiznim okraji karlinského katastru Zeleznice. Zastavka pod Ziz-
kovem (zapadné od dnesni Kollarovy ulice) byla zfizena az od 1. kvétna 1899 a vefejnosti slou-
Zila az do roku 1957. Vétsi vyznam méla Zelezni¢ni trat Severozapadni drahy, zprovoznéna ke
4. fijnu 1873 s velkym nakladovym nadrazim na Rohanském ostrové. které zprvu prozatimné
slouzilo i osobni dopravé, ale v roce 1875 se prestéhovalo na TéSnov. Na této trati byla (u kar-
linského pfivozu) 15. fijna 1895 zfizena také ZelezniCni zastavka (Karlin-pfistav), ta se udrzela
v provozu az do roku 1961. V Karliné bylo také nékolik Zelezni€nich vle€ek, z nichz nejzajima-
vé&j$i systém obsluhoval tovarny CKD. Mé&l nékolik togen a diky tomu mohli Prazané vidét Zelez-
nicni vagony prejizdéjici kolmo pfes Pernerovu ¢i Thamovu ulici! Dodnes jsou patrné velké pro-
fily prdjezdd do byvalych tovaren.



Pro spojeni s Prahou ale Zeleznice hrala velmi maly vyznam, protoze Karlin byl spojen
s nejvyznamnéjSimi kapitolami poc¢atku historie prazské méstské hromadné dopravy. Uz v roce
1870 (tedy jesté v dobé, kdy existovala PofiCska brana) bylo zaloZzeno Karlinské podniknuti
omnibust podnikateld Donata a Rademachera, které provozovalo omnibusové (tj. konésprezné
pouliéni) linky na Malou Stranu a na Smichov. Brzy vznikla Prvni praZzska spole¢nost pro omni-
busy, ktera od 1. ervna 1872 provozovala dopravu na stejnych linkach. Obé spole¢nosti dosta-
ly od 23. zafi 1875 konkurenci v prvni prazské lince konésprezné tramvaje, provozované firmou
Prazska Tramway, patfici belgickému podnikateli Eduardu Otletovi. Trat méla spojovat Karlin
nejen s Prahou, ale i se Smichovem, ale protoZe fetézovy most pres Vitavu nebyl pro polozeni
koleji zpusobily, byla tato dopravni linie provozovana dvémi samostatnymi linkami ukon&enymi
na obou bfezich v jeho tésné blizkosti. Na konci traté v Karliné byla situovana vozovna, po pfe-
vzeti drahy Elektrickymi podniky zbofena a nahrazena novym objektem.

Zatimco Karlinské podniknuti omnibus( zruSilo nejdfive provoz své smichovské linky
avroce 1879 i karlinské, ¢imz zaniklo, pokusila se ,Prvni prazska“ v roce rozsifit 1875 sméro-
vou nabidku dalSi linkou z Karlina na Karlovo namésti, ale nebyla uspésna. Od roku 1877 jezdi-
ly omnibusy jen z Karlina na Malou Stranu a kdyz byla korika v roce 1883 prodlouzena i pres
Karliv most, i tento omnibusovy podnik zanikl.

Vyznamnou kapitolu nejen karlinské, ale celoprazské dopravni historie napsal majitel kar-
linského elektrotechnického zavodu Frantidek Kfizik. V roce 1896 zahdjil po etapach provoz na
trati z Florence Palackého (Kfizikovou) a Podébradovou (Saldovou) ulici a dal do Libné& a Vyso-
¢an. Urcitou nevyhodou bylo, ze byla provozné i tarifné nezavislym podnikem a nebyl mozny
prestup na koriku (platilo se znova), ani po jeji elektrifikaci Elektrickymi podniky v roce 1900.
Teprve kdyZz drahu Praha — Liber — Vyso€any koupily v roce 1907 Elektrické podniky, ¢imz do-
vrSily svlj monopol nad tramvajovou dopravou v prazské aglomeraci, bylo mozné pfipravit i pre-
stupnost mezi karlinskymi linkami.

Pdvodni Kfizikova draha byla v letech 1908-1910 zdvoukolejnéna a pfedevSim propojena
s kolejovou siti Elektrickych podniktd, coz umoznilo nové vhodné smérové vedeni tramvajovych
linek z Libné do centra Prahy, i do protilehlych tvrti. Zajimavé je, Ze ackoliv uz od roku 1913
existovaly na TésSnové kolejové oblouky z Karlina na holeSovicky bfeh (zfizeny pro divadelni
vozy od karlinského Varieté), teprve v roce 1942 po nich zacala jezdit pravidelna denni tramva-
jova linka €. 8. Provozovani dvou prakticky soubé&znych tramvajovych trati celou tehdejsi karlin-
skou zastavbou zacaly Elektrické podniky brzy povazovat za neekonomické. Proto byly v roce
1927 linky z Palackého ulice pokusné prelozeny do Kralovské. ProtoZze se zména osvédcila.
byly koleje opusténé traté sneseny. Dodnes ale na nékterych karlinskych domech mizeme
spatfit pozustatky zavésu trolejového vedeni. Zatimco spojeni s centrem Prahy bylo vzdy velmi
kvalitni a Casté, ztratili v roce 1931 Karlinsti pfimé spojeni s ¢asti Libné severné od Zelezni¢niho
pfejezdu na Palmovce. Teprve v roce 1980 (s vylukou let 1986 az 1989) byla tato prepravni
relace obnovena.

Vyznamné se do karlinské dopravni historie zapsalo metro. UZ prvni trat’ se stanici Soko-
lovska (dnes Florenc) méla v roce 1974 velky vliv na cestovani karlinskych obyvatel a nabidku
ze stejného uzlu rozSifila v roce 1985 i linka B. Prodlouzeni ,bécka“ do vysoCanské oblasti
v roce 1990 mélo na pfimou obsluhu Karlina jesté vyznamnég;jsi vliv, protoZze v ném vznikly dvé
stanice — Kfizikova a Invalidovna.

Na zavér jesté pfipomerime nenapadnou, ale vyznamnou stavbu pro péSi dopravu — tunel
z jizniho konce karlinské Thamovy ulice na Tachovské namésti na Zizkove, pfedany do uzivani
19. prosince 1953. Silni¢ni varianta ze Saldovy ulice na Tachovské namésti uz postavena neby-
la.

Pokud nepocCitame dotek vyznamnych tras na samém zapadnim okraji karlinského katast-
ru, je jeho historie velmi chuda na méstskou autobusovou dopravu, coz je dano jednak velmi
kvalitni obsluhou kolejovou dopravou a samoziejmé rovnéz konfiguraci komunikaéni sité. Kro-
mé prvorepublikové nocni linky projizdély podélné uzemim Karlina pouze linky 154, 198 a 233.
Naopak linek pfiméstskych a dalkovych bylo Karlinem v minulosti vedeno ohromné mnoZstvi
a nékteré zde i koncily. Byla tudy vedena vubec prvni znama meziméstska linka vychazejici



z Prahy — od roku 1912 do Mélnika i dal$i do Brandysa nad Labem, obé& provozované soukro-
mymi dopravci. Po |. véalce to byla jedna z dvojice prvnich postovnich linek do Staré Boleslavi jiz
od roku 1920. Stanovisté pro ukoncené, povétsiné soukromé linky, bylo ve 30. letech na Jung-
mannoveé (nyni Karlinském) namésti. VSechny tyto linky nemély pro vlastni Karlin valny vyznam.
Zasadni celoméstsky vyznam vSak mélo autobusové nadraZzi Florenc, které se nachazi na
uzemi Nového Mésta a Karlina. Vzniklo jako provozni zazemi — garaze a opravny — pro zacina-
jici autobusovou dopravu Ceskoslovenskych drah na jejim pozemku v trojuhelniku Zelezniénich
trati v roce 1930 a podle tvaru se mu dostalo pojmenovani Delta. Kromé venkovni plochy byla
zafizeni umisténa pod oblouky Negrelliho viaduktu. Nadrazi pro cestujici bylo zfizeno az po
druhé valce a otevieno bylo 17. Eervna 1948 na uzemi Nového Mésta. Po pfestéhovani techno-
logického zafizeni do novych garazi CSAD na Kli¢ové byly plochy pro odbavovani autobust
a nastup cestujicich rozsifeny i o plvodni Deltu, ktera se stala ,dolnim nadrazim®. Tato karlin-
ska Cast prestala byt jako nadrazi vyuzZivana po uskuteénéné privatizaci objektu zaCatkem
90. let.

Vaznym zasahem do zivota Karlina byla katastrofalni povoderi v roce 2002, pfi které bylo
13. srpna veskeré karlinské obyvatelstvo evakuovano a zZivot této ¢tvrti se na nékolik tydn( zce-
la zastavil. V dusledku vaznych Skod byl provoz metra v karlinskych stanicich pferusen 7 a pul
mésice a bez tramvaji byl Karlin (Sokolovska ulice) dokonce 13 mésict. Nahradni dopravu
v tomto obdobi zajistovaly autobusy.
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