Katastralni uzemi

HRADCANY

Vznik, zmény

1842 (SK), 1943 pfipojeno
K. U. ,pevnostni obvod*

Pfipojeno ke Praze*

1784

Méstska cast Praha 1, 6
Spravni obvod Praha 1, 6
Obvod hl. m. Prahy | Praha 1, 6

Udaje o linkach k datu 31.12.2024

Textovy popis k roku 2005

Pocet obyvatel 2021: 1774

Posledni Uprava obsahu: 21.2.2025 15:38

Rozloha: 151,5 ha

* Spojena Ctyfi historicka prazska mésta do jednoho spravniho celku.

Linky MD HRADGANY

linka * +

a-01 07.03.1908 | 17.11.1909
d-11 21.11.1908 | 12.08.1978
d-5 30.01.1910 | 14.07.1914
d-P 01.06.1912 | 29.06.1914
d-1 15.07.1914 | 12.08.1978
d-10 15.07.1914 | 31.03.1925
d-2 03.04.1915 | 16.06.1919
d-2 01.07.1921 | 12.03.1961
d-20 29.01.1925 | 18.04.1986
d-7/1l 01.04.1925 | 06.11.1967
d-22 01.08.1928

d-23 15.12.1929 | 12.08.1978
1d-02/1I 05.06.1932 | 07.06.1965
t-51 (K) 29.08.1936 | 15.04.1942
d-8/li 03.11.1936 | 31.03.1937
d-18 01.04.1937 | 12.08.1978
d-8/lil 01.09.1942

d-A 30.11.1942 | 17.01.1945
d-B 30.11.1942 | 17.01.1945
d-C 30.11.1942 | 17.01.1945
d-1/n 17.12.1945 | 08.05.1974
d-11/n 17.12.1945 | 12.08.1978
d-18/n 17.12.1945 | 12.08.1978

M—-MH
okruzni jizdy
MH->MK—x
——MH

MH->MK— %
MK—->x—->MK
x—>M—x

MK noc¢ni
nocni
nocni
MK noc¢ni
nocni
nocni




d-12 02.05.1949 | 31.05.1960
d-2/ll 13.03.1961 | 03.04.1966
d-2/n 13.03.1961 | 17.04.1966
a-132 10.02.1964 26.05.2000

a-134 05.10.1964 | 12.08.1978
a-143 04.10.1965

d-22/n 18.04.1966 | 02.11.1985
d-25/I 09.01.1967 | 27.06.2008
a-E/IV (200) 08.05.1967 | 27.09.1970
d-30 07.11.1967 | 12.08.1978
a-149 18.12.1967 | 31.08.2012
d-31 06.05.1968 | 30.06.1971
d-2/1Il 30.08.1971 | 12.08.1978
d-1/V (31) 17.01.1972

d-20/n 09.05.1974 | 02.11.1985
a-155 (255) 09.05.1974 | 12.08.1978
a-8 (8/Sk) (19.09.1977) 16.03.1979

a-58/ll 19.09.1977 | 11.08.1978
m-A 12.08.1978

d-2/n/ll 13.08.1978 | 18.12.1980
d-23/II 13.08.1978 | 25.03.1991
d-26 13.08.1978

d-32/I 13.08.1978 | 18.02.1979
a-108 13.08.1978 | 10.12.2011
a-174/ 13.08.1978 | 06.04.2015
a-216 13.08.1978 | 06.04.2015
a-217 13.08.1978 | 31.08.2012
a-902 (502) 13.08.1978 | 30.06.1981
d-2/IV 19.02.1979 | 06.04.2015
d-18 19.02.1979

a-235/Il 19.03.1979 | 26.02.1993
a-237 (57) 19.03.1979 | 29.06.1990
a-180/I 28.05.1979 | 26.10.1988
d-26/nlll 19.12.1980 | 02.11.1985
a-558 (411) 01.09.1982 31.08.1983

a-260/1l (X700) | 01.06.1983 | 26.10.1988
d-19/n 04.07.1983 | 31.08.1983
1d-02/11I 15.06.1985

d-91/11 (51) 03.11.1985

d-96 (56) 03.11.1985

MK
MK— % noéni

nocéni

rekreacni

MK—->x—->MK
nocni

Sk

ucelova

2002 povoden

nocéni
K

nocni

nocéni

(0p]
-~

nocéni

nocéni
nocéni



d-97 (57) 03.11.1985 Xx—>M—->MK—-K—x nocni
a-452/I1 04.01.1986 20.03.1988 | ucelova
a-180/111 (463) 27.10.1988

a-558 (411) 02.09.1991 30.06.2009 | Sk

d-92 18.04.1992 03.06.1992 | MK historicka
d-23/ll 09.11.1998 29.08.2008 | MK 2002 povoderni
d-41/1ll (91) 31.03.2001 M historicka
d-31/1l1 (XA) 20.08.2002 17.01.2003 | ND povoden
d-5 02.09.2002 22.12.2002

d-15/IV 30.08.2003 30.06.2010

d-20/11 29.11.2003

d-36 28.06.2008 02.11.2009 | ND

a-902 (502) 30.08.2008 nocni

d-25/1 01.09.2010 MK—>K— X
d-15/IV 01.09.2010 20.02.2011

a-915 (515) 12.12.2010 07.10.2017 | nocni

d-36/II 21.02.2011 31.08.2012 | ND

d-12 01.09.2012

d-5 01.09.2012 27.08.2016

a-184/Vi 07.04.2015 28.04.2017

a-149/11 31.10.2015

d-2/VIl 28.08.2016

d-23/1IV 25.03.2017 MK

a-909 08.10.2017 nocni

a-268/Il 06.01.2020 28.02.2020 | Sk

Tramvajove linky vedené ulici Loretanskou jsou oznaeny H
Tramvajove linky vedené ulici Marianské hradby jsou oznaceny M
Tramvajove linky vedené ulici Keplerovou jsou oznaceny K

HRADCANY

Pfi vysloveni jména Hrad€any si vétSinou vybavime srdce Ceského statu — Prazsky
hrad s katedralou sv. Vita majestatné se ty€ici nad Vitavou. Samotné jméno této starobylé
Casti Prahy je poprvé dolozeno v roce 1350 a je odvozeno od toho, Ze zde sidlili hrad¢ané,
tedy ,lidé bydlici u hradce® (tj. mensiho nebo vedlejSiho hradu). O jednotlivych pamatkach
HradCan existuje bohata literatura, a proto tuto tématiku, pokud neni pfimo spojena s historii
dopravy, tentokrat umysiné opoustime.

HradCany zalozil asi v roce 1321 purkrabi Hynek Berka z Dubé. Nebyly vSak kralov-
skym, ale poddanskym méstem, které podléhalo purkrabstvi. V t&ésném sousedstvi HradCan
leZela osada (jakési pfedmésti Hrad¢an) Pohorelec a dale premonstratsky klaster na Straho-
vé. Jiz za vlady Karla IV. byly Pohorelec i klaster pojaty do uzemniho obvodu chranéného
hradbami. Cisafovna Marie Terezie 5. Cervna 1756 povySila Hrad€any na mésto kralovskeé,
ato se jiz vroce 1784 spojilo se Starym Méstem, Novym Méstem a Malou Stranou
v jednotné spravované kralovské hlavni mésto Prahu. Formalné v8ak HradCany zUstaly kata-
stralnim uzemim a byly oznaCovany jako méstska ¢tvrt’ Praha V. Jiz nikdy od té doby nemé-



ly vlastni samospravné organy. Na tomto misté je nutné pfipomenout, ze jesSté na pocCatku
20. stoleti bylo katastralni uzemi Hrad€any mnohem mensi. Jeho hranice byly na severu
vymezeny Marianskymi hradbami a Jeleni ulici, na zapadé zhruba Jeleni a Keplerovovou,
jen jizni hranice byla téméf totozna s dnesni. Zbytek soucasného hrad¢anského uzemi, ktery
zahrnoval barokni fortifikaci (tj. zhruba po ulice Milady Horakové, PatoCkovu a Myslbekovu
a vlastni hradby, na rozdil od dneska véetné pfikopu pfed nimi) tvofil tzv. Pevnostni obvod,
vykazovany pfiblizné do konce prvni svétové valky jako samostatné katastralni tzemi podlé-
hajici vojenskému eraru. Po vytvofeni tzv. Velké Prahy od 1. ledna 1922 jim oznaceni Pra-
ha IV zistalo a vytvarely s méstskymi ¢astmi Praha | az Praha VI (Slo tedy o ty ¢asti Prahy,
které jiz predtim tvofily jedinou spravni jednotku) jeden spravni obvod s volenou mistni ra-
dou. V roce 1949 bylo katastralni uzemi rozdéleno mezi nové zfizené méstské obvody Pra-
ha 1 a Praha 6, coZ fakticky trva i po spravnich reorganizacich v letech 1960 a 1990 dodnes.

HradCany mély v moderni dobé& pomérné specifické osidleni. ,Normalni“ obytna za-
stavba byla jen v blizkosti Pohotelce a mezi Uvozem a Loretanskou ulici a pozdé&ji na nékte-
rych uvolnénych &astech Pevnostniho obvodu v oblasti ulice Na basté sv. Jifi, Na basté
sv. Ludmily a Na basté sv. Tomase. Cast domu severné od ulice Na valech ptivodné pfislu-
Sela k dejvické Brusce a ke katastralnimu uzemi HradCany byla pfipojena az kolem roku
1946. Pfevaznou vétsinu hradCanského uzemi tvofily ¢etné vojenské a spravni budovy
(Prazsky hrad je po staleti sidlem €eskych krall a prezident() a v neposledni fadé cirkevni
stavby. Tento vyznam Hrad&an se projevoval i na po&tu obyvatel. V roce 1869 bylo pfi sCita-
ni lidu vykazovano 5940 obyvatel, v roce 1921 uz 10 752, ale po druhé svétové valce nasle-
duje obdobi ,vylidiiovani® Hrad€an a pocCet obyvatel klesal z 8203 vroce 1950, pfes
3464 v roce 1980 az na soucasnych 2390 na pocatku 21.stoleti, kdy 105 ha Hrad&an pfislusi
ku Praze 1 a 46 ha ku Praze 6.

Poloha Prazského hradu pomérné vysoko nad vitavskym udolim sice pfispéla nadher-
nému panoramatu mésta, z dopravniho hlediska vSak znamenala vZzdy velké nesnaze, a tak
je vyvoj zdejSich komunikaci pomérné zajimavy. Na Hrad existovalo ve sméru od centra
dnesni Prahy nékolik moznych, vZzdy ale velmi strmych cest. Jednou z nich je dnesni uliCka
Na Opysi, ktera zfejmé jiz v 9. stoleti spojovala hrad s vitavskym brodem v prostoru Klarova.
Pouzijeme-li dne$ni nazvy miiZeme vymezit druhou trasu ulicemi Nerudovou a Uvozem
a zpét Loretanskou na HradCanské namésti. Tézko si dnes predstavime, Ze vyznamnou
hrad€anskou komunikaci byla v 15. stoleti tzv. Radnicka cesta Cili dne$ni Radnické schody.
Pavodni strma uvozova cesta byla teprve v roce 1663 nahrazena schody. Sou€asné byla
zfizena nova silnice Ke Hradu. V nejstarSich dobach se do Hradu vstupovalo také tzv. Jizni
branou, do niz ustila dnes uz davno zanikla cesta v prodlouzeni Snémovni ulice. V roce 1278
ji nahradila jina strma cesta v misté dnesSnich Novych zameckych schodud, podél které uz
existoval i zarodek schodisté. SolidnéjSi schody tu byly vybudovany v letech 1540-1541
a dalSi uprava se uskutecnila v roce 1670. Nehledé na pojmenovani, Nové zameckeé schody
jsou starSi nez Zamecké schody, které se svého €asu jmenovaly Staré zamecké schody. Ty
byly postaveny v 16. stoleti a rozSifeny v letech 1835-1837.

Od severu se do Hradu vstupovalo pfes Prasny most vedouci pfes Jeleni pfikop
s potokem Brusnici. Nejdfive tu byl dfevény most (dolozen v roce 1535), kamenny most tu
byl postaven po pozaru v roce 1541 a v roce 1769 byl nahrazen vysokym naspem s tunelem
pro potok. V ramci stavby bastionové fortifikace byla v roce 1721 oteviena tzv. Pisecka bra-
na. Touto branou vjizdéla do mésta omnibusova linka, spojujici nadrazi v Brusce se Starym
Méstem po otevieni trati parostrojni Zzeleznice od Kladna do doby jejiho prodlouzeni do Bu-
ben. Na zapadni strané byly Hrad€any za Karla IV. uzavfeny Strahovskou branou (1360-
1362, méla vSak predchudkyné na jinych mistech), kterou pfi barokni prestavbé v letech
1653—1627 nahradila Nova Strahovska ¢&i Rigska brana, zbofena az v roce 1899. Uzka ram-
pa nad ulici DlabaCov ve sméru od Pohofelce ke vstupu do Strahovského klaStera dodnes
pfipomina polohu plvodni cesty i vysoké zaloZeni barokni brany.

Prakticky od pocatkl verejné dopravy v Praze se feSila otazka dopravni obsluhy Hrad-
¢an, tedy jejich spojeni s ostatnimi ¢astmi mésta vefejnou dopravou. VySkovy rozdil mezi
Klarovem a Pohofelcem ¢&ini témé&F 93 m, a tak bylo hledani vhodné trasy sloZité. S prihléd-



nutim k faktu, Zze navazné spojeni pfes Vitavu tu bylo dlouho mozné jen pres Karliv most,
bylo nutné, aby dopravni prostfedek vezl cestujici z Malé Strany. Pomineme-li jen z literatury
znamy navrh parni tramvaje v Nerudové ulici z roku 1873 a archivnimi dokumenty dolozené
pfedbézné navrhy FrantiSka Kfizika na tramvajovou trat Jelenim pfikopem, ktera ve vazbé
na smér do obory Hvézda méla hlavné rekreacni charakter, zabyvala se prazska méstska
rada a jeji odborna komise pro elektrické drahy uz v roce 1895 vazné obsluhou Hrad¢an.
Jenze projekty, které vypracovaly Elektrické podniky kral. hl. m. Prahy v letech 1897 (adhez-
ni trat) a 1898 (ozubnickova trat) zamitlo vzhledem ke sklonu az 122 %. z bezpecnostnich
dlvodu ministerstvo Zeleznic. V dalSich letech se proto zvazovala rlizna nahradni feseni,
napriklad trat v ulici Trzist& a po nové komunikaci s tvrati do Uvozu. Od roku 1904 byla ve
hfe trasa vedena Chotkovou silnici, vybudované v roce 1831, kterou vSak bylo nutné naroc-
nym zpusobem rozSifit a upravit smérové i vyskove, a dale pfes Marianské hradby. Ukazalo

Vv,

kudy bude trat dal pokra¢ovat do oblasti Pohorelce.

Pfesto se od 7. bfezna 1908 pokusily Elektrické podniky vyfesit obsluhu Hrad¢an zku-
Sebné prvni Ceskou autobusovou linkou z Malostranského namésti (po néjakou dobu az
z Kfizovnického namésti a pres Karliv most) pfed Hrad€anské namésti na Pohorelec. Pro
velké technické obtize byla linka po nehodé jednoho z autobusu 18. listopadu 1909 zrusena.

Tramvajovy provoz v useku Klarov — Chotkovy sady — Kralovsky hrad byl zahajen
30. ledna 1910 linkou €. 5. Na tomto misté ale musime zdlraznit, ze na katastr Hrad¢an pfi-
jely tramvaje uz o néco drive — v roce 1908 k Nadrazi v Brusce a o rok pozdéji ke stfeSovické
vozovné (linka ¢&. 11), ale tato trat méla pro obsluhu jadra Hrad&an jen nepatrny vyznam.
V ulici U Prasného mostu byla postavena manipulacni trat pro spojeni se stfeSovickou vo-
zovnou, na které byl nejvétsi sklon v historii prazské tramvajové sité (téméf 102 %.!), ktera

Na Pohorelec pfijely prvni tramvaje 22. prosince 1911. Po nékolikaletém vahani byla
nakonec zvolena trasa ulicemi Jeleni, U Brusnice, U kasaren a Loretanskou, a to i za cenu
velmi nepriznivych sklonovych, provoznich a prostorovych podminek v uliCce U kasaren, kde
bylo mozZné zfidit jen jednokolejnou trat, a v niz tramvajové vozy zabiraly celou Sifku komu-
nikace a chuze pésich zde byla velmi nebezpecna. Pro zajimavost uvadime, Ze za kfizovat-
kou Chotkovy sady bylo az na Pohofelec 11 stanic v€etné konecné. V roce 1919 byla na
Pohofrelci dokonce postavena kolejova smycka.

HradCanské uzemi se vyznacovalo i tramvajovymi tratémi, které byly plvodné posta-
veny pro zvlastni ucely. Napfiklad trat na vychodnim okraji katastru, v Badeniho ulici, byla
puvodné postavena pro potfeby VI. sokolského sletu, ktery se v roce 1912 konal na Letné,
ale v roce 1915 byla ke Spejcharu od Klarova prodlouzena linka &. 2. Pro zajisténi dopravy
béhem VIII. sokolského sletu, ktery se konal na Strahové, byly v roce 1926 postaveny tzv.
sletové traté Jeleni ulice — Pohofelec, StfeSovice — Dlabacov a spojovaci trat na Hladkove.
VSechny byly pfed dalSimi slety v letech 1932 a 1938 vyraznéji pfestavény. V Jeleni a Keple-
rové ulici jezdila pravidelna linka od roku 1927 a v dnesni Myslbekové ulici (tehdy Clam-
Martinicové) od roku 1933. Tehdy se soucasné uskute¢nil pokus vyfadit z provozu nebez-
pecnou trat’ pfes ulici U kasaren a odklonit ji do Jeleni a Keplerovy. Trat’ pfes Hrad&any byla
mimo provoz jen od ledna do prosince 1933, kdy se sem vratila linka &. 1. DGvodem byla
naro¢na, nékolik let trvajici prestavba Jeleni ulice, ale i protesty hrad€anskych obyvatel. Pfed
sletem v roce 1938 byla trat kolem Lorety definitivné zruSena a snesena, ale dodnes je
v dlazbé Loretanské ulice patrné, kudy koleje vedly. Linka Cislo 1 jezdila po hrad€anskych
tratich kolem hradu nepretrzité v letech 1914-1978, od roku 1942 spole¢né s linkou ¢&. 22,
ktera je zde provozovana doposud.

V roce 1932 byla v elektrifikované podobé& obnovena lanovka na Petfin. Zfejmé& malo-
koho napadne, Ze tehdy byla prilomem v Hladové zdi prodlouzena na katastralni uzemi
HradcCany.

Pomérné poklidny vyvoj v povaleénych letech ,zpestfilo“ v poloviné 60. let az zavadéni
novych autobusovych linek, které se ale hrad€anského katastru jen dotykaly (&. 132, 134,



143). Zajimavosti byla rekreacni autobusova linka €. 200 (pozdéji E), spojujici v letech 1967—
1970 HradCanské a Staroméstské namésti. Vzhledem k rozsahu provozu — jen o letnich ne-
délich — méla ale vyznam jen pro turisty.

Zasadnéjdi zménu pfineslo, tak jako tomu bylo i v jinych ¢astech Prahy, zahajeni pro-
vozu prvniho useku traté A metra 12. srpna 1978. Jedna ze stanic této traté nese pfiléhavé
jméno HradCanska. | kdyz se nachazi ,jen“ na hranici popisovaného katastralniho uzemi, ma
velky vliv na obsluhu severni ¢asti HradCan (tj. oblast ulice Na valech): a zajiStuje pro tuto
oblast nejvyhodnéjSi spojeni s ostatnimi ¢astmi mésta. Bezprostfedni okoli hradu zlstalo
i nadale obsluhovano tramvajemi, z jejichz linky €. 22 je vhodny pfestup na metro mozny
u stanice Malostranska.

Pro moznost ukonéeni napdjecich tramvajovych i autobusovych linek u stanice Hrad-
ganska byla postavena nova smycéka Spejchar, u samotné stanice mohutné dimenzovany
prestupni uzel tramvaji s kolejovym rozvétvenim a dlouha nastupni hrana pro méstské i dal-
kové autobusové linky. Méstské linky zde ukon&ené jen zcela okrajové obsluhuji i uzemi
Hrad€an. Ze zafizeni povrchové dopravy se nachazi na hrad€anském katastru pouze na-
cestna a vystupni zastavka autobusu.
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