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Linky MD HOLESOVICE
Z davodu vysokého poctu jsou z méstskych linek
tramvaji obsazeny pouze soutasné.
linka * T
tr-090 01.06.1850 30.09.1992 | stanice od 01.10.1890
tr-120 27.04.1868 12.03.2023
k-06 25.06.1884 (14.01.1895)
k-05 15.05.1891 18.10.1891
I1d-01 31.05.1891 10.11.1916
d-01 18.07.1891 15.081900 | KFizikova letenska draha
k-05 (15.01.1895) | 28.09.1899
k-08 15.06.1898 27.09.1898
d-12 05.07.1920
d-17 29.07.1923
d-18 29.07.1923
a-112 (J) 15.09.1929 30.09.1939
a-P 10.08.1930 21.03.1932
a-107 (R) 22.03.1932 23.03.1935
a-P 24.03.1935 04.12.1936
a-D/n 01.05.1938 30.09.1939 | nocni
d-8/lll 01.09.1942
a-202/n 31.01.1959 01.05.1966 nocni
a-301/1 08.02.1959 1961 nocni, plesova
a-302/1 08.02.1959 1961 nocni, plesova
a-303/1 08.02.1959 1961 nocni, plesova
a-304/1 08.02.1959 1961 nocni, plesova
a-119/11 (225) 15.05.1959 02.05.1983
a-125 01.09.1959 26.02.1993




d-26 13.03.1961
a-131 17.06.1963 30.09.1967

a-134 05.10.1964 | 12.08.1978
a-135 02.11.1964 | 12.08.1978
a-XB 02.05.1965 | 26.09.1965
a-136 19.07.1965 | 03.11.1984
d-25/11 09.01.1967

a-E/IV (200) 08.05.1967 27.09.1970

a-C/lll (XC) 14.05.1967 | 12.09.1971
a-156 22.06.1970 | 25.06.2004
a-112 06.09.1971

d-1/IV (31) 17.01.1972

a-175 (275) 31.01.1972 | 25.06.2004
a-174 (274) 02.01.1973 | 11.08.1978
a-455 (55) 01.09.1973 | 28.10.1984
a-155 (255) 09.05.1974 | 12.08.1978
a-187/11 (197) 09.05.1974 | 25.06.2004
a-X17 15.01.1975 | 22.02.1976
a-200/11 12.05.1975 | 25.06.2004
a-210 27.09.1975 | 03.11.1984
a-X125 16.02.1976 12.08.1978

a-212 23.02.1976 | 05.05.1977
a-144/1ll 05.04.1976 | 25.06.2004
a-58/1ll 29.01.1979 | 01.07.1980
a-108 19.03.1979 | 02.11.1995
a-174/1l 19.03.1979 | 02.11.1995
a-216 19.03.1979 | 02.11.1995
a-235/1l 19.03.1979 | 26.02.1993
a-180/11 28.05.1979 | 26.10.1988
a-458 (58) 31.08.1981 | 03.11.1984
a-23 (23/§k) 15.02.1982 30.06.1982

a-413 01.09.1982 | 02.11.1984
a-260 28.03.1983 | 03.11.1984
m-C 03.11.1984

a-102 04.11.1984 | 29.06.2012
a-152/11 04.11.1984 | 25.06.2004
a-233/11 04.11.1984 | 22.11.1990
a-905 (505) 04.11.1984

a-413/1l 02.09.1985 | 30.06.1995
a-260/11 (456) 03.11.1985 | 26.10.1988

rekreacni

rekreacni
rekreacni

rekreacéni

ND

ucelova

Ucelova
Sk
Sk

nocéni
Sk
Ucelova



d-91/11 (51) 03.11.1985
d-93 (53) 03.11.1985

d-94 (54) 03.11.1985

d-96 (56) 03.11.1985

d-97 (57) 03.11.1985

a-452/11 04.01.1986 20.03.1988
a-461 02.05.1987 | 25.09.1994
a-509 01.02.1988 | 29.08.2008
a-458/1l 01.04.1988 | 22.11.1990
a-459 01.09.1988 | 22.11.1990
d-14/1Il 23.11.1990

3-S4 (tr-090) 01.10.1992

3-S5 (tr-120) 01.10.1992 | 12.03.2023
d-41/11l (91) 10.04.1993

a-236/1ll 05.04.1994 | 26.01.2001
a-210/1ll 02.09.1995 | 29.08.2008
a-108 12.07.1996 | 27.06.2008
a-174/1l 12.07.1996 | 27.06.2008
a-216 12.07.1996 | 27.06.2008
a-395 30.09.2001 | 25.06.2004
a-370 30.09.2001 | 25.06.2004
a-373 30.09.2001 | 25.06.2004
a-374 30.09.2001 | 25.06.2004
a-371 01.10.2001 | (25.06.2004)
a-XCl/ll 19.08.2002 | 17.11.2002
a-513 31.08.2002 | 29.08.2008
a-Xs/ll 18.11.2002 | 15.12.2002
d-20/11 29.11.2003

#-S49 (ML) 19.04.2004

a-201/1ll 08.11.2004 | 08.05.2008
a-X53 11.08.2005 | 01.09.2006
a-186 09.05.2008 | 31.08.2012
a-911 (511) 30.08.2008

a-156/1l 01.09.2011

d-24/1II 25.07.2012

a-201/IV 01.09.2012

a-174/ 29.06.2013 | 05.11.2013
a-X17 07.10.2013 | 28.03.2014
pi-P7 07.08.2015 | 28.07.2023
d-2/V 28.08.2016

nocni
nocni
nocni
nocni
nocni
ucelova
ucelova
nocni

historicka

pfiméstska
pfiméstska
pfiméstska
pfiméstska
pfiméstska
ND povoderi
nocni

ND povoderi

noc¢ni ND

nocni
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d-6/V 28.08.2016
d-15/V 28.08.2016
7-S54 11.12.2016 03.07.2017
a-907 08.10.2017 no&ni
a-909 08.10.2017 no&ni
2-S54 01.06.2020 12.03.2023
a-187/l 31.08.2020
d-42/11 01.07.2021 historicka
a-234/1 28.09.2022

HOLESOVICE

V davnych dobach na uzemi dnesnich HoleSovic existovaly dvé malé osady. Prvni z nich
se jmenovala Velké HoleSovice. Nazev dfive znél HolySovice nebo HoliSovice a pochazi ze
starého osobniho jména Holys, které znamena ,Clovéka bezvousého ¢€i holohlavého® (tedy ,ho-
Iého®, coz by mohlo znamenat i ,Clovéka chudého®). Velké HoleSovice lezely na levém bfehu
Vlitavy pfiblizné v mistech, kde se dnes nachazi holeSovické nadrazi, stanice metra a panelarna
Prefa. Byvaly kralovskym majetkem. Poprvé se pfipominaji v roce 1228, ale je pravdépodobné,
ze uz dfive na jejich uzemi néjaka osada existovala. Od prvni poloviny 14. stoleti byly zastave-
ny prazskému purkrabimu Hynku Berkovi z Dubé a pozdéji ¢ast pozemk( pfesla do vlastnictvi
proboststvi sv. Vita, ¢ast patfila staroméstskému kostelu sv. Ducha a dalsi dily méli rdzni sta-
roméststi méstané. V 17. stoleti ziskalo HoleSovice Staré Mésto, které je drzelo az do vzniku
politickych obci. K HoleSovicim patfil také dnes jiz zanikly HoleSovicky ostrov. Vzhledem k tomu,
Ze byval ohroZovan povodnémi, nevznikla na ném nikdy prakticky zadna zastavba. Malé Hole-
Sovice na pravém bfehu Vitavy, pozdéji spi§ znamé jako HoleSovicky, byly soucasti Libné.

Druhou zdejsi osadou byly Bubny, oznacované také jako Malé Bubny. Jméno této rybar-
ské vesnice, uvadéné prvné k roku 1088, oznacovalo ,ves lidi Bubnovych®. Také tato osada
byvala korunnim majetkem, ktery byl pozdéji zastavovan. Ze znaméjsich drziteld vzpomernme
rod Valdstejn ¢i Martinice. V Bubnech najdeme dodnes kostelik sv. Klimenta, dolozeny
nejpozdéji z roku 1234, existujici po upravach dodnes. Kdysi v Bubnech existoval také zamek
Belveder, ktery postavili v roce 1715 Valdstejnové. Bohuzel ho francouzska vojska vyhodila do
vzduchu uz v roce 1742, ale pro ,pfidélené misto“ byl nazev Belveder pouzivan jesté o stoleti
pozdégji. Celda bubenska vysina, dlouho zcela nezastavéna, se nazyvala Letna (toto jméno
obecné znamena oslunéné misto). Z té byl sice vzdy zajimavy pohled na prazska mésta. Jinak
cela rozsahla plocha holeSovického meandru Vitavy zustala vyjma uvedenych osad neobydle-
na.

Z uzemi obou osad bylo pfi vzniku modernich obci v roce 1849 vytvofeno jedna katastral-
ni a politicka obec s nazvem Velké HoleSovice, pozdé&ji HoleSovice a pravdépodobné od roku
1869 HoleSovice-Bubny. Tento rok byva v literatufe ¢asto oznacovan jako slou€eni obou obci,
z puvodnich pramenud v8ak vyplyva, Ze se jednalo o pouhou zménu nazvu, kdy pojmenovani
vyznamné C&asti obce (v tehdejsi terminologii ,pfidéleného mista“ ¢i ,osady“) se stalo souc€asti
plného nazvu obce.Pojmenovani HoleSovic-Bubny bylo teprve vroce 1949 v souvislosti se
spravni reformou hlavniho mésta nahrazeno jednoduchym jménem HoleSovice.

Od sidla karlinskych ufadi HoleSovice-Bubny oddélovala feka Vitava a nebyl tu dlouho
zadny most. V davnych dobéach se cestovalo brodem na Stvanici a pak pfes dal$i ostrovy. Poz-
d&ji byl z Buben na Stvanici zfizen pfivoz, dal$i vedl ze Stvanice na Korunni ostrov. Oba jsou
dolozeny v roce 1791, podobné jako pfivoz Na FrantiSku. Dalsi pfivoz vedl z HoleSovic (na
urovni dnesni ulice Komunard() do Karlina — ten je doloZzen v roce 1884, a nékolik pfivozl vedlo
od Starych HoleSovic na trojsky a libefisky bfeh. Od roku 1806 mély Bubny spojeni Belcrediho
silnici (Milady Horakové, ast Patogkovy a Myslbekova) do blizkosti Pisecké, respektive Rigské
(Strahovské) brany. Ostatni cesty nebyly prili§ kvalitni. KdyZz byla stavéna Zelezni¢ni trat



z Prahy do Drazdan, byl sice pfes Vitavu postaven prvni holeSovicky most — Negrelliho viadukt,
ale pro zdejsi obyvatele nemél zadny prakticky vyznam. Zelezniéni trat, dana do uZivani
1. Cervna 1850 dokonce katastralni uzemi nepfijemné rozdélila na dvé Casti, které byly propoje-
ny pouze na dvou mistech podjezdy: V Bubnech se dalo projizdét pod jednim obloukem viaduk-
tu (Sirokym 10,42 m), horsi to bylo u Velkych HoleSovic, kde byl nadjezd Siroky jen 5,75 m a
vysoky 3,2 m! Pfitom na holeSovickém katastru vlak nezastavoval.

Teprve most cisafe Franti8ka Josefa, otevieny 16. kvétna 1868 situaci znacné zlepsil,
protoZze souCasné byla postavena nova silnice (Bélského, dnesni Dukelskych hrdin) a znovu
upravena Belcrediho silnice. Jen o néco malo dfive, 27. dubna 1868 bylo otevieno zaroven
s novou trati zelezniCni nadrazi BuStéhradské drahy v Bubnech. Protoze jeji vlaky pokracovaly
po trati statni drahy na jeji prazské nadrazi, bylo timto zplsobem zaji§téno prvni pfimé pozemni
spojeni HoleSovic s Prahou. V roce 1873 bylo v Bubnech otevieno nakladové nadrazi a v letech
1874-1875 Zelezni¢ni dilny, s nimiz splynula i byvala Strousbergrova vagénka. AZ mnohem
pozdéji, 1. fijna 1890, byla na statni draze zfizena jeSté zastavka HoleSovice.Blizkost Zeleznice
i lepSi spojeni s Prahou pfinesly obci nebyvaly rozvoj a b&éhem kratké doby tu vyrostla cela fada
primyslovych podnik( i méstskych domu. Zatimco v roce 1850 zZilo v HoleSovicich 1001 obyva-
tel a v Bubnech 400, v roce 1880 to bylo jiz celkem 17 357 osob. Aby bylo mozné v obci zfidit
plynové osvétleni, byla v roce 1873 uvedena do provozu prvni holeSovicka plynarna na narozi
dnesnich ulic Za elektrarnou a U Vystavisté.

HoleSovice-Bubny se staly v této dobé& svym primyslovym potencialem i potem obyva-
telstva jednim z dullezitych prazskych pfedmeésti. 25. Cervna 1884 pfijela k holeSovické Martin-
kové tovarné (nachazela se vpravo pred Zelezniénim mostem v dnesni tfidé Dukelskych hrdin()
prvni, zatim konéspfezna tramvaj, jejiz trat byla o rok pozdéji prodlouzena az do Kralovské obo-
ry. Tim byly HoleSovice-Bubny ku Praze pfipojeny dopravné, administrativné pak v zavéru téhoz
roku. Zemskym zakonem ze dne 18. listopadu 1884 €. 48 z. z. byla obec HoleSovice-Bubny
pfipojena ku Praze jako jeji VII. ¢ast. Nebyla vSak pojata do prazského obvodu potravni dané,
a tak pfi cestach do Prahy se na letenském pfedmosti mostu cisafe FrantiSka Josefa za pfeva-
Zené potraviny nadale platilo.

Na uzemi HoleSovic-Buben vznikla cela fada dulezitych staveb celoprazského vyznamu:
nova méstska plynarna (15. fijna 1888; stara ukoncila ¢innost uz v roce 1885, kdy byly Hole3o-
vice napojeny na prazskou sit), vodarna na Letné (1888), ochranny a obchodni pfistav (listopad
1894), Ustfedni jatky (1. 8ervence 1895) a Ustfedni elektricka stanice kral. hl. mésta Prahy
(7. dubna 1900). VSechny vySe uvedené objekty, vyjma letenské vodarny, byly napojeny viec¢-
kami na Zelezni¢ni sit, v nékterych vznikly dokonce organizacné samostatné Zeleznicni stanice.
Tzv. holeSovicka pfistavni draha, uvedena do provozu 6. ¢ervna 1910, byla charakteristicka tim,
Ze jeji podstatna ¢ast vedla holeSovickymi ulicemi. Postupné na ni bylo napojeno nékolik hole-
Sovickych tovaren.

V roce 1891 byla na holeSovickém uzemi v Ovenecké ulici postavena FrantiSkem Kfizi-
kem prvni trat prazské elektrické drahy. Jeji vyuziti bylo vzhledem k nepfili§ atraktivnimu sméru
pomérné malé. O néco vétsi vyznam méla pozemni lanova draha od mostu cisafe FrantiSka
Josefa k letenské restauraci, ktera méla s elektrickou drahou spole¢né jizdenky. Obé drahy
vznikly pfi pfilezitosti konani Zemské jubilejni vystavy, kterd se konala na Vystavisti na okraji
Kralovské obory. Obvykle se hovofi o ,holeSovickém vystavisti“, ve skuteCnosti se ale celé na-
chazi na katastru Bubence.

Zasadni rozvoj méstské dopravy pfineslo az zfizeni Elektrickych podnik( kralovského
hlavniho mésta Prahy a odkoupeni sité soukromé konéspiezné tramvaje. Pravé holeSovicka
trat’ byla jako prvni elektrifikovana (28. zafi 1898) a brzy nastal dalSi, velmi rychly rozvoj zdejsi
dopravy.

Od 15. listopadu 1896 byla k dispozici nova silnice pod Letnou, ktera spojovala HoleSovi-
ce-Bubny s Malou Stranou. Pravé zde byla v letech 1899-1900 postavena a 2. ¢ervence 1900
uvedena do provozu dalSi trat’ elektrické drahy, ktera zajistila spojeni k jatkam a predevSim vy-
razné zhodnotila rozvojové pozemky v oblasti Manin, kde do té doby jesté témér neexistovala



Zadna zastavba. Trat zpoc€atku koncila u holedovické elektrarny, v jejimz arealu byla az do roku
1939 tramvajova vozovna a do roku 1914 ustfedni dilny.

Od 15. prosince 1900 byla pfedana do uzivani trojice dfevénych provizornich mostu
z TéSnova pres Stvanici do Buben, po kterych od 10. fijna 1901 jezdila také elektricka draha,
pokradujici Bubenskou ulici kolem bubenského nadrazi do Rudolfovy (Veletrzni) ulice.

Silniéni spojeni bylo od 20. dubna 1903 rozsifeno o dalSi dfevény provizorni most, tento-
krat z HoleSovic do Libné. Ve své dobé $lo o nejdelsi most v Cechach (450 m). Zakladem mostu
se stalo provizorium, pfenesené sem od Narodniho divadla, kde plvodné slouzilo v letech
1898-1901 pfi vystavbé nového kamenného mostu, rozsifené v holeSovicko-liberiské oblasti
o dalsi pole.

V roce 1905 byla po rozsifeni podjezdu pod zeleznici na 16 m a jeho mirném zahloubeni
postavena trat od elektrarny k az k Vystavisti, ¢imz staré HoleSovice ziskaly nové alternativni
tramvajové spojeni. U Vystavisté ale bylo nutné pfi jizdé do centra pfestupovat, protoze tu nee-
xistovaly potfebné kolejové oblouky. Ty byly zfizeny az pfi zdvoukolejnéni useku v roce 1909,
ale v provozu s cestujicimi se zaCaly pouzivat az v roce 1917, kdy pfi jizdé od elektrarny pie-
stupy odpadly.

V roce 1907 byla postavena tramvajova trat Belcrediho tfidou na Letnou, ¢imZ ziskala
kvalitni dopravni spojeni dalSi ¢ast HoleSovic-Buben, odkazana do té doby jen na pé&Si dochaz-
ku nebo na lanovou drahu. Na Letné byla sou€asné s touto trati postavena prvni (ale jen provi-
zorni) kolejova smycka v prazské tramvajové siti, aby urychlila dopravu béhem sokolského sle-
tu, ktery se na letenské plani konal. Letenska plan pfedstavovala rozsahlé volné uzemi a uvahy
0 jejim zastavéni se nepodafilo nastésti nikdy realizovat. Stala se proto vyznamnym rekreanim
a sportovnim zazemim Prazanu. Vyrostla zde béhem doby Cetna hfisté a sokolské slety se tu
konaly také v letech 1912 a 1920.

V roce 1908 byl postaven dal$i most spojujici katastr HoleSovic-Buben s okolim, Cechiiv.
Jeho velkou nevyhodou bylo (a dodnes je), ze ve sméru od Starého Mésta fakticky nikam smys-
luplné nedustil a jeho poloha je do zna¢né miry pozlstatkem nerealizovanych dobovych predstav
o tzv. letenském prukopu, kterym méla byt vedena nova komunikace k Belcrediho silnici.

V letech 1909-1912 probihala regulace vitavského bfehu a vystavba nového Bubenského
nabfezi. Tramvajova trat, do té doby jednokolejna, byla prelozena do zcela nové osy i nivelety,
pfi¢emz zanikly nékteré ulicky starych Buben v oblasti tamniho pivovaru. Sou€asné byl ve stej-
né dobé postaven ve dvou etapach Hlavklv most, ktery nahradil dfevéna provizoria. Jizni ¢ast
mostu z Té$nova na Stvanici byla uvedena do provozu 3. unora 1910, severni 7. unora 1912.
V té dobé uz byly HoleSovice-Bubny povazovany za moderni prazskou Ctvrt' s vyraznou velko-
méstskou zastavbou v zapadni &asti katastru, jejiz dominantu tvofil novogoticky kostel
sv. Antonina, dokonéeny a vysvéceny 25. fijna 1914.

Prvni svétova valka znamenala pro HoleSovice, podobné jako v dalSich okrajovych ¢as-
tech tramvajové sité, diléi zmény v linkovém vedeni, a pfedevsim pfinesla zanik lanové drahy
na Letnou. Jeji vyznam pro pravidelné cesty byl v té dobé ovSem uz velmi maly. Pohyblivé
schodisté, které tu pozdégji vzniklo, také nemélo zasadni vyznam a pouzivalo se rovnéz piede-
v§im pfi riznych sportovnich akcich, které se na Letné odehravaly.

V prvorepublikovém obdobi probéhly nékteré vyznamné rekonstrukce holeSovickych ko-
munikaci, pfedevdim na Letné a na Bubenském nabfezi, kde se prekladalo v roce 1926 koryto
Vitavy. Zasadni vyznam meélo v roce 1928 vybudovani dvou mostu, které zlepSily silniéni spoje-
ni. Oba vedly z HoleSovic do Libng, ale mély samoziejmé vyznam celoprazsky. Liberisky i Troj-
sky most byly uvedeny do provozu soucasné v fijnu 1928. Zatimco po Liberiském alespon
v omezené mife jezdily tramvaje od pocatku a obsluhovaly vznikajici zastavbu na holeSovickych
Maninach (v roce 1931 pak bylo dokon&eno propojeni az do Libné), v pfipadé mostu Trojského
byla situace jina. Byly na ném sice polozeny koleje, ale trvalo jesté nékolik let, nez byly vyuzity
v pravidelné dopravé. Protoze jeSté nebylo zcela jasné, jakou trasou se tramvaje na holeSovické
strané na most dostanou, nebyly spojeny s ostatni kolejovou siti. Protoze by ovSem bylo nee-
konomické nevyuzit novy most pro vefejnou dopravu, byla z TéSnova pfes HoleSovice na Pelc-
Tyrolku prodlouzena 15. zafi 1929 jinonicka autobusova linka J, ktera sou€asné obslouzila



i Cast HoleSovic na vychodni strané Zelezni¢niho arealu podél Argentinské ulice. Celkem méla
prvni holeSovicka autobusova linka na zdej$im katastralnim Gzemi Sest zastavek, véetné Stva-
nice. Vystavba Trojského mostu s navazuijici ulici V HoleSovi¢kach znamenala i zménu sméro-
vani dalkové autobusové dopravy i dopravy individualni ve sméru na Teplice a Mélnik
z nevyhovujici trasy pfes Karlin a liberiskou Palmovku.

Velky vyznam pro rozSifeni smérové nabidky tramvaji mélo v roce 1932 postaveni kratké
tramvajové trati v Antoninské ulici, ktera nejdfive poslouzila pfi sokolském sletu a od konce Cer-
vence téhoz roku i pro pravidelnou linku €. 8.

Stavba tramvajové traté pfes Trojsky most byla podminéna i pfestavbou a zdvojkolejné-
nim v oblasti Zator, kde byly zbofeny nékteré domy. Uvedenim traté HoleSovice — Pelc-Tyrolka
— Vychovatelna do provozu na pocatku roku 1936 byla na mnoho let po technické strance
v zasadé dokoncena vystavba tramvajového systému na uzemi HoleSovic.

S mezivale€nym obdobim holeSovické dopravni historie Uzce souvisi i stavba palace Elek-
trickych podnikd hlavniho mésta Prahy. Vyznamna konstruktivisticka stavba byla pfedana do
uzivani oficialné 30. dubna 1935, ale ¢astecné slouzila jiz od roku 1934. Bylo v ni nejen spravni
sidlo obou ¢&asti EP, tj. elektrarenské a dopravni, ale slouzila ve znacném rozsahu i verejnosti,
ktera si zde vyfizovala vSechny zalezitosti spojené s odbérem elektfiny, ale byl zde i pfedprode;j
Casovych jizdenek pro MHD.

Béhem druhé svétové valky opustily HoleSovice autobusy, protoZe linka J musela byt
z uspornych duavodl zkracena do okrajového useku ZOO — Pelc-Tyrolka. Argentinska ulice mezi
Plynarni a Bubenskym nabfezim pak zlstala bez pfimé dopravni obsluhy pfes Ctvrt stoleti. PFi-
pomerfime, Ze linka J nebyla v mezivale€ném obdobi jedinou autobusovou linkou na uzemi Ho-
leSovic. Na konecné u letenské vodarny se ve tficatych letech vystfidaly také linky P a R, které
ale pro obsluhu HoleSovic mély pomérné maly vyznam. Pfes HoleSovice, po Letné, jezdila krat-
ce pred redukci autobusové dopravy také nocni linka D.

Dulezitou stavbou celoprazského vyznamu se stal Letensky tunel, pfedany do uzivani
26. zari 1953, ktery ve své dobé pfinesl znacné odleh&eni znacné pretizené ulici Obrancu miru
(Milady Horakové) mezi Strossmayerovym nameéstim a Letenskym naméstim. Od pocatku se
pocitalo s jeho vyuZzitim i pro méstskou dopravu. Méla zde vést trolejbusova trat obsluhujici
Bubenec. V samotném tunelu byly dokonce provedeny pfipravy na instalaci trolejového vedeni
(pFiCné prevésy), nakonec byla v roce 1959 zavedena misto trolejbusové linky autobusova linka
€. 125 a HoleSovice se tak trolejbusu nikdy nedockaly.

V Sedesatych letech 20. stoleti bylo pfes HoleSovice vedeno nékolik autobusovych linek
prekryvné sité. Mezi prvnimi to byly linky &. 134 (Petfiny — Kr¢), 135 (Nadrazi Veleslavin — Spo-
filov) a 136 (Vozovna Kobylisy — Hostivaf), které nabidly nova atraktivni spojeni HoleSovic
s daldimi ¢astmi Prahy v€etné centra. Linka &. 135 jezdila VeletrZzni ulici a s linkou €. 136 se
vratila autobusova doprava do Argentinské ulice. S dalSim rozvojem autobusové dopravy, ktery
uzce souvisel s vystavbou sidlist na okraji Prahy, se objevila v HoleSovicich i fada dalSich pru-
jezdnych linek vyuzZivanych i holeSovickymi obyvateli, pfestoZe Slo o linky silné vytizené (Ci Iépe
— pretizené), pfipadné se HoleSovice staly ,pfestupni Ctvrti“ pro cesty do Severniho Mésta.

Posledni ¢&tvrtina 20. stoleti pfinesla do HoleSovic fadu zasadnich zmén v dopraveé, které
vyplynuly pfedevSim z koncepce rozvoje komunikacni sité Prahy. Vystavba severojizni magis-
traly (pfedznamenana jiz rozsifenim Hlavkova mostu v letech 1956—-1962), prestavba prazského
Zelezni¢niho uzlu, jakoz i vystavba metra mély pfimy vliv na dalSi urbanisticky i dopravni vyvoj
HoleSovic. Tyto stavby mély pfedevsim za nasledek postupné zbofeni celych starych HoleSovic
a zanik ¢asti bubenské obytné i primyslové zastavby na severnim pfedmosti Hldvkova mostu.
To bylo spojeno i se zménami v tramvajové siti (pfelozeni tramvajové dopravy z mostu Barikad-
nikd na novy most a do Trojské ulice v letech 1976 a 1977, zruSeni provozu v Bubenskeé ulici
v roce 1978 €i opusténi ¢asti Bubenského nabfezi v roce 1980).

Pro zajimavost si uvedme, Ze v tomto obdobi (v roce 1978) jezdily z HoleSovic smérem
pfes Letnou 4 tramvajové linky, pfes Trojskou 3 linky, pfes Libefisky most 4 linky, pfes Hlavkav
most 5 linek, pfes Svermlv (dnes Stefanikilv) most 3 linky, pod Letnou smérem k Cechovu
mostu 4 tramvajové linky. Kolem jatek jezdilo 6 tramvajovych linek. Ve stejné dobé jezdilo



7 autobusovych linek Argentinskou ulici od Severniho Mésta do centra, pfipadné dal, a dalsi
2 autobusoveé linky jezdily Letenskym tunelem.

Vystavba novych komunikaci pfinesla celou fadu dil¢ich omezeni a provizornich uprav
nejen v individualni, ale i v hromadné dopravé, mezi které patfi napfiklad provizorni silnicni
most do Troje pfi stavbé nového mostu Barikadnik( &i provizorni opatfeni pfi vystavbé mimou-
roviové kfizovatky na holeSovickém pfedmosti Hlavkova mostu. Do tohoto obdobi patfi také
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vSak slouzi dosud, témér Ctvrt stoleti.

Z téchto dllezitych komunikacnich staveb si na tomto misté uvedme néktera dilezita da-
ta. Severojizni magistrala v Useku Hlavkiv most — Vychovatelna byla uvedena v provizorni po-
1980. Jizni Cast Argentinské ulice a kfizovatka na severnim pfedmosti Hlavkova mostu byly
dokon&eny az 22. prosince 1982. Na tzv. holeSovické prelozce, tj. zelezni¢ni trati pfes novy ze-
leznic¢ni most do Libné, byl zahajen provoz 23. prosince 1980 (samotny most byl zkolaudovan
uz v v prosinci 1976), ale nova Zelezni¢ni stanice Praha-HoleSovice byla pfedana do uZivani az
28. zafi 1985, kdyz z pocCatku slouzila jen jako zastavka.

Na pocatku listopadu 1984 se v HoleSovicich objevilo metro a jeho dvé stanice Vitavska
a Nadrazi HoleSovice (puvodné Fucikova). Obé jsou vSak situovany na okraji zastavby a maji
vyznam pfedevsim pro pfestup, coz platilo zejména pro stanici Nadrazi HoleSovice, s terminaly
méstské i dalkové autobusové dopravy pfed prodlouZenim metra do Kobylis v roce 2004. P¥i-
mou dopravni obsluhu HoleSovic tak i dnes zajistuji pfedevsim tramvaje. V jejich pfipadé pfinesl
novou smérovou nabidku i novy kolejovy oblouk na Strossmayerové namésti v relaci Letna —
Vystavisté, postaveny v roce 2001. Nejdéle jezdila pfes zdejSi Uzemi linka €. 3 — po dobu 76 let
v obdobi 1898-1974. Brzy ji uz mlze dostihnou linka €. 12, jezdici zde nepfretrzité od roku 1920
dodnes a dale linka 17, ktera je pfes HoleSovice vedena od sveého vzniku v roce 1923.

Na zaveér pfipomenme, ze HoleSovic se tyka i mnoho dulezitych, ale neuskuteénénych
projektdl dopravnich i urbanistickych. Mnohokrat se v minulosti pfipravovala stavba tramvajové
traté v Argentinské ulici, nerealizovanym snem zUstava i pfimé komunikacni (a tramvajové) pro-
pojeni zapadni a vychodni ¢asti HoleSovic v ose Délnické ulice tunelem pod bubenskym nadra-
zim. Stale se vSak predpoklada, ze rozsahly zeleznicni areal, ktery pres 150 let déli HoleSovice
na dveé Casti, je rozvojovym uzemim této ¢asti mésta.






