Katastralni uzemi HLUBOCEPY
Pfipojeno ke Praze | 1922

Méstska cast Praha 5
Spravni obvod Praha 5
Obvod hl. m. Prahy | Praha 5

Udaje o linkach k datu 31.12.2024

Textovy popis k roku 2004 Pocet obyvatel 2021: 23 461

Posledni Gprava obsahu: 19.1.2025 14:31 Rozloha: 608,3 ha

Linky MD HLUBOGEPY
linka * +
tr-171 15.07.1862 30.09.1992
tr-122 16.09.1872 | 30.09.1992 | zastavka od 01.08.1928
tr-173 12.05.1873 | 30.09.1992
d-12 16.07.1925 | 01.11.1927
d-5 02.11.1927 | 02.11.1985
a-S 11.12.1932 | 12.02.1933
a-105 (S) 31.03.1933 | 30.06.1999
a-M/I 30.04.1933 | 31.05.1936
a-Z 01.06.1936 | 09.10.1939
a-Q 30.04.1939 | 30.09.1939
d-5/n 17.12.1945 | 02.11.1985 | noéni
d-4 30.09.1951 | 07.11.1979
a-104 (H) 03.09.1951 | 31.08.2012
t-59 18.04.1954 | 02.01.1960
a-03 (03/3k) 01.12.1958 | 25.05.1965 | Sk
a-453 (224) 05.04.1959 | 29.10.1992 | rekreaéni
a-129 (59) 03.01.1960
d-12 26.01.1970 | 27.09.1970
d-X12 09.11.1970 | 29.08.1971
d-18/1 05.07.1971 | 16.01.1972
a-X14 (X18) 04.08.1971 | 20.05.1973 |ND
d-6/Il 30.08.1971 | 01.07.1973
a-172 30.08.1971 | 10.12.2011
d-14/1 17.01.1972 | 02.09.1973
d-28/l1 07.10.1974 | 04.05.1977
a-211 30.08.1976 | 14.12.1983




d-7/VI (27) 04.07.1978 02.11.1985
a-241 29.12.1979

a-243 29.12.1979 31.08.2012
a-244/111 29.12.1979

a-246 29.12.1979 31.08.2012
a-247 29.12.1979 31.08.2012
a-248 29.12.1979 31.08.2012
a-255/ll 23.11.1981 25.02.2006
a-X104 05.11.1982 10.07.1984
a-420 06.01.1983 29.06.1984
d-41/ll 09.05.1983 06.10.1985
d-16 03.10.1983 13.04.1987
a-192 15.12.1983 31.08.2012
a-197/ll 15.12.1983

a-420/1l 03.09.1984 27.06.1986
a-199/ll 04.11.1984 31.08.2009
d-12 03.11.1985 13.04.1987
d-92/1l (52) 03.11.1985 13.04.1987
a-120/V 03.11.1985

a-231 11.02.1986 20.11.1986
a-210/1 18.02.1986 26.05.1995
a-153/ll 01.09.1986 26.05.1995
a-X12 14.04.1987 31.08.1988
a-X52 14.04.1987 31.08.1988
a-190/VI (253) 31.08.1987

d-12 01.09.1988 09.02.2000
d-16 01.09.1988 25.03.1991
d-92/11 (52) 01.09.1988 09.02.2000
a-196 01.09.1988

a-198/lll 01.09.1988 31.08.2012
a-501/ll 01.09.1988 28.11.2003
a-507/1l 27.10.1988 23.12.1991
a-128/lll 04.03.1989 28.11.2003
a-410/Iv 03.09.1990 30.06.1993
2-S6 (tr-173) 01.10.1992

3-S7 (tr-171) 01.10.1992

z2-S65 (ir-122) 01.10.1992

a-126/Il 01.09.1994 28.11.2003
a-360 18.09.1995 11.12.2004
a-317/ll 01.07.1996

ND
Sk
rekreacni

nocéni

ND
ND

nocéni

nocni
polonoCni

v

Sk

priméstska
priméstska



a-318 01.07.1996
a-321 01.07.1996 | 05.03.2022
a-322 01.07.1996 | 11.12.2004
a-330 01.07.1996 | 11.12.2004
a-338 01.07.1996 | 13.12.2002
a-165 17.03.1997 31.10.1997

a-320 25.05.1998 | 11.12.2004
d-6/1i 09.11.1998 | 18.12.1998
a-X12/I 10.02.2000 | 14.12.2001
a-X52/I 10.02.2000 | 14.12.2001
a-907 (507) 27.05.2000

a-388 24.07.2000 | 11.12.2004
d-12 15.12.2001

d-94 (54) 15.12.2001

a-105/1l 06.03.2002 | 28.11.2003
a-728 02.04.2002 | 28.06.2002
d-21 02.09.2002 | 16.09.2002
d-14/V 02.09.2002 | 16.09.2002
d-XB 17.09.2002 | 16.02.2003
a-314/l 01.01.2003

d-14/V 29.11.2003 | 27.08.2016
a-951 (601) 29.11.2003

a-514 29.11.2003 | 09.12.2006
d-20/1Il 29.11.2003

a-338/I 01.07.2004

a-390/Il 01.07.2004

a-361/11 01.07.2004

d-13/VI 01.09.2004 | 27.11.2009
a-204/Il 01.09.2004 | 07.03.2009
a-128/IV 01.09.2005

a-230/11 04.09.2006 | 15.12.2023
pF-P3 17.07.2007

a-320/Il 03.09.2007

a-121 01.09.2009 | 29.06.2012
d-4 29.11.2009 | 29.06.2012
a-125/Il 01.10.2010

a-334/11 01.09.2011

a-258/11 (558) 01.09.2011

a-170 01.09.2012

a-105/1ll 01.09.2012

priméstska
priméstska
priméstska
priméstska
priméstska

priméstska

ND

ND

nocni
priméstska

2002 povoden!

ND
povoden
povoden
ND
priméstska

nocni, pfiméstska

nocni

priméstska
priméstska
pfiméstska

sezonni
priméstska

pfiméstska
Sk



a-118/ll 01.09.2012

d-6/V 01.09.2012 30.06.2016

a-172/ll 01.05.2016

d-5 28.08.2016

a-130/1Iv 28.08.2016

d-4 29.08.2016

a-360/1 01.04.2017 pfiméstska
a-903/i 08.10.2017 28.06.2019 | nocCni
a-392/i 29.06.2019 pfiméstska
a-395/ 29.06.2019 pfiméstska
a-393/i 01.07.2019 pfiméstska
a-407/\Vil 13.06.2022 pfiméstska
a-420/V 10.12.2023 pfiméstska
a-104/11 16.12.2023

a-319/2 01.09.2024 pfiméstska
a-961 03.09.2024 nocni, pfiméstska
a-416/V 01.12.2024 pFiméstska
a-428/IV 01.12.2024 pFiméstska
HLUBOCEPY

Hlubo&epy se kdysi jmenovaly Hlubo&erpy, coZz naznaluje, Ze nazev obce musime hledat
ve spojeni ,Cerpat z hloubky“. Soucasti katastralniho uzemi jsou i byvalé vesnice Zlichov (pU-
vodné Zlechov, tedy Zlechlv dvur) a Klukovice. Hlubo&epy jsou spolehlivé dolozeny v roce
1257, kdy Cast vsi patfila vySehradské kapitule a ¢ast strahovskému klasteru. Z dlouhé fady
riznych drziteld vesnice pfipomenme alespon ty nejznaméjsi — Jachyma Slavatu z Chlumu
a KoSumberka (od roku 1604), kterého po bitvé na Bilé hofe vystfidal Pavel Michna z Vacinova.
Néjaky Cas byly HluboCepy také soucasti tuchoméfického jezuitského panstvi a v roce 1773
pfipadly nabozenskému fondu. Klukovice jsou poprvé dolozeny v roce 1342, kdy patfily k ufadu
kralovského cCiSnika. Po bélohorské bitvé uz maji stejnou historii jako HlubocCepy. V poloviné
19. stoleti vznikla z uvedenych vesnic politicka obec HlubocCepy, ktera pak byla na pocatku roku
1922 pfipojena ku Praze. Dnes je soucasti méstské ¢asti Praha 5. Katastralni Uzemi Hluboc¢epy
zaznamenalo i dvé vyraznéjSi zmény hranic. Prvni se uskutecnila asi v roce 1946, kdy byla od-
délena nejseverngjsi ¢ast Zlichova (lihovar a Novy Zlichov) a pfipojena ¢ast Jinonic. Druha
zména hranic souvisi s novou sidlistni vystavbou a byla provedena v roce 1983 (pfipojeni Casti
Holyné& a uprava hranice se Slivencem).

V roce 1878 byly v Prokopském udoli otevfeny lomy na vapenec, a to znamenalo vyznam-
nou proménu piedevsim vlastnich Hlubo&ep, kde vyrostly velké vapenky, které se v roce 1920
staly soucasti Spojenych prazskych tovaren na staviva, pozdéjSiho Prastavu. Existovala zde
i fada dalSich podnikl, nékteré na Zlichové, jejichz ¢innost také prevazné souvisela se staveb-
nictvim. Zpracovani vapence se v HluboCepech udrzelo az do konce 60. let 20. stoleti.

Mezi svétovymi valkami vyrostlo v Hlubo&epech né&kolik soubord rodinnych domkii, Zva-
hov, Na Srpec¢ku, Pod Habrovou a V Bokach. Vyznamnym architektonickym pfinosem pro hlavni
meésto se stala vystavba ,zahradniho mésta“ Barrandova, pojmenovaného podle slavného fran-
couzského geologa Joachima Barranda, ktery zde v 19. stoleti provadél cenné vyzkumy. Sou-
Casti Barrandova se stal i znamy restauraéni komplex Terasy, a velmi znamy je i aredl zdejSich
filmovych ateliér, které zahdjily ¢innost v roce 1932. V roce 1985 se zacali prvni obyvatelé sté-
hovat také na Novy Barrandov, jak architekti pojmenovali zdejsi rozlehlé sidlisté.



Z hluboc€epskych pamatek je vhodné pfipomenout kostel sv. Filipa a Jakuba na Zlichové,
postaveny na misté kaple sv. Stépana z roku 1257 a prestavény v roce 1713. Témé&rf skryta pred
zraky verejnosti je pod Barrandovem kaple Panny Marie Bolestné, zfizena z nékdejSiho skla-
disté stfelného prachu z roku 1742. Zajimavy je vilovy zamecek Slovanka nebo klukovicky Hor(v
mlyn (€p. 301). HluboCepy, leZici na okraji Prokopského a Dalejského udoli, jsou dnes vyhleda-
vanym cilem nedélnich prochazek. Lidskou ¢innosti (t6zba vapence, stavba silnic a zelezni¢nich
trati) byly odkryty vyznamné geologické profily. Také znamé hlubo&epské Jezirko vzniklo v roce
1905 po odstfelu skaly.

HlubocCepy kdysi lezely na dllezité obchodni cesté do Bavor, ktera dal vedla do Slivence
a Radotina. Ta pozbyla dalkového vyznamu v roce 1742, kdy vylamala francouzska vojska no-
vou silnici podél Vitavy do Chuchle. Dnesni ulice Na Zlichové a Zbraslavska byly hlavni vypa-
dovou komunikaci a silnici prvni tfidy €. 3 az do 17. €ervence 1953, kdy byla dana do provozu
nova moderni Ctyfprouda silnice pod Barrandovem. Hlavni mistni komunikaci byla HluboCepska
ulice, pokracujici dal jako Slivenecka a vétvici se na silnici do Holyné (postavenou obci hlubo-
Cepskou v roce 1877 na jeji naklad s rozpocétovym vydajem 11 138 zl. 26 kr. — pozdé&jsi Roblin-
ska, ktera zanikla pfi vystavbé sidlisté) a do Slivence.

Pfekonani toku Vltavy z jejiho levého bfehu do Branika nebylo jednoduché. Jizné od Pa-
lackého mostu neexistoval Zadny silniéni most, a tak méli Hlubo€epsti k dispozici nékolik pFi-
vozu. Nejvyznamnéjsi z nich, tzv. ,branicky®, zfidila v roce 1835 prazska obec a na jeho pra-
mech se prepravovaly i povozy. Branicky pfivoz se v roce 1950 stal soucasti tzv. dovoleného
pfechodu a umoznoval pfestup mezi pravobfeznimi a levobfeznimi linkami MHD. ZruSen byl
kolem roku 1978 v souvislosti s vystavbou Barrandovského mostu.

Roli v hluboCepské dopravé sehrala take Zeleznice. Byly zde postaveny ftfi traté, patfici
pavodné riznym spoleénostem. Nejstar$i z nich, Ceska zapadni draha, uvedena do provozu
15. Cervence 1862, vSak pro Hluboepy neméla prepravni vyznam, protoze na zdejSim katastru
nikdy nezastavovala. Ze smichovského nadrazniho arealu vede od 3. Cervence 1872 také ve-
dlej8i vétev Bustéhradské drahy do Hostivic. Proslavila se dvojici zajimavych Zelezni€nich via-
duktd vysokych 21 a 23 metrd, kterymi pfekonavala hlubo€epské udoli. Pro své zvlastni umisténi
ve zdejSim slozitém terénu byva ¢asto nazyvana Prazskym Semmeringem. Teprve treti zelez-
ni¢ni trat' (Prazsko-duchcovska draha), zprovoznéna 12. kvétna 1873 znamenala pro obec velky
pfinos, protoZe na ni bylo zfizeno i Zelezni€ni nadrazi. Pravé to se stalo vyznamnym dopravnim
uzlem pro vapenky Prokopského a Dalejského udoli. Zeleznice v roce 1920 poskytovala Sest
parl spoju ve vSedni dny a v roce 1960 dokonce 14 paru spoji. Od 1. srpna 1928 byla zfizena
alespon zastavka HluboCepy i na BuStéhradské draze u prejezdu drahy ptfes Sliveneckou ulici.
Zastavovaly zde vSechny osobni vlaky, jejichz po€et byl ale na této trati vZdy pomérné nizky —
zpocatku existence zastavky 6 parl v pracovni dny, v roce 1949 dokonce 10, v roce 1985 pak
jen 7. V roce 1989 byla zruena a misto ni byla zfizena nova zastavka na Zvahové. Na prani
obyvatel byla zfizena od 1. dubna 1933 zastavka i v Klukovicich (na Prazsko-duchcovské
draze), ale jeji vyznam byl tak maly, Zze uz v roce 1942 byla zruSena.

UZ na sklonku 19. stoleti se pfes Zlichov navrhovala stavba tramvajové traté na Zbraslav.
Projekt nebylo mozné uskutecnit, protoze by tramvaj tehdy musela tfikrat drovhové kfizovat Ze-
leznicni trat. Teprve od 16. Cervence 1925 jezdily tramvaje az za zlichovsky lihovar k Zelezni¢-
nimu nadjezdu a o dva roky pozdéji byla trat prodlouzena ulici Na Zlichové az k prejezdu Praz-
sko-duchcovské drahy. V tomto useku dosahla tramvajovi sit v Praze svého 100. kilometru.
Prvni linkou zde byla ,dvanactka®“, po kratké dobé vystfidana ,pétkou”, ktera zde zUstala trvale
jako jedina az do 60. let, kdy jiz byl dvojity kolejovy pfejezd na kone&né nahrazen novou smyc¢-
kou, nazyvanou nékdy Perkutov.

Pfes Zlichov jezdily i ¢etné autobusové linky ve sméru na Chuchli a Zbraslav, o kterych
jsou podrobnéjsi udaje u téchto katastrd. Z vlastnich HluboCep se obvykle k tramvaiji chodilo
pésky, pokud nebyl zajem vyuzit Zeleznici. Pfesto i zde se naSel soukromy podnikatel, ktery
zajistil autobusové spojeni. Byl jim Jindfich Morstein ze Slivence, ktery 27. kvétna 1930 ziskal
koncesi pro autobusovou linku Smichov — Hlubo€epy — Holyné — Slivenec. Provozoval ve vSedni
dny 9 parl spojl, navic jeden v sobotu a 3+4 v nedéli. Morsteinova linka se udrzela zfejmé

i béhem valky, naposledy je o ni zatim prokazatelna zminka v roce 1946.



Nové pozadavky na dopravu pfinesla vystavba Barrandova. Od 31. bfezna 1933 jezdila
z Vaclavského nameésti k filmovym ateliérim linka S. Po kratkodobém preruseni provozu v ob-
dobi mobilizace byla obnovena ve zkracené trase bez vnitroméstského useku s prestupem na
tramvajovou konec¢nou Hluboc€epy. Zajimavosti byla ,rychlikova®“ linka Q bez zastavek z Vaclav-
ského namésti k Terasam, jezdici v roce 1939 na zakladé smlouvy s majitelem restaurace
Ing. Vaclavem Havlem, ktery se zavazal hradit Elektrickym podnikim pfipadny finanéni schodek
Z jejiho provozovani. Béhem valky byl provoz linky S8 postupné omezovan a v fijnu 1943 byl
zastaven. Na naléhani barrandovskych ateliért byla v roce 1946 sice obnovena, ale jako znacné
ztratova byla v nasledujicim roce opét zruSena. Dopravu zaméstnancu si pak zajiStovaly ateliéry
samy jednim autobusem koupenym od Dopravniho podniku. Kdyz byla linka S v roce 1948 opét
obnovena, zavazala se sprava Ceskoslovenského statniho filmu hradit jednu polovinu pfipad-
ného schodku. Této povinnosti byly ateliéry zbaveny az k 1. lednu 1952 po tarifni reformé. (Teh-
dy linka S ziskala Ciselné oznaceni 105.) Linka S byla v roce 1949 nejkratSi autobusovou linkou
DP (2,47 km), a dosahovala vzhledem k nepfiznivému stoupani nejmensi cestovni rychlosti
(14,82 km/h).

Hlubocepské udoli ziskalo pfimé spojeni MHD az od 3. zafi 1951 linkou H (pozdéjsi 104),
koncici nejdfive u pfejezdu v HluboCepech, od roku 1962 na Slivenecké. Linky 104 a 105 se
v pribéhu let vystfidaly také v zajizdéni nékterych spoji do Klukovic.

Pfes Barrandov zacCaly v roce 1979 jezdit i dalSi autobusové linky MHD, obsluhujici uzemi
pfipojena ku Praze v roce 1974 (Slivenec, Holyné, Lochkov), v&etné jejich spojeni do Radotina.

Velké zmény v MHD pfinesla vystavba barrandovského sidlisté, Barrandovského mostu
a tzv. barrandovské vystupni komunikace (ulice K Barrandovu). Vystavba komplikované mimo-
uroviové kfizovatky na hluboCepském predmosti si vyZzadala nejen pfelozky komunikaci, ale
i Zelezniénich trati a zboreni domku na Krenkové, véetné Cerveného mlyna. Zanikla ¢ast staré
barrandovské silnice s betonovym mostem pres Zbraslavskou silnici i zdejsi Zzelezni¢ni prejezd.
Barrandovsky most (piivodné most Antonina Zapotockého) byl dan ¢aste¢né do provozu 20. zafi
1983 (jizni polovina s provizornim napojenim), definitivné byla cela stavba 3. listopadu 1988.
Mezitim byla na konci fijna 1985 zprovoznéna i nova silnice K Barrandovu, ktera doCasné plni
funkci vnéjsiho dopravniho okruhu a patfi mezi nejzatizenéj$i komunikace v Praze.

Zahajeni provozu metra v roce 1985 znamenalo pro HluboCepy predevsim prodlouzeni
zdejSich autobusovych linek ke stanici Smichovské nadrazi a tradi¢ni pfestupni uzel u hlubo-
Cepské kone&né tramvaje zanikl. Sou€asné byla zavedena prvni autobusova linka na barran-
dovské sidlisté. Pouze autobusy zajiStovaly dopravu v této ¢asti HluboCep 18 let, ackoliv bylo
barrandovskeé sidlisté od pocatku koncipovano na obsluhu tramvajemi. Tramvajova trat’ Hlubo-
Cepy — Barrandov byla slavnostné uvedena do provozu 28. listopadu 2003. Ke znamym Zelez-
niénim viaduktdm a k silniénimu mostu pfes Ruzi¢kovu rokli na barrandovské vystupni komuni-
kaci touto stavbou pfibyla architektonicky vyrazna dvojice tramvajovych estakad: HluboCepsky
most (délka 467 m, max. vySka 19 m) a Most pfes Ruzic¢kovu rokli (294 m, max. vySka 32 m).






