Katastralni uzemi DEJVICE
Pfipojeno ke Praze | 1922
Méstska cast Praha 6
Spravni obvod Praha 6
Obvod hl. m. Prahy | Praha 6

Udaje o linkach k datu 31.12.2023

Textovy popis k roku 2004

Pocet obyvatel: 24 985

Posledni Uprava obsahu: 27.12.2023 15:14

Rozloha: 739,2 ha

Linky MD DEJVICE

linka * 1
tr-090 01.05.1850 30.09.1992
tr-120 04.11.1883 30.09.1992
d-11 21.11.1908 12.08.1978
d-P 01.06.1912 29.06.1914
d-10 15.07.1914 13.09.1924
d-2 03.04.1915 12.03.1961
d-20 29.01.1925 31.12.1932
d-7/11 01.08.1928 06.11.1967
d-23 15.12.1929 12.08.1978
a-Ki/li 01.07.1930 28.08.1936
a-P 10.08.1930 20.05.1938
a-107 (R) 05.03.1932

d-22 01.01.1933 31.08.1942
d-20 21.01.1933 25.02.1973
t-51 (K) 29.08.1936 30.06.1959
d-8/ll 03.11.1936 31.03.1937
d-18 01.04.1937 12.08.1978
a-D/n 01.05.1938 30.09.1939
d-8/1ll 01.09.1942

d-B 30.11.1942 17.01.1945
d-C 30.11.1942 17.01.1945
d-11/n 17.12.1945 12.08.1978
d-18/n 17.12.1945 12.08.1978
d-12 02.05.1949 31.05.1960
a-116/1l 03.11.1952

d-1/n (01.10.1957) | 08.05.1974

zastavka 20.08.1867-14.05.1949
konésprezka od 21.07.1831
x—>DV

turisticka

x—>D—->DV-x
x—»>DV-D
DV-D

D

D

nocni
x—>D
nocni
DV no¢éni
DV no¢éni
D noéni

nocéni




a-202/n 31.01.1959 | 01.05.1966
a-119/11 (225) 15.05.1959 | 06.04.2015
a-51 01.07.1959 | 31.08.1959
a-125 01.09.1959 | 26.02.1993
d-1 01.01.1960 | 12.08.1978
d-2/n 15.01.1962 | 17.04.1966
a-131 17.06.1963

a-132 10.02.1964 | 26.05.2000
a-134 05.10.1964 | 12.08.1978
a-135 02.11.1964 | 12.08.1978
a-143 04.10.1965

d-22/n 18.04.1966 | 02.11.1985
a-147 03.10.1966

d-25/11 09.01.1967 | 27.06.2008
d-30 07.11.1967 | 12.08.1978
a-149 18.12.1967 | 31.08.2012
d-31 06.05.1968 | 30.06.1971
a-160 29.09.1968

a-161 13.01.1969

d-2/1ll 30.08.1971 | 10.10.1971
d-1/1V (31) 17.01.1972

a-331 15.05.1972 | 08.05.1974
a-902 (307) 15.05.1972

a-174 (274) 02.01.1973 | 11.08.1978
d-2/1il 26.02.1973 | 15.01.1976
d-20/n 09.05.1974 | 02.11.1985
a-155 (255) 09.05.1974 | 12.08.1978
a-X125 16.02.1976 | 12.08.1978
a-7 (7/Sk) (01.09.1977) 29.06.1981
a-406 (6/5k) (01.09.1977) | 30.06.1998
a-8 (8/5k) (19.09.1977) | 16.03.1979
a-58/I 19.09.1977 | 11.08.1978
m-A 12.08.1978

d-2/IV 13.08.1978 | 06.04.2015
d-2/n/ll 13.08.1978 | 18.12.1980
d-20 13.08.1978 | 18.04.1986
d-23/11 13.08.1978 | 25.03.1991
d-26 13.08.1978

d-32/11 13.08.1978 | 18.02.1979
a-108 13.08.1978 | 10.12.2011

nocéni

nocéni

nocni

x—->DV->D—x
DV

D

polonoCni
nocni

nocni

Sk

Sk

Sk

ucelova

2002 povoden
V—-DV->D—-DV
DV no¢ni

DV—ox

D



a-174/ 13.08.1978 | 06.04.2015
a-216 13.08.1978 | 06.04.2015
a-217 13.08.1978 | 31.08.2012
d-18 19.02.1979

a-236/11 05.03.1979 | 02.05.1983
a-235/1l 19.03.1979 | 26.02.1993
a-237 (57) 19.03.1979 | 29.06.1990
a-180/11 28.05.1979 | 26.10.1988
a-255/IV (8/Sk) | 01.10.1979

a-254 18.02.1980 | 31.08.2012
d-26/n 19.12.1980 | 02.11.1985
a-20/11 (20/5k) 12.10.1981 | 30.06.1982
a-218 01.02.1982 | 31.08.2012
a-412 03.01.1983 30.06.1983

a-260/1 (X700) | 01.06.1983 | 26.10.1988
d-19/n 04.07.1983 | 31.08.1983
a-X116 01.09.1983 | 19.12.1984
a-412/111 31.10.1983 30.06.1988

d-91/1l (51) 03.11.1985

d-96 (56) 03.11.1985

d-97 (57) 03.11.1985

a-452/11 04.01.1986 20.03.1988

d-20/11 21.04.1986

a-180/111 (463) 27.10.1988

a-558 (411) 02.09.1991 30.06.2009

7-S4 (tr-090) 01.10.1992

2-S5 (tr-120) 01.10.1992

a-355 12.11.1994

a-359 04.09.1995 | 01.03.2014
a-X131 03.11.1995 | 11.07.1996
a-356 04.12.1995

a-316 01.01.1997

a-312 22.02.1997

a-350 01.06.1997

a-340 23.05.1998

a-372 29.01.2001 13.12.2002
d-31/11l (XA) 20.08.2002 | 17.01.2003
d-5 02.09.2002 | 22.12.2002
d-15/IV 30.08.2003 | 12.05.2008
Z-S49 (ML) 19.04.2004

DV—-sx—-D

v

Sk

DV nocéni
Sk

Sk

nocéni

Sk

DV no¢ni

nocni

nocni

ucelova
V—-DV—->D—-DV

v

Sk

priméstska
priméstska

pfiméstska
pfiméstska
pfiméstska
pfiméstska
pfiméstska
pfiméstska
DV ND povoden
D povoden



a-954 (604) 01.05.2005 nocni, pfiméstska
d-36 13.05.2008 02.11.2009 | V—DV ND
d-15/IvV 03.11.2009 30.06.2010

d-15/IV 01.09.2010 20.02.2011 | DV

d-25/11 01.10.2010

d-97 (57) 01.10.2010 no¢ni
a-218/1l (206) 21.11.2010 06.04.2015

a-915 (515) 12.12.2010 07.10.2017 | noCni
d-36/1 21.02.2011 31.08.2012 | DV ND
a-615 11.12.2011 29.06.2012 | nocni, pfiméstska
d-5 01.09.2012 27.08.2016 | DV—>D—>DV
a-184/Vi 07.04.2015 28.04.2017

a-168/V 07.04.2015 30.10.2015

a-149/i 31.10.2015

a-108 31.10.2015

d-20/ll 31.10.2015 DDV
d-2/V 28.08.2016

z-S54 11.12.2016

a-907 08.10.2017 noc¢ni

a-909 08.10.2017 noc¢ni
a-216/1 03.04.2018

a-263/11l 22.08.2018 Sk

a-268/11 06.01.2020 28.02.2020 | Sk

Tramvajové linky vedené ul. Svatovitskou jsou oznaceny D
Tramvajové linky vedené po vokovické trati jsou oznaceny V

DEJVICE

»Slavna rado kr. hl. mésta Prahy! K vazenému pripisu ze dne 19. listopadu 1895 ¢.
166715 dovoluji si oznamiti, Ze obecni zastupitelstvo dle usneseni svého ze dne 30. prosince
1895 souhlasi s projektem elektrickych drah, vyslovilo vdak prani, aby trat’ z Jeneralky tudolim
Séreckym trati Podbabskou byla spojena a by bylo vzato v Gvahu, nebylo-li by zéhodno, by od
hostince ,na RGzku® navrZena byla pobocni trat do Horni Sérky. Obecni urad v Dejvicich, dne
14. ledna 1896. Starosta: F. Henner*

Opravdu, uz v roce 1895 se zabyvala prazska méstska rada dopravni obsluhou Dejvic,
ackoliv jesté neméla jasno, kdo vubec bude pfipadnou sit méstskych elektrickych drah na
uzemi prazské aglomerace provozovat, natoZz aby v té dobé vlastnila alespofi metr tramvajo-
vych koleji. V listopadu 1895, dokonce jesté dfive, nez se obratila svym dotazem na dejvické
zastupitelstvo, pozadala méstska rada c. k. ministerstvo obchodu o povoleni pfedbéznych
technickych praci na rozsahlé a velkorysé tramvajové siti, jejiz soucasti méla byt i tramvajova
trat od Bruské (Pisecké) brany ke Skole a hostinci Na rGzku (staly uprostfed dnesniho Vitéz-
ného namésti), kde se vétvila jednak do Podbaby a po Velvarskeé silnici na Jeneralku. Navrze-
na trat musela pochopitelné i kfizovat zelezni¢ni trat Bustéhradské drahy. Nez se ale tramva-
jova trat na RUzek zacala opravdu stavét (v jiné trase), uplynulo jesté dlouhych ftficet let.



Dejvice jsou dolozeny uz v roce 1088, kdy patfily vySehradské kapitule. V té dobé se ale
jmenovaly Dehnice, snad podle toho, Ze zdejsi obyvatelé palili dehet (kolomaz). Existuje ale
i jiny vyklad — staroCeské slovo dehna znamenalo zlého ducha. Sou¢asné jméno se objevuje
od 18. stoleti, ale Dehnice nalezneme na mapach jesté v zavéru 19. stoleti. Dejvice byly roz-
trouSenou vsi. Vlastni jadro, nazyvané v moderni dobé& Starymi Dejvicemi, leZelo v mistech
dnesni Probostské ulice, kde byl jeden z velkych dvor(. Jméno ulice pfipomina, Ze od roku
1320 byl dvlr v majetku proboststvi sv. Vita, jemuz pak Dejvice, s vyjimkou obdobi husitskych
valek, patfily po cela daldi staleti. Starodejvické domky se pozdéji tahly az k dnesni Evropské
ulici.

Druhou, pomérné vzdalenou skupinu domkl predstavovala Horni Sarka u kostela
sv. Maté&je a Dolni Sarka v Sareckém Gdoli. Mistni jméno Sarka davali stafi letopisci s oblibou
do souvislosti s povésti o Istivé Sarce, ktera za divéi valky prelstila Ctirada. Viska Sarka se ale
pdvodné jmenovala Ujezdec a je prvné doloZena roku 1334. Jesté v témze stoleti jméno Ujez-
dec zaniklo a zadala se pouZivat Sarka. Kostel sv. Mat&je byl v dnesni podobé& postaven
v roce 1771 na misté starSiho stfedovékého kostela, zalozeného podle povésti roku 971 kni-
zetem Boleslavem Il., ale prokazatelné dolozeného v roce 1404. Proslul pfedevSim slavnymi
matéjskymi poutémi, které se tu tradi¢né konaly, po valce se pfestéhovaly nejdfive na dnesni
Vitézné namésti a pozdéji na Vystavisté.

Treti viskou na dejvickém katastru byla Podbaba, pojmenovana podle polohy pod vr-
chem Babou.

Po staleti byly pro Dejvice typické rozsahlé a po€etné vinice, u kterych vznikaly izolova-
né dvory a usedlosti, napfiklad Kotlarka, Hadovka, Hanspaulka, Mydlarka, Beranka apod.
V roce 1620 jich bylo bezmala 130.

Z vySe uvedenych vsi a usedlosti vznikla v roce 1849 politicka obec Dejvice okresu smi-
chovského, ktera se stala soucasti hlavniho mésta Prahy vroce 1922. Kolem nadrazi
v Brusce vznikla typicka méstska vystavba, splyvajici s podobnymi domy na bubene&ském
katastru jiz pfed prvni svétovoz valkou. Tehdy, v roce 1908, byla oteviena posta Dejvice. Nej-
vétsi stavebni rozvoj vSak nastal v prvorepublikovém obdobi. Na starsi zastavbu navazala ve
druhé poloviné dvacatych let 20. stoleti moderni méstska &tvrt podle projektu a architekta En-
gela. V oblasti mezi Starymi Dejvicemi a Horni Sarkou, na kterou se pieneslo jméno jedné ze
zdejSich usedlosti, Hanspaulka, vznikla po€etna vilova zastavba. Cenny architektonicky kom-
plex tvofi funkcionalisticka vilova kolonie na Babé&, postavena v letech 1932-1940. V Dejvicich
najdeme také mnoho vysokych Skol a mezi zajimavé dominanty Ctvrté patfi Arcibiskupsky se-
minaF z roku 1927 ¢i hotel Holiday Inn (nékdejsi International) z roku 1956, ktery je architekto-
nickou ukazkou tzv. socialistického realismu.

NejstarSi dejvickou komunikaci byla podbabska silnice, ktera vstupovala do Prahy spo-
le€né s bubene&skou silnici Pod kastany Piseckou branou. V roce 1846 byla postavena nova
silnice zvana Horoméficka (v&etné Casti dnedni Evropské po Vitézné namésti). Pro oblast
Dolni Sarky méla velky vyznam $arecka silnice, postavena v roce 1905 v mistech staré cesty.
Ve dvacéatych letech minulého stoleti zacaly vznikat s postupujici zastavbou nové méstské
ulice, z nichz zasadni vyznam méla Svatovitska ulice s betonovym mostem pres byvalou Bus-
téhradskou drahu, dokonéenym v roce 1926.

Pocatky hromadné dopravy jsou velmi podobné jako v sousednim Bubenci. Moderni
zpusob cestovani pfinesla az Zeleznice. Od 4. listopadu 1863 bylo mozné jezdit z nadrazi
Praha-Pisecka brana (pozdéjsi Bruska, dnesni Praha-Dejvice) parostrojni Bustéhradskou dra-
hou ven z Prahy a od 27. dubna 1868 byl pfedan do uzivani dllezity usek Bruska — Bubny,
umoznujici s vyuzitim traté statni dréahy spojeni az na jeji nadrazi v Praze (pozdéji Masaryko-
vo). Od 20. srpna 1867 byla zfizena zastavka Podbaba na Severni statni draze, coz vyznam-
n& zlepsilo predevsim oblibené rekreadni cestovani do Sareckého udoli. V provozu byla do
roku 1949. V jeji blizkosti byla jedna ,konecna“ frekventovaného lodkového a pramového pfi-
vozu do Podhofi. Radu let tvoFil tzv. povoleny pfechod mezi podbabskymi autobusovymi lin-
kami a trojskou ,stodvanactkou“ a umoznoval tak dopravni spojeni v mistech, kde nebyl
(a dodnes schazi) silni¢ni most.



Prvnim prostfedkem klasické méstské dopravy pro obsluhu Dejvic byla elektricka tram-
vaj, ktera pfijela k Brusce 21. listopadu 1908. Oblast Brusky byla po mnoho let vyznamnym
zde v letech 1919-1929 tfeti kolej pro jejich odstavovani. Az do pocatku roku 1925 bylo od
Brusky pfimé tramvajové spojeni s centrem mozné jen pfes Letnou. (Bylo ale mozné dojit si
na Spejchar na ,dvojku®.) Teprve na po&atku roku 1925 ptepravni moznosti rozsifila linka &. 20
vedena prfes Chotkovu silnici.

Dne 7. Cervna 1926 pfijela prvni tramvaj do stanice Na Ruzku, tehdy to byla linka ¢&islo
20. Vitézné nameésti existovalo tehdy jen v pfedstavach projektantli a stavélo se az v roce
1932. VSechny zdejSi komunikace jeSté nemély definitivni podobu. | Svatovitska tfida (v€etné
tramvajové traté) méla ponékud jiny smér; ten plvodni dodnes pfipominaji domy nad budovou
posty, které nestoji rovnobézné s dnesni ulici.

Jesté vroce 1926 (12. listopadu) byla trat prodlouzena pfed Masarykovu kolej. Tamni
kone€na se zpolatku jmenovala Dejvice, dnes jde pfiblizné o zastavku Thakurova. O dva roky
pozdé&ji zacaly tramvaje jezdit do Podbaby a do stanice Staré Dejvice (nad Hadovkou). Za dal-
§i dva roky byla trat’ prodlouZena pfes Bofislavku a dnedni Kladenskou ulici do Vokovic. Tim
se na mnoho let zakladni smérové vedeni tramvajovych trati ustalilo. Autobusova doprava
méla pro obsluhu Starych Dejvic jen maly vyznam. Jen kratce, v letech 1926-1928, predsta-
vovala linka Autodopravni spolec¢nosti do NebusSic a Pfedni Kopaniny jediné spojeni s okolim.
Vétsi vyznam meély soukromé linky jezdici pfedevsim pfes Podbabu do Roztok a Suchdola,
respektive do Sareckého udoli. Nejvyznamnéj$im dejvickym soukromym provozovatelem au-
tobusové dopravy byl Emil Hladik, ktery ziskal zahajil v lednu 1930 dopravu na lince Sareckym
udolim na Jeneralku. Ve stejném roce se Hladik pokusil bez koncese provozovat linku Staré
Dejvice — Na Piskach — Safranka — Sarecka — Masarykova kolej. Po nékolika tydnech linku pro
maly zajem vefejnosti zrusil, navic mu ufady za neopravnéné podnikani udélily pokutu.

Od 1. Cervence 1930 jezdil z Bofislavky ke sv. Matéji autobus Elektrickych podniki linky
K, ktery byl od 28.srpna 1936 nahrazen prvni prazskou trolejbusovou linkou, zajistujici také
nové spojeni mezi Bofislavkou a stfeSovickou vozovnou pfes Ofechovku. Na stfeSovickém
useku byla doprava trvale zastavena v roce 1942. Usek Bofislavka — Sv. Mat&j mél byt pro-
dlouzen do Bubence, ale ze zaméru z rliznych divodl seslo, a nakonec byla v roce 1959 za-
vedena autobusova linka &. 125 (Bofislavka — U Mat&je — Na Santince — Zdanova — Revolug-
ni). Jiz dfive, v roce 1952 zadaly do Dolni Sarky jezdit méstské autobusy linky &. 116, které
zde nahradily znarodnénou linku soukromou. V Sedesatych letech zacCaly pfibyvat rychle dalSi
autobusové linky v novych atraktivnich smérech, napfiklad 132 (Bofislavka — Ofechovka —
Smichov, Andél) nebo €. 143 spojujici dejvicky vysokoskolsky areal se strahovskymi kolejemi.
Vyznamnou linkou se stala pfekryvna ,stopétatficitka“. Vycet vSech prepravnich sméru, které
nabidl prazsky Dopravni podnik cestujici vefejnosti od poloviny 60. let je nad ramec tohoto
prispévku.

Mnoho nepfijemnosti si uZili obyvatelé Prahy 6, kam Dejvice od roku 1960 spadaji,
v letech 1966-1967, kdy probihala rekonstrukce tehdejsiho namésti Rijnové revoluce a vy-
stavba a rekonstrukce Leninovy (Evropskeé) tfidy. Autobusové linky jezdily dlouhodobé pfileh-
lymi ulicemi. Druhym vaznym zasahem do cest do centra byla stavba stanice metra Hrad¢an-
ska, ktera si v letech 1976-1978 vynutila zdlouhavou objizdku dejvickych tramvajovych linek
pfes Brusnici a Marianské hradby. Odménou Dejvickym byla trat metra A, ktera od 12. srpna
1978 predstavuje nejrychleji spojeni s centrem. Sou€asné zprovoznéni metra pfineslo do
Dejvic i rozsahlé zmény linkového vedeni. At uz ale dejvickymi ulicemi projizdi jakakoliv linka,
ma tato Ctvrt’ kvalitni a pestré spojeni s mnoha ¢astmi hlavniho mésta.



a F =
R .




