Katastralni uzemi CHODOV
Pfipojeno ke Praze | 1968
Méstska cast Praha 11
Spravni obvod Praha 11
Obvod hl. m. Prahy | Praha 4

Udaje o linkach k datu 31.12.2023

Textovy popis k roku 2001

Pocet obyvatel: 50 043

Posledni Uprava obsahu: 2.1.2024 9:48

Rozloha: 743,0 ha

Linky MD CHODOV

linka * 1
a-120/11 03.01.1954 14.07.1963
a-122 03.01.1954 28.06.2013
a-121 15.07.1963 04.10.1964
a-120/111 05.10.1964 03.07.1966
a-121 04.07.1966 07.11.1980
a-154/ll 30.09.1968 28.06.2013
a-178 06.12.1971 26.05.1995
a-378 (121/p) 17.01.1972 08.05.1974
a-X121 06.11.1972 21.09.1973
a-187 16.04.1973 05.04.1981
a-204 04.05.1975 25.01.2002
a-203 17.12.1975 31.08.2012
a-X/li 19.01.1976 27.05.1979
a-206 30.08.1976 07.11.1980
a-507 30.08.1976 03.11.1984
a-213 16.03.1977

a-190/11 01.12.1977 26.11.1982
a-165 01.02.1978 26.05.2023
a-226/111 27.05.1979 05.03.2005
a-227/11 27.05.1979 25.01.2002
a-212/11 29.10.1979 31.08.2009
m-C 07.11.1980

a-171 08.11.1980 05.04.1981
a-242 08.11.1980 06.04.2007
a-253 08.11.1980 26.11.1982
a-239 10.11.1980 15.04.1985

polonoCni

nocéni




a-227/IV (267) | 27.11.1982 | 11.07.1987
a-451/Il 04.10.1983 | 30.06.1987
a-419/ll 03.09.1984 | 30.06.1992
a-145 04.11.1984 | 05.10.1997
a-905 (505) 04.11.1984

a-197/Il 05.11.1984

a-425 02.09.1985 | 30.06.1988
a-232/l 01.09.1986 | 13.12.2008
a-429/Il 01.09.1986 | 31.08.1987
a-430 01.09.1986 | 30.06.1988
a-252/I 12.07.1987 | 30.11.1987
a-118/Il 12.07.1987 | 31.08.2012
a-252/1i 01.12.1987 | 17.11.1995
a-456/11 01.12.1987 | 17.01.1992
a-426/Il 01.02.1988 | 29.06.1990
a-427/Il 01.02.1988 | 30.06.1988
a-270 01.04.1988 | 17.11.1995
a-425]Il 01.09.1988 | 29.06.1990
a-435 01.09.1988 | 30.06.1989
a-436 01.09.1988 | 30.06.1989
a-260/11 02.06.1989 | 31.08.2009
a-429/Il 04.09.1989 | 29.06.1990
a-115/Il 09.07.1990 | 17.11.1995
a-194/Il 09.07.1990 | 19.11.1995
a-170 23.11.1990

a-121 27.05.1995 | 09.11.2005
a-115/1ll 18.11.1995

a-177/l 18.11.1995

a-326 22.01.1996

a-427/IV 12.09.1996 | 06.01.1998
a-466 17.03.1997 | 31.10.1997
a-327 01.04.1997

a-551 (401) 01.09.1997 | 29.06.2007
a-324 02.11.1998 | 13.06.2009
a-325 02.11.1998 | 13.06.2009
a-511/l 23.01.1999 | 31.08.2001
a-328 28.05.2000

a-363 28.05.2000

a-385 28.05.2000

a-911 (511) 01.09.2001

Ucelova
Sk

nocéni

Ucelova
Sk
Sk

pfiméstska
Sk

ND
pfiméstska
Sk
pfiméstska
pfiméstska
nocni
pfiméstska
pfiméstska
priméstska
nocni



a-397/1l 16.06.2002 priméstska
a-227/111 15.03.2003 25.06.2004

a-553/ll 05.01.2004 30.11.2005 | Sk

a-136 10.11.2005

a-955 (605) 10.12.2006 08.12.2018 | nocni, pfiméstska
a-256/1l1l (556) 03.09.2007 Sk

a-114 10.12.2007 31.08.2009

a-909 (509) 30.08.2008 11.12.2010 | nocni
a-277/1 01.09.2008 30.06.2009

a-135 01.09.2009

a-181 01.09.2009

a-175/ll 01.09.2009 19.11.2012

a-293 08.03.2010 28.06.2013

a-125/11 01.10.2010

a-906 (506) 12.12.2010 nocni
a-959 (609) 12.12.2010 07.10.2017 | nocni, pfiméstska
a-106/11 01.09.2012

a-224/IV (296) 20.11.2012 28.06.2013

a-193 29.06.2013 14.10.2016

a-293/ll 29.06.2013 14.10.2016

a-203/1l 15.10.2016

a-154/1ll 15.10.2016

a-182/ll 17.10.2016

a-901 29.04.2017 noéni
a-122/1l 02.03.2020

a-401/1v (500) 22.08.2020 pFiméstska
a-402/1v 01.08.2021 pFiméstska
a-357/IlV 03.01.2022 priméstska
a-406/1Vv 01.04.2022 priméstska
a-331/1l1 01.09.2022 pFiméstska
a-276/I11 21.11.2022 30.06.2023 | Sk
a-126/111 27.05.2023

CHODOV

Byvala obec Chodov je dnes vedle Haju druhym katastralnim uzemim, které vytvaFi mést-
skou Cast Praha 11. Ta se svymi vice nez 86 tisici obyvateli patfi mezi nejvétsi prazské méstskeé
Casti podle poctu obyvatel. Chodov do tohoto poctu obyvatel pfispiva asi tfemi ¢tvrtinami. Na
pocatku 20. stoleti Zilo v Chodové 1328 lidi, a to tehdy v€etné osad Litochleby, Seberov, Hrnéite
a Chodovec. Ale podivejme se nejdfive dal do historie. Vesnici Chodov zname od roku 1185,
kdy patfila vySehradské kapitule. Ta vSak nebyla v dlouhé historii jedinym vlastnikem zdejSich
pozemkd. V prabéhu staleti se tu vystfidalo snad az neobvykle mnoho riiznych majiteld, jejichz
vyCet pfesahuje moznosti této publikace. Pojmenovani Chodov je s nejvétsi pravdépodobnosti



odvozeno podle jména nékterého davného viastnika — ptivodné $lo ziejmé o Choduv (nebo snad
i Hoduv) dvur. Jméno druhé zdejsi byvalé obce, Litochleby, pravdépodobné pochazi od ,lidi,
ktefi lituji chleba“ (tedy skrblik().

V roce 1849 se stal Chodov samostatnou obci, jejiz soucasti byly i vySe uvedené osady
Litochleby, Chodovec, Hrnéite a Seberov. Posledni dvé jmenované se oddélily pod nazvem Se-
berov na zakladé vyhlasky c. k. mistodrzitelstvi z 18. unora 1909. Po vytvofeni Velké Prahy
Chodov hranicil bezprostfedné s hlavnim méstem a stal se jeho pomérné atraktivnim zajmovym
Uuzemim. Prazské Elektrické podniky v letech 1928—-1929 dokonce provedly na ucet Chodova
elektrifikaci obce v€etné vybudovani vefejného osvétleni. Zajimavé, je, ze kdyz byla v roce 1920
stanovena nova &ara tzv. potravni dané, byla do roz8ifeného prazského dafiového obvodu po-
jata i ¢ast Chodova — Chodovec. (Potravni dan byla zruSena az s uc€innosti od 1. ¢ervna 1942.)
Od dvacatych let v obci probihala intenzivni vystavba rodinnych domku a nékdejsi osada Li-
tochleby prakticky zcela splynula s vlastnim Chodovem. Ve 30. letech prazska obec velmi vazné
uvazovala, Zze na chodovském katastru vybuduje novy méstsky hibitov. Ustfedni zastupitelstvo
hlavniho mésta Prahy dokonce 15. ledna 1934 schvalilo, aby byla provedena zména hranic
a aby byl ku Praze pfipojen Chodovec. Pozadalo v této véci i Zemsky Ufad, aby projednalo pfi-
pravu potfebného vladniho nafizeni. Obecni zastupitelstvo v Chodové 8. prosince 1934 proti
oddéleni ¢asti svého uzemi ostfe protestovalo a pozadovalo, aby byl ku Praze pfipojen cely
Chodov. V roce 1937 se uz jednalo jen o pozemcich potfebnych pro vlastni hrbitov, tj. bez za-
stavéné ¢asti Chodovce. Nebylo to vSak naposledy. V roce 1947 se chodovsky mistni narodni
vybor obratil na tehdejSi Zemsky narodni vybor z vlastni iniciativy se zadosti, aby byla obec
slouc¢ena s Velkou Prahou. Zamér se ale Chodovskym nepodafilo prosadit. Vyhlaskou minister-
stva vnitra z 2. unora 1950 byl Chodov pfejmenovan na Chodov u Prahy a v nasledujicim roce
ministerstvo schvalilo i mensi zménu hranic s Prahou. Az 30. listopadu 1967 pfijalo Narodni
shromazdéni zakon na zakladé kterého byl Chodov, spole¢né s dalSimi dvéma desitkami obci,
koneéné pfipojen ku Praze. DalSi administrativni vyvoj je stejny jako u Haju. V dobé, kdy s Cho-
dov stal soucasti Prahy, uz bylo rozhodnuto, Ze se na jeho katastru rozb&hne rozsahla bytova
vystavba, ktera méla ve svém dusledku i zcela zasadni vliv na feSeni dopravni obsluhy tohoto
uzemi. V 70. letech zde vyrostly postupné velké obytné soubory ozna¢ované jako sidlisté Jizni
Mésto I. (Haje, Chodov, Opatov, Litochleby), na které navazaly po roce 1978 dalSi obytné celky
sidlistniho komplexu Jizni Mésto Il. (Horni Kunratice, Roztyly). Mnoho starych domu vzalo pfi
vystavbé Jizniho mésta za své. Napfiklad prakticky zcela zanikla byvala osada Litochleby, kte-
rou dnes pfipomina jen jméno kruhového namésti. Svédkem davné historie Chodova je dodnes
vyznamna a nyni rekonstruovana stavba chodovské vodni tvrze, pochazejici snad uz z konce
13. stoleti.

Nova vystavba proménila plvodni zemédélskou obec v typické prazské sidlisté s mini-
mem pracovnich pfilezitosti, kladoucich mimoradné velké naroky na méstskou hromadnou do-
pravu. Pfesto nebylo dopravni spojeni Chodova s Prahou jen zalezitosti poslednich let.

Chodov lezel na okresni silnici z Prahy do Prdhonic. Byl pomérné znacné vzdalen od Ze-
leznice a dalsi silnice lokalniho vyznamu ho spojovaly s Hostivari, Seberovem a Kunraticemi.
Prvni spojeni s Prahou zajistily autobusy uz od 19. fijna 1925, kdy sprava po&tovni automobilni
dopravy provedla zménu trasy své linky €. 702, jezdici puvodné po beneSovské silnici. Nové
jezdily postovni autobusy od vrSovického postovniho urfadu na dneSnim VrSovickém namésti
pres zabéhlickou kfizovatku, Chodovec, Chodov, Seberov, Hrnéife a Kunratice do Jesenice
a Kamenice u Strancic. Jezdily tu dva pary spoju a cesta z Chodova do VrSovic trvala asi pul
hodiny. V Chodové byly tfi zastavky (Chodov — hostinec J. Melichara, Chodov — ufad potravni
dané a Chodovec — hostinec A. Kutiny). Linka ale neméla dlouhého trvani a ,vzhledem k deso-
latnimu stavu okresnich silnic ..., dale k pasivité provozu a nasim zavazkdm vuci zajemnikdim*
rozhodlo 7. dubna 1926 ministerstvo post a telegrafu, Ze linku 702 vrati do puvodni trasy pres
Pankrac. Chodov ale nezustal bez dopravy dlouho. Uz v Unoru 1927 udélila Zemska sprava
politicka Autodopravni akciové spole¢nosti koncesi na linku VrSovice — Chodov — Pruhonice,
ktera pro Chodov pfedstavovala ve své dobé kvalitni dopravni spojeni s hlavnim méstem. Linka,
puvodné oznaCovana €. 2116, poskytovala obyvatelim Chodova 9 part spoja v pracovni dny
(z nich ¢tyfi tu koncily) a v nedéli tfi pary. Spole¢né s dalSi linkou, vedenou ve stejné trase, ale



az do Ri¢an, byla tato linka trvalym spojenim ve sméru do Prahy aZ do pfevzeti dopravy Do-
pravnim podnikem a ve sméru odstfedném je jeji historie sledovatelna az do soucasnosti.
V ramci prahonické linky byly po prevzeti CSAD v roce 1950 provozovany samostatné spoje
oznacované jako mistni doprava Praha — Chodov u Prahy, v urCitych obdobich dne prakticky
v intervalovém provozu. Tyto spoje byly v roce 1954 pfevedeny do provozu Dopravniho podniku
jako linka 120. Spoje do Prhonic byly pod riznym oznagenim provozovany dopravnim zavo-
dem CSAD Praha-Vr$ovice a nakonec akciovou spole¢nosti obdobného nazvu az donedavna;
v roce 1998 byly nahrazeny linkami Prazské integrované dopravy 324 a 325. Obdobny byl i vyvoj
linky, spojujici Chodov a Rigany.

Kromé fady méné stabilnich linek, vedenych pfes Chodov nebo z Chodova do sousednich
obci, projizdi jeho katastrem mnozstvi dalkovych linek po dalnici D1, oteviené v prvnim Useku
do MiroSovic jako prvni Ceskoslovenska dalnice v roce 1971. Nékteré jezdi dosud z tradi¢niho
autobusového nadraZzi Florenc, fada z nich je vS8ak ukon&ena u stanice metra Roztyly, kde se
po uzavieni autobusového nadrazi Pankrac v roce 1988 vytvofil provizorni (a dosud existujici)
terminal linek tehdej$i CSAD. V&echny tyto linky jakoZ i sama dalnice ma pro Chodov jen ome-
zeny vyznam a spise jeho Uzemi zatézuje nepfiznivymi vlivy dopravy — dalnice D1 je na vystupu
z Prahy svymi 66 tisici projizdéjicich vozidel za primérny pracovni den nejvice zatizenou ko-
munikaci extravilanu v CR.

Jak jiz bylo pfedeslano, prazsky Dopravni podnik uz 3. ledna 1954, tedy mnoho let pfed
pfipojenim obce ku Praze, zaved| autobusovou linku €. 120 v trase Spofilov — Chodov, ktera
nahradila &ast spojd ptivodni linky CSAD &. 01061. Stejny den zahajila provoz i autobusova linka
€. 122, znama jako ,tovarni linka“ Jezdila v trase Chodov — HostivaFf — Kablo a byla po dlouhou
dobu tvorena jen nékolika spoji pfi zacatcich a koncich pracovnich smén v hostivarskych podni-
cich. Linka €. 120 byla pozdéji nahrazena prodlouzZenou ,stojedenadvacitkou®. Jen v letech
1964—-1965, pfi dlouhodobé vyluce tramvaje na Spofilov, se jako netypicky oznacena nahradni
doprava linka €. 120 do Chodova vratila. DalSi linka, ktera se v Chodové objevila, nesla €islo
154 a zavedl ji od 30. zafi 1968 Dopravni podnik v souvislosti se zajisténim dopravni obsluhy
nove prfipojenych obci — Hajl, Hornich Mécholup a Petrovic. Nasledujici l1éta uz znamenala ne-
jen mnoho novych linek zavadénych s postupujici vystavbou sidlidt’ Jizniho Mésta 1. a Il., ale
takeé rfadu trvalych i do¢asnych zmén vyvolanych zménami starych a vystavbou novych komuni-
kaci. Nékteré dusledky a dopady z toho vyplyvajici jsou komentovany u Haja. V kvétnu 1974
zahdjila v Praze provoz prvni linka metra. Autobusy nejdfive fadou linek zajiStovaly navaznou
dopravu ke stanici Budéjovicka a teprve 7. listopadu 1980 zacala pro byvalou obec zcela nova
kapitola v jeji dopravni historii. Od tohoto dne zac€ala dopravni obsluhu Chodova, s jeho jiz
z vétsi ¢asti obydlenym Jiznim Méstem |, pfimo zajiStovat prodlouzena linka C metra. Na uzemi
chodovského katastru ma hned tfi stanice, které v dobé svého vzniku nesly nestastna ideova
pojmenovani, jez ani mistnim ani navstévnikim Prahy neposkytovala zadné smysluplné orien-
taCni udaje — Primatora Vacka, Budovatell, Druzby (od roku 1990 Roztyly, Chodov, Opatov).
Dalsi sidlistni celek, Jizni Mésto Il i s vysoko$kolskymi kolejemi jiz na katastru Kunratic, byly pak
jiz od pocatku obsluhovany metrem bud pfimo v dochazkové vzdalenosti nebo pomoci kratkych
napajecich autobusovych linek. Pfes toto pfimé zajisténi dopravy pomoci metra existuje v oblasti
sidlist Jizniho Mésta i v sou€asnosti husta sit’ autobusovych linek, ktera zajistuje plosnou ob-
sluhu jeho odlehlejSich ¢asti a dale fadu povétSiné tangencialnich spoji mnohdy do vzdalenych
oblasti mésta — Radotina (165), Smichova (197), Podoli (118), Bohnic a Troje (177) apod.

Pro uplnost dodejme, Ze mnoho nechybélo a na Chodov jezdila i tramvaj. Malokdo si dnes
vzpomene, ze v roce 1934 se uz dokonce mezi Spofilovem a Chodovem zacala stavét — byl
~proveden odkop pro téleso elektrické drahy a pro obé& vozovky po obou stranach jeji“. Dokon-
Ceni stavby Elektrické podniky podmifiovaly dokon&enim chodoveckého hrbitova. | po vélce se
fadu let uvazovalo s tramvajovou trati. Podle Vyhledového planu rozvoje dopravni sité z poloviny
50. let se s vystavbou poditalo pro Iéta 1961-1962. Kdyz se v Praze pfipravovala vystavba pod-
povrchové tramvaje, méla byt postavena nova trat i do oblasti budouciho Jizniho Mésta, jehoz
urbanisticky koncept plivodné z tohoto zpusobu dopravni obsluhy vychazel. Po rozhodnuti o vy-
stavbé metra v Praze doslo k jeho ¢aste€nému prehodnoceni.






