Katastralni uzemi

BUBENEC

Pfipojeno ke Praze

1922

Méstska Cast Praha 6, 7
Spravni obvod Praha 6, 7
Obvod hl. m. Prahy | Praha 6, 7

Udaje o linkach k datu 31.12.2024

Textovy popis k roku 2004

Pocet obyvatel 2021: 21 989

Posledni uprava obsahu: 15.1.2025 23:24

Rozloha: 444,1 ha

Linky MD BUBENEC

linka * 1
tr-090 01.06.1850 | 30.09.1992
tr-120 27.04.1868 30.09.1992
k-06 21.03.1885 | (15.01.1895)
k-05 15.05.1891 | 18.10.1891
d-01 18.07.1891 | 15.08.1900
k-05 (15.01.1895) | 28.09.1898
k-08 15.06.1898 | 27.09.1898
d-3 28.09.1898 | 08.05.1974
d-7 02.07.1900 02.12.1900
d-6 10.10.1901 | 18.10.1908
d-07 10.04.1904 | 28.08.1904
d-7 19.06.1905 | 25.05.1912
d-11 09.06.1907 | 12.08.1978
d-8 07.06.1908 | (30.10.1913)
d-4 26.05.1912 | 10.01.1917
d-P 01.06.1912 | 30.09.1912
d-7/11 27.04.1913 | 13.07.1913
d-10 15.07.1914 | 13.09.1924
d-2 03.04.1915 | 16.06.1919
d-4 11.01.1917 | 30.07.1932
d-8/ll 11.01.1917 | 14.11.1917
d-2 (14.04.1920) | 12.03.1961
d-8/ll 25.04.1920 | 09.03.1921
d-12 10.03.1921 | 02.10.1921
d-12 02.04.1922 | 08.10.1922
d-8/ll 10.05.1923 | 28.07.1923
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d-17 29.07.1923
d-20 29.01.1925 | 31.12.1932
d-7/1 01.08.1928 | 06.11.1967
d-23 15.12.1929 | 15.01.1976
a-P 10.08.1930 | 20.05.1938
d-6 02.05.1931 | 30.06.1966
a-107 (R) 05.03.1932

d-8/i 31.07.1932 | 31.03.1937
d-4 04.12.1932 | 16.01.1936
d-22 01.01.1933 | 31.08.1942
d-20 21.01.1933 | 25.02.1973
d-18 01.04.1937

a-D/n 01.05.1938 | 30.09.1939
d-8/lil 01.09.1942

d-B 30.11.1942 | 17.01.1945
d-C 30.11.1942 | 17.01.1945
d-12 17.07.1944 | 03.11.1946
d-11/n 17.12.1945 | 12.08.1978
d-17/n 17.12.1945 | 12.08.1978
d-18/n 17.12.1945 | 12.08.1978
d-12 02.05.1949 | 31.05.1960
a-116/1l 03.11.1952 | 02.04.2001
a-202/n 31.01.1959 | 01.05.1966
a-301/1 08.02.1959 1961
a-302/l 08.02.1959 1961
a-303/1 08.02.1959 1961
a-304/1 08.02.1959 1961
a-119/1 (225) | 15.05.1959 | 06.04.2015
a-125 01.09.1959 | 26.02.1993
d-1 01.01.1960 | 12.08.1978
d-2/n 15.01.1962 | 17.04.1966
a-131 17.06.1963

a-134 05.10.1964 | 12.08.1978
d-24/111 13.10.1964 | 16.01.1972
a-135 02.11.1964 | 12.08.1978
a-XB 02.05.1965 | 26.09.1965
a-143 04.10.1965

d-22/n 18.04.1966 | 12.08.1978
a-147 03.10.1966

d-25/11 09.01.1967 | 27.06.2008
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d-30 07.11.1967 | 12.08.1978
a-149 18.12.1967 31.08.2012

d-31 06.05.1968 | 30.06.1971
a-160 29.09.1968

d-28 30.09.1968 | 24.05.1970
d-2/1Il 30.08.1971 | 10.10.1971
d-29 30.08.1971 | 03.07.1985
d-1/IV (31) 17.01.1972

d-14 17.01.1972 | 04.05.1977
a-331 15.05.1972 | 08.05.1974
a-902 (307) 15.05.1972

a-174 (274) 02.01.1973 | 11.08.1978
d-2/1ll 26.02.1973 | 15.01.1976
d-20/n 09.05.1974 | 31.08.1983
a-155 (255) 09.05.1974 | 12.08.1978
d-7/V 12.05.1974 | 12.08.1978
d-42 30.06.1974 | 15.09.1974
d-26 15.01.1975

d-26/n 15.01.1975 | 12.08.1978
a-X125 16.02.1976 | 12.08.1978
d-24/111 05.05.1977 | 19.10.1980
a-7 (7/3k) (01.09.1977) | 29.06.1981
a-406 (6/Sk) | (01.09.1977) | 30.06.1998
d-23 01.09.1977 | 12.08.1978
a-8 (8/Sk) (19.09.1977) 16.03.1979

a-58/11 19.09.1977 11.08.1978

m-A 12.08.1978

d-1/11 13.08.1978 | 28.08.1978
d-2/IV 13.08.1978 | 29.03.2013
d-2/n/ll 13.08.1978 | 18.12.1980
d-20 13.08.1978 | 18.04.1986
d-22/n 13.08.1978 02.11.1985

d-23/11 13.08.1978 | 25.03.1991
d-24/n 13.08.1978 | 02.11.1984
d-29/n 13.08.1978 | 18.12.1980
d-32/11 13.08.1978 | 18.02.1979
a-161 13.08.1978 06.04.2015

a-217 13.08.1978 31.08.2012

a-58/1ll 29.01.1979 | 01.07.1980
d-13/V 19.02.1979 | 06.03.1981
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a-236/11 05.03.1979 02.05.1983

a-108 19.03.1979 10.12.2011

a-174/11 19.03.1979 06.04.2015

a-216 19.03.1979 30.09.2010

a-237 (57) 19.03.1979 29.06.1990

a-180/11 28.05.1979 26.10.1988

a-254 18.02.1980 31.08.2012

d-3/1II 08.11.1980 | 02.08.1981
d-3/n 19.12.1980 | 02.08.1981
d-26/n 19.12.1980 | 02.11.1985
a-458 (58) 31.08.1981 | 03.11.1984
d-24/111 31.10.1981 | 02.11.1984
a-218 01.02.1982 31.08.2012

a-413 01.09.1982 31.08.1983

a-412 03.01.1983 | 30.06.1983
d-41/11 09.05.1983 | 06.10.1985
d-19 04.07.1983 | 21.01.1985
d-19/n 04.07.1983 | 31.08.1983
a-412/1ll 31.10.1983 | 30.06.1988
d-20/n 01.02.1984 | 02.11.1985
d-3/n 03.11.1984 | 02.11.1985
d-12 03.11.1984

d-14/n/ll 03.11.1984 | 02.11.1985
d-5 03.11.1985 | 27.08.2016
d-91/11 (51) 03.11.1985

d-93 (53) 03.11.1985

d-94 (54) 03.11.1985 | 28.09.2024
d-96 (56) 03.11.1985

d-97 (57) 03.11.1985

a-260/11 (456) 03.11.1985 26.10.1988

a-452/11 04.01.1986 20.03.1988

d-20/11 21.04.1986

a-461 02.05.1987 | 25.09.1994
d-41/11l (91) 15.05.1991 | 28.10.1991
-S4 (r-090) | 01.10.1992

Z-S5 (tr-120) 01.10.1992 11.03.2023

d-41/111 (91) 10.04.1993

a-355 12.11.1994

a-359 04.09.1995 | 01.03.2014
a-X131 03.11.1995 | 14.03.1996
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a-356 04.12.1995 | 06.04.2015

a-316 01.01.1997 06.04.2015

a-312 22.02.1997 06.04.2015

a-350 01.06.1997

a-340 23.05.1998

a-372 29.01.2001 13.12.2002

a-116/1l 15.12.2001

d-31/1l (XA) | 20.08.2002 | 17.01.2003

d-14/V (02.09.2002) | 28.03.2003

d-15/V 30.08.2003 | 01.06.2012

d-14/V 04.10.2003 | 31.08.2012

3-S49 (ML) 19.04.2004

a-954 (604) 01.05.2005

d-36 13.05.2008 | 02.11.2009

d-25/11 24.08.2009

a-180/11 01.10.2010

a-218/11 (206) 21.11.2010 06.04.2015

a-915 (515) 12.12.2010 | 07.10.2017
d-36/11 21.02.2011 31.08.2012

a-615 11.12.2011 | 29.06.2012

d-24/1I1 01.09.2012 | 27.08.2016

a-255/IV (555) | 07.04.2015

a-149/11 31.10.2015

d-5 31.10.2015 | 27.08.2016

z-S54 11.12.2016 03.07.2017

a-907 08.10.2017

a-909 08.10.2017

pF-P8 23.12.2017 | 22.10.2020

a-108 30.06.2018

7-S54 01.06.2020 11.03.2023

d-42/1I 01.07.2021

d-43 01.07.2021 | 31.08.2022

d-27/1I 10.01.2024 | 24.11.2024
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Tramvajove linky vedené po podbabskeé trati jsou oznaceny P
Tramvajové linky vedené pfes Letnou (v€. tam ukon&enych) jsou oznaceny L
Tramvajové linky vedené kolem vystavisté (v€. tam ukon&enych) jsou oznaceny V

BUBENEC

Budete-li hledat Bubene¢ na starych mapach, musite hledat Pfedni Ovenec. Tak se totiz
tato prazska Ctvrt jmenovala jesté v 19. stoleti. Pojmenovani ma jméno ve staroCeském slové
ovnec, tedy beranek, snad proto, Ze tu kdysi byval kniZeci ov€inec. Poprvé je ves dolozena



pod jménem Ovnec (Ouence) v roce 1197, pozdéji Ovnec, coz se v dalSich staletich ménilo na
Ovenec, Ovenec€. Prazsti Némci si jméno upravovali na Wobentz, Bowentsch, coZz ¢asem bylo
opét pocesténo do tvaru Bubeng, ktery se pouzival soubézné se jménem Ovenec. Oficialné
byla obec pfejmenovana az vyhlaskou c. k. mistodrzitelstvi z 9. kvétna 1880; souCasné se
pouzival i tvar Bubeneg, ktery se stal ufednim pravdépodobné v roce 1916.

Prvni obecni volby v samostatné obci se konaly 17. zafi 1850. NejvySSim rozhodnutim
z 26. fijna 1904 (publikovanou mistodrzitelskou vyhlaskou 11. listopadu 1904) byl Buben¢& po-
vySen na mésto. Soucasti hlavniho mésta Prahy je od roku 1922. O rok pozdé&ji se stal sou-
¢asti obvodu Praha XIX a v roce 1949 bylo bubene&ské uzemi rozdéleno mezi dva obvody —
Prahu 6 a Prahu 7, cozZ pfetrvava dodnes. Od roku 1990 je i z hlediska samospravy Bubened
rozdélen mezi dvé méstskeé Casti. 214 ha (48 % katastralniho uzemi) patfi ku Praze 6 a 230 ha
je soucasti Prahy 7.

Historické jadro Bubence lezelo jizné od kostela sv. Gotharda. PUvodni romansky kostel
byl zbofen v roce 1801 a v témze roce (!) byl vysvécen ten dnesni klasicistni. V 19. stoleti za-
Cala vznikat vilova zastavba podél dnesni Pelléovy ulice a prvni €inzovni domy v oblasti Brus-
ky na dejvicko-bubenecském pomezi. V osmdesatych letech 19. stoleti zagaly rychle vznikat
méstské domy v oblasti Letné (jizné od Kralovské obory) a ve 20. a 30. letech na rozhrani
Dejvic a Bubence vznikla na tehdejSi dobu moderni a luxusni méstska &tvrt, ¢imz v ramci
hlavniho mésta obé katastralni Uzemi urbanisticky zcela splynula. Plvodni zamér architekta
Engela ale nebyl bohuzel dokonéen, coz je vidét pfedevsim na podobé Vitézného namésti.

Vyznamnou ¢&ast plochy Bubence (115 ha) zaujima Kralovska obora, nespravné nazyva-
na Stromovkou. Ma davnou tradici a vefejnym sadem se stala az podle dvorniho dekretu
z 25. &ervna 1804. V roce 1845 byla spojena s tzv. Stépnici. Zajimavé bylo, Ze Kralovska obo-
ra byla Nejvy$8im rozhodnutim z 3. kvétna 1845 vyhrazena cisafi jakoZto soukromy majetek
Ceského krale. Podle obecniho zfizeni z 16. dubna 1864 ji spravoval Zemsky spravni vybor
a byla vyjmuta z pravomoci Pfedniho Ovence, ackoliv byla i nadale soucasti jeho katastralniho
uzemi.

Na uzemi Kralovské obory lezi dvé zajimavé stavby. Byvaly lovecky zamecCek z let
1689-1691 byl v roce 1855 novogoticky pfestavén a stal se vyhledavanou restauraci, znamou
pod jménem Slechtova restaurace. V roce 1980 objekt bohuzel vyhotel a dnes je chatrajici
ruinou. Tzv. Mistodrzitelsky letohradek je dolozen uz pfi korunovaci krale Vladislava Il. V roce
1471 a rovnéz ziskal v 19. stoleti novogotickou podobu.

Vyznamnou stavbou je také Cisarsky mlyn, jehoz historie saha az do stfedovéku. V roce
1834 v ném byla zfizena papirna s prvni strojni vyrobou papiru v Cechach. V moderni dobé tu
ziskal sidlo Vyzkumny ustav papirenského primyslu. Z dulezitych staveb méstské infrastruktu-
ry vznikla v roce 1906 v Bubendi Cistirna odpadnich vod, do které byla zausténa nova prazska
kanalizace. Kaly z Cistirny vyvazela na Cisafsky ostrov uzkorozchodna draha. V letech 1957—
967 byla na ostrové postavena nova Cistirna, pozdéji rozSifena a modernizovana.

Dne 15. kvétna 1891 zahdjilo ¢innost dnedni prazské vystavisté, které je od té doby vy-
znamnym spoleCenskym a rekreanim centrem. Obvykle je davano do souvislosti s HoleSo-
vicemi, ve skuteCnosti celé leZi v Bubenci. Vystavy se v dané lokalité konaly jiz dfive.

Z bubenelskych komunikaci maji nejstarsi tradici ulice Pod Kastany (az do 30. let 19.
stoleti tu ale bylo lipové stromoradi), ktera spojovala Hrad s oborou. Po zapadnim okraji bube-
neCského katastru vedla od roku 1625 poStovni silnice do Drazdan. Jesté v 19. stoleti obé
silnice do Prahy vstupovaly Piseckou branou (oteviena 9. kvétna 1721 a jako jedina z bran
barokni fortifikace, vyjma vySehradské citadely, se dochovala dodnes). Dal do centra Prahy se
pokracovalo hlubokym uvozem, ktery v roce 1831 nahradila Chotkova silnice. V letech 1805—
1806 byla postavena dulezita silnice mezi Strahovem a Bubny (dnes$ni Milady Horakové)
a soucasné byla postavena i dnesSni Korunovacni. V roce 1829 byla zfizena silnice v misté
dnesni Pelléovy.

Dnes jen malokoho napadne, Ze v Buben i existuji také tfi mosty pfes vodni tok. Silni¢ni
na Cisafsky ostrov byl pfedan do uzivani 18. prosince 1901. Pfes vlastni vitavsky tok do Troje
se muselo pfivozem. Plvodné pfFivoz slouzil i povozim a silniéni dopravé. Souc€asna lavka



slouzi jen péSim a byla dana do provozu 7. Cervence 1984, kdyz pfedchozi lavku z roku 1977
strhla povoden. DalSi dva mosty se dnes nachazeji v arealu Eistirny odpadnich vod. V3echny
mosty vedou pfes tzv. plavebni kanal, vyznamnou vodohospodaiskou stavbu z pocatku
20. stoleti. Teprve ten umoznil pomoci zdymadla pravidelnou fi¢ni plavbu po Vitavé i na sever
od Prahy. Z pGvodniho toku Vltavy jizné od ostrova dnes zlstalo jen slepé rameno, tzv. Mala
Ficka. Osobni doprava parnikem od Stvanice do Klecan &tyfmi pary spoji denné zadala ofici-
alné 20. cervence 1902. Na bubenetském katastru bylo zfizeno pfistavisté. Bez zajimavosti
mozna neni ani smély projekt gigantického tunelu Praha — Podbaba pro lodni dopravu, jehoz
stavbu pry znemoznila jen rakousko-italska valka. Pfipomefime také, Ze v roce 1870 konal
u Cisafského mlyna své pokusné jizdy s parni lodickou mechanik Josef Bozek, ktery uz o dva
roky dfive v Kralovské obore zkouSel prvni ¢esky parni viz.

Pravidelné spojeni vefejnou dopravou s okolnim svétem Bubendéi zajistila zeleznice. Od
1. Cervence 1850, kdy zahajila provoz Severni statni draha, slouzi vefejnosti i bubeneCské
nadrazi. Zde byla jiz roku 1854 rovnéz oteviena posta s nazvem Bunen¢ Bahnhof, pozdéji
prestéhovana do obce. Od roku 1868 pres bubenelské Uzemi zacCala jezdit i Bustéhradska
draha. Jeji Zelezni¢ni stanice (puvodné Bruska) lezi na dejvickém katastru. V roce 1906 se
uvazovalo o stavbé Zelezni¢ni traté Bubene — Nebusice —Tuchoméfice.

Historie bubeneéské méstské hromadné dopravy je spjata i s velkym "mnozZstvim neu-
skute¢nénych projektd. Nejdfive (na jafe 1886) zacala jezdit do Kralovské obory korika. Dne
18. Cervence 1891 prijela do Buben&e Oveneckou ulici na kraj obory i slavna prvni ¢eska elek-
tricka draha, prodlouzena v roce 1891 az k Mistodrzitelskému letohradku; zrusena byla uz
v roce 1900. V roce 1897 chtély vznikajici Elektrické podniky vést tramvajovou trat od projek-
tované holeSovické elektrarny. Koleje mély vést pres vystavisté hlavni komunikaci za pramys-
lovym paldcem az ke Slechtové restauraci. Projekt se ale zménil a v roce 1898 byla misto této
stavby elektrifikovana trat' koriky. AZ do roku 1937 v obofe existovala mala tramvajova vozov-
na. Pro obsluhu Bubence ale uvedené traté nemély vyznam. V roce 1901 schvalilo minister-
stvo Zeleznic projekt tramvajové traté Rudolfovou (Veletrzni) a Korunovacni ulici s odbockou
pfes Letnou k Brusce. Tento projekt se ale nakonec neuskuteénil. Misto néj do byla do oblasti
Letenského namésti v roce 1907 postavena trat Belcrediho ulici (Milady Horakové), ktera mé-
la pokradovat Korunovacni ulice k nadjezdu pfes BusStéhradskou drahu. | z této varianty, ob-
sluhujici alespon ¢ast letenské zastavby Bubence nakonec seslo, stejné tak z dalSiho projektu
schvaleného v roce 1913. (V té dobé nebyly na realizaci penize.) Mezitim byla postavena
v roce 1908 alespon trat’ k Brusce, vedena po jizni hranici bubene€ského katastru a ktera mé-
la pro &ast obce urdity vyznam. (Zastavka na kfizovatce Spejchar se az do roku 1942 jmeno-
vala Bubenec.) Cesta pfes Letnou ale pfedstavovala velkou okliku a teprve prodlouzeni linky
&. 5 z Klarova do Badeniho ulice v roce 1915 cestu od Spejcharu do centra pres Chotkovu
silnici urychlilo. V roce 1916 byl pfipraven projekt traté dnesni Pelléovou a Ceskomalinskou
ulici pfed kostel sv. Gotharda a odboc¢ky po jihozapadni hranici katastru dneSnimi ulicemi
Jaselskou a Dejvickou. Protoze trat méla uroviové kfizovat Bustéhradskou drahu, nepovolily
jeji stavbu Zelezni€ni organy, i kdyz na ni mélo velky zajem ministerstvo valky. Zménu pfinesl
az rok 1926, kdy byl dokon¢en zapadné od dejvického nadrazi novy silnicni most pfes drahu
(Casto nespravné nazyvany Prasnym mostem), po kterém tramvaje jezdily az k hostinci Na
rizku (dnes by stal uprostfed Vitézného nameésti) a od roku 1928 dal do Podbaby. Tramvaje
tak Bubenec vlastné objely, respektive jely po jeho zapadni hranici.

Zménu k lepSimu pfinesly na ¢as az autobusy. Od 18. Cervence 1930 zavedly Elektrické
podniky linku P od letenské vodarny do Sedice. Jezdila Korunovacni, pfes centrum Bubence
a Sibifské namésti do dnesnich ulic Rooseveltovy a Jugoslavskych partyzana. V letech 1932—
1935 jezdila misto ,pécka“ stejnou trasou suchdolska linka R, pak se opét vratila linka P, ale
uz v roce 1936 byla trasa pfes BubeneC bez nahrady zruSena. V roce 1939 byl pfipraven pro-
jekt trolejbusové traté od sv. Matéje a ulicemi Zelenou, Terronskou, U Zemépisného ustavu
a Bubenec€skou s ukoncenim jako dnesni linka 131, ale valka realizaci traté zabranila. V 50.
letech byl opét pfipraven projekt trolejbusové traté od sv. Matéje, pfes Sibifské namésti do
Korunovacni a Letenskym tunelem do centra. Stavba byla sice na nékterych mistech zahaje-
na, ale nakonec v roce 1959 v zamyslené trase trolejbusu vyjela autobusova linka €. 125 (Bo-



fislavka — Revoluéni), do roku 1960 vedena doCasné — vzhledem k rekonstrukci Wolkerovy —
pres namésti Svobody. Protoze Slo o linku velmi frekventovanou, musela byt v roce 1963
v nejzatizengj§im useku (U Matéje — Revoluéni) posilena novou linkou €. 131, vedenou od
roku 1967 misto do centra do Bubenecské ulice k tramvaiji. V roce 1978 zacaly jezdit autobusy
i kolem bubenetského nadrazi. Vyznam pro &ast bubenelské zastavby mély svého &asu
i rychlikové autobusové linky prekryvné sité (napf. 135 a 174 Ci 134 a 155).

Po zprovoznéni linky A metra vroce 1978 doSlo v oblasti bubeneCského katastru
k mnoha dalS§im zménam a autobusové linky do centra byly postupné zruseny. V souasné
dobé zde zajiStuje kvalitni dopravni obsluhu metro, i kdyz jeho stanice Dejvicka a Hrad¢anska
vlastné na bubenedském katastru pfimo nelezi, po okraji katastru vedené velké mnozstvi
tramvajovych linek a pfimo autobusova linka €. 131.0statni autobusové linky, jakoz i linky me-
ziméstské, maji vyznam pouze pro dopravu vnéjsi.
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