Katastralni Gzemi BREVNOV

Pfipojeno ke Praze | 1922

Méstska Cast Praha 5, 6
Spravni obvod Praha 5, 6
Obvod hl. m. Prahy | Praha 5, 6

Udaje o linkach k datu 31.12.2023

Textovy popis k roku 2004

Posledni uprava obsahu: 30.12.2023 16:14

Linky MD BREVNOV

linka * +

d-1 16.08.1923 | 12.08.1978
d-7/1ll 01.04.1925 | 31.07.1928
d-22 01.08.1928

a-T 11.12.1932 | 04.05.1940
d-20 16.05.1938 | 18.04.1986
d-2 07.09.1941 | 31.08.1942
d-8/ll 01.09.1942 | 29.08.2003
d-A 30.11.1942 | 17.01.1945
d-B 30.11.1942 | 17.01.1945
t-53 10.05.1949 | 30.05.1966
d-1/n 17.12.1945 | 08.05.1974
d-2/II 13.03.1961 | 03.04.1966
d-2/n 13.03.1961 | 17.04.1966
a-1 (1/3k) 01.09.1961 | 16.03.1979
a-132 10.02.1964 | 26.05.2000
a-134 05.10.1964 | 12.08.1978
a-143 04.10.1965

d-22/n 18.04.1966 | 02.11.1985
t-60 31.05.1966 | 23.01.1967
d-25/11 09.01.1967 | 29.08.1971
t-51/1I 24.01.1967 | 30.06.1968
a-108 06.03.1967 | 29.04.1972
a-120/IV 08.11.1967 | 01.11.1985
a-149 18.12.1967 | 31.08.2012
t-51/11 20.10.1969 | 15.10.1972
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Pocet obyvatel: 25 756
Rozloha: 524,1 ha




d-2/1I 30.08.1971 12.08.1978
d-1/IV (31) 17.01.1972

a-179 30.04.1972 | 30.04.2016
a-108 28.08.1972 | 10.12.2011
a-176 16.10.1972

a-191 03.12.1973

d-20/n 09.05.1974 | 02.11.1985
a-155 (255) 09.05.1974 | 12.08.1978
a-3 (3/Sk) (01.09.1976) | 16.03.1979
a-8 (8/Sk) (19.09.1977) | 16.03.1979
a-58/ll 19.09.1977 | 11.08.1978
d-23/1l 13.08.1978 | 25.03.1991
d-32/1I 13.08.1978 | 18.02.1979
a-174/ll 13.08.1978 | 29.08.2015
a-217 13.08.1978 | 31.08.2012
a-214 14.08.1978 | 28.06.1996
a-237 (57) 14.08.1978 | 29.06.1990
a-260/V (14/Sk) | 16.11.1978

d-2/V 19.02.1979 | 06.04.2015
a-235/ll 19.03.1979 | 26.02.1993
a-180/l1 28.05.1979 | 26.10.1988
a-265/11 (21/8k) | 01.09.1980

a-451 (51) 09.11.1980 | 06.03.1983
a-558 (411) 01.09.1982 | 02.01.1995
a-260/11 (X700) | 01.06.1983 | 26.10.1988
d-19/n 04.07.1983 | 31.08.1983
a-410/1 01.09.1983 14.06.1985

a-412/ll 01.09.1983 | 16.10.1983
a-508 01.09.1983 | 26.10.1988
a-X22 14.02.1984 | 10.06.1985
d-96 (56) 03.11.1985

d-97 (57) 03.11.1985

a-452/1l 04.01.1986 | 20.03.1988
d-18 21.04.1986 | 27.08.2016
a-180/11l (463) 27.10.1988

a-433 02.09.1991 | 30.06.1998
d-92 18.04.1992 | 03.06.1992
d-23/1l 09.11.1998 | 29.08.2008
a-184/V 04.09.2000 | 09.12.2011
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d-15/lv 30.08.2003 12.05.2008 | B

d-25/1 30.08.2003 27.06.2008 | B

a-347 12.12.2004 pfimestska
a-910 (510) 01.07.2005 nocni
d-36 28.06.2008 02.11.2009 | B ND
a-902 (502) 30.08.2008 nocni
d-15/IvV 03.11.2009 30.06.2010 | B

d-25/l1 01.09.2010 B

a-216 01.09.2011 06.04.2015

a-168/V 12.12.2011

a-352 07.04.2015 30.04.2016 | pfiméstska
a-301 07.04.2015 30.04.2016 | pfiméstska
m-A 07.04.2015

a-184/Vi 07.04.2015

a-380 07.04.2015 pfimestska
a-108 07.04.2015

a-164/11 (264) 07.04.2015

a-149/11 31.10.2015

a-174/ 01.05.2016

d-2/VIl 28.08.2016 P

d-23/IV 25.03.2017 B

a-216/ 30.06.2018

a-304/i 15.12.2019 pfiméstska
a-365/1 15.12.2019 pfiméstska
a-268/ll 06.01.2020 28.02.2020 | Sk

Tramvajové linky vedené po trati bélohorské jsou oznaceny B
Tramvajove linky vedené po trati petfinské jsou oznaceny P

BREVNOV

Stara legenda fika, Ze Bfevnov dostal své jméno podle toho, Ze kdyz knize Boleslav Il
a biskup Vojtéch zakladali zdejsi klaster, nalezli ve zdejSi studance bifevno se tfemi suky. Mno-
hem pravdépodobnéjsi je vSak zcela prosty vyklad, Ze rozlehly les, ktery zde kdysi staval, po-
skytoval dostatek dulezitého stavebniho materialu — bfeven. V kazdém pfipadé patfi Bfevnov
mezi nejstarsi ¢asti dnesdni Prahy. Obvykle se respektuje, Ze zde byl v roce 993 zalozen prvni
muzsky klaster v Cechach, ktery patfil fadu benediktynti, jednomu z nejbohatsich fadd u nas.
Od pocatku tu staval kostel, ten dnesni, zasvéceny sv. Markété, postavil v letech 1708-1715
v baroknim slohu Krystof Dienzenhofer. Jen nedaleko od klastera lezi pramen potoka Brusnice.
Uz na pfelomu 13. a 14. stoleti byla zdejSi studanka zaklenuta a v roce 1750 nad ni vznikl dnesni
letohradek zvany Vojtéska, aby pfipominal jednoho z Eeskych patronu sv. Vojtécha.

Dnes uz pomalu upada v zapomnéni, Ze jadro Bfevnova byvalo v prostoru dnesni Anasta-

zovy ulice, tedy stranou soucasné Bélohorské ulice. Obci se dlouho Fikalo Velky Bfevnov a na
pocatku 20. stoleti tu bydlelo 2085 obyvatel. Maly Bfevnov, ¢i Bfevnlvek, vznikl nedaleko Bilé

nou osadou této oblasti byla Tejnka, jejiZz vznik saha také do 17. stoleti a jejim jadrem se stal



starsi klasterni dvar. Tejnka lezela jizné od Bélohorskeé ulice a dnes ji pfipomina jen jméno ulice
Nad Tejnkou. Pfitom na poc&atku 20. stoleti v ni bydlelo 4118 obyvatel a byla zde jiz od roku
1869 jedina bfevnovska posta. Dale tu lezelo mnoho usedlosti, jejichz jména vétSinou dobfe
zname — Petynka (pojmenovana podle svého zakladatele Péttinga), Malovanka (stoji dodnes na
kfizovatce ulic Pod Kralovkou a PatoCkovy — tedy vlastné jinde, nez tradi¢né hlasa jméno tram-
vajové zastavky) ¢i Kajetanka (ta byla jeden Cas také malym klasterem — patfila fadu kajetant
(Ci presnéji theatint). Na prelomu 19. a 20. stoleti vznikla samota Vypich (plvodné Vypichov)
a pozdéji zaCaly vznikat dal$i skupiny domu u obory Hvézda, u StfeSovicek a jizné od Bélohor-
ské mezi Tejnkou a Velky Bfevnovem.

Dne 31. kvétna 1907 vyhlasilo c. k. mistodrzitelstvi sjednoceni Velkého Bfevnova s osa-
dami Maly Bfevnov a Tejnka do jedné obce pojmenované Brfevnov. Ke stejnému datu vstoupilo
v platnost i cisafské rozhodnuti z 11. kvétna 1907, kterym byl Bfevnov povySen na mésto. Zdejsi
posta zménila nazev z Tejnka na Bfevnov.

Po pfipojeni Bfevnova ke hlavnimu méstu se tu rozvinul velky stavebni ruch, ktery uz v né-
kterych mistech nerespektoval katastralni hranice. V mezivale€ném obdobi tak vznikly napfiklad
také rozsahlé vilové komplexy Nas Domov (jizné od Bélohorské), Baterie, Petfiny a dalSi. Prostor
mezi dnesni Patockovou a Bélohorskou ulici byl soustavné zastavovan od 40. let. Tésné po
valce byly upraveny katastralni hranice a k Bfevnovu byl pfipojen i areal strahovskych stadionu,
ktery patfil pivodné ke StfeSovicim. V povaleném obdobi byl zastavén severni okraj Bélohor-
ské a v letech 1959-1969 byla na bfevnovském katastru postavena i vétsi ¢ast sidlisté Petfiny.
V 70. letech nové zastavbé ustoupilo i puvodni jadro Bfevnova. Dnes je Bfevnov katastralnim
Uuzemi v ramci méstské ¢asti Praha 6.

Hlavni zdejSi komunikaci byvala nynéjSi Bélohorska ulice. Byla to vyznamna silnice
z Cech do Némecka. Bfevnov leZel za Prahou a do té se tradiéné vstupovalo méstskou branou.
Pavodni tzv. Strahovska brana byla postavena za vlady Karla IV. sou¢asné s Hladovou zdi v le-
tech 1360—1362. Byla zasypana pfi budovani barokniho opevnéni, jeho zbytky se tu tyCi dodnes.
Novéa Strahovska, nebo téZ Rigska brana byla stavéna asi od roku 1653 (data se v rdzné litera-
tufe rozchazeji) a definitivné byla dokonéena az v roce 1727. Trojlodni brana tu stala az do roku
1898. KdyZz byla sou€asné s bastionem €. IX bourana, odkryli kopaci také prakticky neporusenou
puvodni stfedovékou branu! Nepatrné zbytky barokni brany tu mizeme vidét dodnes, ale jen
malokdo z nich pozna, o jakou stavbu $lo. AZ do vytvofeni Velké Prahy se tu vybirala potravni
dan.

Po Karlovarske silnici bylo vedeno mnoho pfiméstskych i dalkovych linek, prvni zatim zna-
mou, byla od roku 1928 linka CSD na Kladno.

Druha dulezita cesta vznikla v roce 1878 a spojovala Vypich s KoSifemi. Je to dnesni ulice
Podbélohorska. Dalsi silnice uz souviseji s rozvojem zastavby Prahy. Ve své dobé bylo vyznam-
nym pocinem preloZeni hlavniho silniéniho tahu z Bélohorské do tfidy Pionyr( (dnesni Patoc-
kovy), dokoncené v roce 1960.

Ackoliv relativné blizko k bfevnovské zastavbé lezi od roku 1863 Zeleznice, byvala Busté-
hradska draha, nezda se byt pravdépodobné, Ze by ji zdejSi obyvatelé pfiliS Casto ke svym
cestam do hlavniho mésta pouzivali. V letech 1892—1893 existoval projekt mistni drahy od pet-
finské rozhledny pfes Tejnku ke Hvézdé, ale z umyslu seSlo pro nedostatek penéz. Spojeni
Bfevnova tramvaji bylo zavislé na dlouho hledaném a nékolikrat odkladaném fedeni dopravni
obsluhy Hrad€an. Teprve, kdyz 22. prosince 1911 pfijely prvni tramvaje na Pohorelec, ziskaly
pfedstavy Bfevnovskych o tramvaji realng&jsi podobu. V listopadu 1913 dokonce ministerstvo
Zeleznic schvalilo projekt traté z Pohofelce k bfevnovskému klasteru, ale uz v roce 1914 ho
spravni rada Elektrickych podnik(l odvolala. | tentokrat byl divodem nedostatek kapitalu pod
vlivem napjaté politické situace v Evropé.

Na stavbu traté byly penize az v roce 1923 ze zahrani¢ni puajcky, kterou mésto na rozvoj
infrastruktury upsalo a 50 let splacelo. Prvni tramvaje pfijely na kone¢nou ke Skole proti klasteru
(stoji dodnes na kfizovatce Bélohorské a PatoCkovy) 16. srpna 1923. Do Bfevnova tehdy jezdil
zpocatku jen kazdy druhy motorovy viiz vlaku linky €. 1 a pfislusné spoje byly oznaceny tabulkou
s pismenem B vedle Celniho okna. Ostatni spoje a vSechny vle€né vozy obracely na plvodni



konecné na Pohorelci. Bélohorska ulice byla tehdy Siroka jen 5,90 m (plus jeden chodnik) a Slo
o nynéjSi jizni vozovku, tj. smér do centra. Od roku 1925 jezdily na kone¢nou U Markéty uz dvé
linky, €. 1 a7, coz si vyzadalo zasadni zménu zdejSiho obratisté od 15. ervence 1925. V dubnu
1926 se odpojovani vlec¢nych vozl pfesunulo na Dlabacov, kde byla k tomu Ucéelu postavena
treti kolej. V téZe dobé vznikla sit' ,sletovych trati“ pro obsluhu strahovskych stadiond, které dnes
také lezi na katastru Bfevnova. Od 1. srpna 1928 dojizdély tramvaje az na novou smycku na
Vypichu, ktera tehdy byla na druhé strané silnice nez ta dnesni. V Iété 1935 jezdilo v Useku
Malovanka—Vypich béhem jedné hodiny kazdym smérem 16 vlaku linky €. 1 v intervalu 4 minut
a 11 vlaku linky €. 22 v intervalu 5,2 minuty. Jizda na druhy konec Prahy trvala kolem 50 minut.

ProtoZe v té dobé se zacalo intenzivné stavét také v oblasti Bilé Hory a Malého Bfevnova,
nastala poptavka po dobrém spojeni i zde. Od 30. listopadu 1931 zajistoval dopravu v tomto
useku soukromnik Jan Holub, ale koncesi ziskal az v srpnu nasledujiciho roku. Bez koncese ve
stejném useku zkousSela podnikat v roce 1931 i Marie BezkoCkova a o rok pozdéji Vaclav Davi-
dek a pravdépodobné i dalsi. Pfitom uz od roku 1930 mély pro tento usek koncesi i Elektrické
podniky. Na své lince T Bila Hora — Vypich — Liboc zacaly jezdit az 11. prosince 1932, ale uz od
ledna se libocka kone€na pfesunula na Petfiny. Mezi Elektrickymi podniky a Janem Holubem tu
zufil nesmifitelny konkurenéni boj, ktery se projevil i ve snizovani jizdného obéma podniky.
V roce 1933 Holub bez povoleni zajistoval dopravu Skolnich déti z Vypichu k tzv. Jubilejni Skole
na Marjance. Cely spor skoncil az poté, co Elektrické podniky od 17. fijna 1937 prodlouzily tram-
vajovou trat’ az na Bilou Horu. Trat zde vedla jen po jedné strané silnice a koleje byly oddéleny
od sebe vzrostlym stromoradim. (Jako zajimavost Ize uvést, Ze silnice spole¢né s kolejovym
télesem byly od roku 1938 osvétleny sodikovymi vybojkami, pouZzitymi pro tento ucel v Praze
poprvé). Autobusova linka T se pak omezila na Usek Vypich — Petfiny a zanikla az v roce 1940.

Od 16. kvétna 1938 jezdily tramvaje také po dalSi tratové vétvi k Vojenské nemocnici ne-
spravné nazyvané Stifedovickou, postavené na katastru Bfevnova a pfedané do uzivani 1. Cer-
vence 1938. Trat byla v roce 1950 prodlouZena na Petfiny.

V roce 1938 zahdjily Elektrické podniky prekladani traté v Bélohorské ulici az o 9 metru
severnéji na vlastni téleso, ale do provozu byla uvedena jen ¢ast (od Pohorelce k ulici 8. listo-
padu) a zbyvajici usek na Vypich byl dokoncen po etapach az v letech 1952—1955.

Tramvaje stacily zabezpedit dopravni obsluhu Bfevnova bez problému az do roku 1964,
kdy nastava nebyvaly rozvoj autobusové dopravy. Tento dopravni prostfedek zacal zajiStovat
zcela nové dopravni vztahy. Uvedme si alespor nékteré Od 10. unora 1964 jezdila linka 132
z Dejvic pfes Strahov na Smichov €i do Jinonic a v témze roce vznikla linka €. 134, ktera kromé
sidlisté Petfiny jako prvni obslouzila také zastavbu podél ulice PionyrQ. V roce 1965 vyijela linka
143 spojujici strahovské studentské koleje (také na katastru Bfevnova) s vysokoSkolskym are-
alem v Dejvicich. V roce 1967 se poprvé rozjely autobusy ve sméru Petfiny — Vypich — Motol
(linka €. 120), v roce 1972 zacala jezdit linka z Petfin do Liboce a dal na letisté (179) a konecné
od roku 1973 jezdi autobusy podél vilové zastavby Tomanovou ulici (191). Od té doby pochopi-
telné zaznamenalo linkové vedeni tramvaji i autobusl na katastru Bfevnova velké mnozstvi
zmén. Nejzavaznéjsi pfineslo zahajeni provozu metra na lince A z Dejvic na Vinohrady, kdy fada
bfevnovskych linek zaCala napajet nové stanice metra.

Zcela zamérné jsme se nezminili podrobné o dopravni obsluze strahovskych stadiont
tramvajemi (ale i trolejbusem), protoze ma charakter pfedevsim mimoradné dopravy. Jde o zcela
specifické téma.






