Katastralni Gzemi BRANIK
Pfipojeno ke Praze | 1922
Méstska cast Praha 4
Spravni obvod Praha 4
Obvod hl. m. Prahy | Praha 4

Udaje o linkach k datu 31.12.2024

Textovy popis k roku 2004

PocCet obyvatel 2021: 17 777

Posledni Uprava obsahu: 21.1.2025 23:02

Rozloha: 439,9 ha

Linky MD BRANIK

linka * 1
tr-210 01.03.1882 30.09.1992
tr-Podoli 19.01.1919 06.08.1922
d-17 15.08.1924

d-13/1ll 01.08.1928 30.11.1930
d-21 17.12.1928 20.11.1991
a-L 18.10.1929 12.02.1933
d-4 04.12.1932 16.01.1936
a-117 (X) 01.06.1936 26.05.1995
a-121 (L) 08.11.1936

d-F 30.11.1942 17.01.1945
d-17/n 17.12.1945 12.08.1978
a-118/ll 01.10.1956

a-222 17.05.1959 28.06.1959
a-124 01.09.1959

a-106/11 09.10.1961

a-XA 02.05.1965 26.09.1965
a-XB 02.05.1965 26.09.1965
a-51/ll (XA) 28.08.1966 01.01.1975
a-244 (144) 07.11.1966 08.05.1974
a-52 (XB) 16.04.1967 01.01.1975
a-344 (244/n) 03.06.1967 08.05.1974
d-30 07.11.1967 12.08.1978
a-132 18.12.1967 08.05.1974
a-150 20.01.1969

a-170 05.04.1971

a-173 03.05.1971 26.05.1995

nocni
nocni

rekreacni

rekreacni

rekreacni

rekreacni

rekreacéni
nocéni




d-41 (33) 05.06.1971 15.09.1974
d-42 (34) 06.06.1971 15.09.1974
a-317 30.08.1971 08.05.1974
a-178 19.03.1973 | 26.05.1995
d-28/1 09.05.1974 | 12.08.1978
a-144/1 09.05.1974 | 30.06.1975
a-171 09.05.1974 | 19.03.1984
a-187/11 (197) 09.05.1974 | 15.12.1982
a-192 09.05.1974 | 31.08.2012
a-199 09.05.1974 | 03.09.1982
a-501 09.05.1974 | 31.10.1981
a-196 12.05.1974

a-205 23.12.1975 | 30.03.2009
a-405 (5/Sk) 31.10.1977 | 28.06.1991
d-2/n/ll 13.08.1978 | 18.12.1980
d-3/1I 13.08.1978

d-18 13.08.1978 | 18.02.1979
a-240 29.12.1979 | 30.04.1986
a-245/I1 29.12.1979 | 09.05.1995
d-13/IV 30.01.1980 | 07.11.1980
d-3/n 19.12.1980 | 02.11.1985
a-157/ll 27.04.1981

a-904 (504) 01.11.1981 30.05.1997
a-197/11 (X197) 16.12.1982

a-203 20.03.1984 | 31.08.2012
a-190/1ll 03.09.1984 | 26.05.1995
a-199/11 04.11.1984 | 31.08.2009
d-94 (54) 03.11.1985 | 31.08.2001
a-210/ll 18.02.1986 | 26.05.1995
d-46 29.06.1986 | 28.09.1986
a-153/1 01.09.1986 | 26.05.1995
a-240/11 01.04.1987 | 16.10.1989
a-190/VI (253) 31.08.1987

a-198/ll 01.09.1988 | 31.08.2012
a-404/111 04.09.1989 | 28.06.1991
a-139/11 23.11.1990

a-452/111 23.11.1990 | 30.06.1991
7-S8 (tr-210) 01.10.1992

d-16 27.05.1995 | 28.11.2009
d-21 29.05.1995 | 19.06.2012

rekreaéni
rekreacni
polonoCni

nocni

Sk
nocéni

nocni

nocni

nocéni

rekreacni

ucelova



a-165 17.03.1997 31.10.1997
d-92/11 (52) 01.09.2001 nocni
a-513 31.08.2002 29.08.2008 | nocni
a-509 31.08.2002 29.08.2008 | nocni
a-182 02.09.2002 05.10.2008

a-908 (501) 30.08.2008 28.05.2017 | nocni
a-910 (510) 30.08.2008 noc¢ni
a-581 01.09.2008 01.02.2010 | Sk
z-S88 (S80) 14.12.2008

a-205 14.04.2009 14.10.2016
a-117/11 01.09.2009 31.08.2012
a-125/11 01.10.2010

a-563/ll 01.09.2011 30.10.2013 | Sk
d-2/V 28.08.2016

d-21/Il 29.08.2016

a-134/lll 15.10.2016

a-117/1ll 15.10.2016

a-901 29.04.2017 nocni
a-913 08.10.2017 nocni
d-27/1l 10.01.2024 24.11.2024
BRANIK

Pokud si pfi pfe¢teni jména Branik vybavite slovo jako branit, nejste na omylu. Jméno

nékdejSi obce skute¢né pochazi od slova branny a Branikem se plivodné nazyval vysoky vrch
nad ni. Branik patfi mezi staré obce. Je velmi pravdépodobné, ze zde byla jakasi hlidka strezici
Vlitavu, ktera kdysi byvala velmi dulezitou obchodni cestou. Nékdy se v literatufe uvadi, Ze pravé
na Branické skale byval pavodni pohansky ,VySehrad®, zvany Psary ¢i pozdéji Libin. Branicka
skala pak byva oznacovana za nejstarSi jadro budouci Prahy! (Teprve v 9. stoleti se snad hra-
disté posunulo na dnesni VySehrad.) Zakladaci listina vySehradské kapituly ves toho jména
uvadi k roku 1088, ale dokument je falzem z 12. stoleti. Pfesto nikdo o existenci Branika
v 11. stoleti dnes nepochybuije.

V obci se stfidali rizni majitelé. V zasadé je mozné fici, ze byl Branik vzdy rozdroben mezi
vice vlastnikl. Nékolikrat se pokusilo Branik ziskat Staré Mésto prazské — poprvé za husitskych
valek (udrzelo zde dvorce az do roku 1547), podruhé ho ziskalo koupi v roce 1578. V roce 1620
byl Starému Méstu zabaven, ale béhem kratké doby ho ziskalo zpét a v roce 1622 se stalo
soucasti staroméstského libefiského panstvi.

V roce 1849 se Branik stal samostatnou obci a pfislusel okresu karlinskému, od roku 1884
vinohradskému, soud byl nejdfive v Karliné, od roku 1878 na Kralovskych Vinohradech a 1904
v Nuslich. Posta (od roku 1892) i fara byvaly na po¢atku 20. stoleti pfimo v obci. Ku Praze byl
Branik pfipojen od 1. ledna 1922. Spole¢né s Podolim a Hodkovi¢kami, ke kterym patfila admi-
nistrativné i Lhotka, tehdy vytvofil Cast mésta s €. XV. Dnes je katastralni uzemi Branik sou¢asti
méstské Casti Praha 4.

Jadro nékdejSi obce bylo podél dnedni Branické ulice. Na poc¢atku 20. stoleti uz v obci

bydlelo 3139 obyvatel ve 209 domech a k obci patfily také samoty Kfizek a Zemanka. Pozdéji
v Braniku vyrostlo nékolik obytnych soubort tvofenych rodinnymi domky, napfiklad Jiraskova



Ctvrt’ a zastavba v oblasti Dobedky a Zeleného pruhu. Na branickém katastru leZi i ¢ast sidlisté
Novodvorska s celkem 3700 byty, postaveného v letech 1963—1968.

Vyznamny podil na zaméstnani branickych obyvatel odedavna hrala Vitava. Od roku 1366
se v Braniku napfiklad vybiralo clo z dopravy na fece. Zili tu rybafi a obchodovalo se dFivim.
V Braniku se velmi dobfe dafilo také zahradnictvi a odtud pochazelo velké mnozstvi zeleniny
spotfebované hlavnim méstem. ZdejSi okurky se hojné vyvazely i do Némecka. Byvaly zde takeé
velké vinice.

Uz od stfedovéku byly v Braniku vapencove lomy a v 19. stoleti zde prazska obec posta-
vila vapenku s kruhovymi pecemi. Vapenka byla asi od roku 1899 propojena Zelezniéni vie¢kou
s podolskou cementarnou a s branickym nadrazim. Branicka vapenka byla zruSena v roce 1928,
ale zelezni¢ni vleCka podolské cementarny slouzila az do roku 1947. Mezi pramysl bychom
mohli zafadit i kdysi znamé ledarny, postavené v letech 1908—1911. Dnes je patrné nejznaméj-
Sim prumyslovym objektem pivovar (pivodné Spolecensky pivovar prazskych sladkt) posta-
veny v letech 1898-1900, ale pivovarnictvi ma mnohem delsi tradici. Svij pivovar zde méli az
do zac&atku 20. stoleti i dominikani.

Z pamatek pfipomernme kapli sv. Kfize ze 17. stoleti. V roce 1900 v Braniku postavili novy
kostel sv. Prokopa v novoromanském slohu, véz byla v dusledku nedostatku financi postavena
az o Ctyfi roky pozdéji. V roce 1948 byl pod branickou skalou blizko Jezerky postaven dfevény
kostel Ceskobratrské cirkve evangelické. Mezi zajimavé branické stavby patfi i uz zminény tzv.
stary pivovar v nékdejSim dominikanském zamecku. Znamym kulturnim objektem je od roku
1925 Branické divadlo.

Branik ma pochopitelné i velmi bohatou historii dopravy.

Osobni lodni doprava, ktera od roku 1865 provozovala pravidelné spojeni po Vitavé nad
Prahou, méla v Braniku vzdy svoje pristavisté. Existovalo zde také nékolik vyznamnych pfivoza.
V roce 1835 zfidila prazska obec — snad z vydéle¢nych davod( — pfivoz do Hluboc&ep, ktery byl
o vice nez sto letech pozdéji v obdobi 1952—1974 soucasti tzv. povoleného prechodu mezi lin-
kami MHD. Pfivoz se jako atraktivni spojeni udrzel az do konce 70. let minulého stoleti, kdy
zanikl v souvislosti s vystavbou Branického mostu. V 50. letech se jeho poloha mirné zménila.
Dodnes ho ale pfipomina jméno ulice Nad pfivozem. V roce 1913 vznikl pfivoz z Malé Chuchle
k branickym ledarnam, ktery zanikl pfi vystavb& Branického mostu. Treti pfivoz vedl (snad od
roku 1924) od branické vapenky na Zlichov. Existoval jesté v 60. letech.

Hlavni branickou komunikaci byvaly dnedni ulice Branickd, Jiskrova (dalSi usek uz zanikl)
a Pikovicka. Moderni ¢tyfprouda nabrezni komunikace s tramvajovou trati uprostfed byla posta-
vena po etapach az v letech 1950-1959, dnesni prelozka byla uvadéna do provozu v letech
1986—1988 pfi vystavbé Barrandovského mostu. Smérem do Prahy se z Branika jezdivalo pfes
Podoli, aZz do roku 1904, do prorazeni VySehradského tunelu, se muselo objizdét z Podoli pfes
Pankrac na VySehrad. VySehradska skala byla tedy pfekazkou i pro tramvaj, ackoliv projekt traté
do Branika patfi mezi nejstarSi konkrétni zaméry Elektrickych podnikd a vznikl uz v zavéru
19. stoleti.

Vyznamné spojeni Branika s okolim pfedstavovala od 1. bfezna 1882 Zelezni¢ni trat
Nusle — Modfany, postavena ptivodné spoleénosti Ceské obchodni drahy a v roce 1885 pie-
vzata Rakouskou spole€nosti mistnich drah. Dnes se vi jen velmi malo o tom, Ze i na vleCce
podolské cementarny byly feditelstvim CSD v letech 1919 a 1922 podniknuty nepfili$ Gspé&sné
pokusy o pravidelnou osobni dopravu. V obou pfipadech na vle€ce existovala zastavka i v Bra-
niku.

Nejvétsi tlak o zajisténi vefejné dopravy vyvijely povitavské obce, Branik nevyjimaje, na
prazské Elektrické podniky. V roce 1913 schvalilo ministerstvo Zeleznic projekt ¢astecné jedno-
kolejné tramvajové traté z Podoli (kam prvni tramvaje pfijely v roce 1910) na severni hranici
branického katastru pfed kfiZovatku vle€ky se silnici u branické vapenky. Stavbu zhatila prvni
svetova valka a podafilo se ji realizovat po etapach az za radu let. Nejdfive, v roce 1922, byly
tramvaje prodlouzeny k podolské cementarné a teprve 15. srpna 1924 se podafilo dokon¢it
i usek do konec¢né stanice Branik a pfipravovalo se dal$i prodlouzeni k branickému nadrazi.
Koleje zatim kongily pfiblizné na urovni dnedni ulice Vysoka cesta. Uz tehdy se stala tradicni



branickou tramvajovou linkou ,sedmnactka“, ke které v roce 1928 pfibyla linka €. 21. Zpocatku
byval usek cementarna — Branik, vedeny podél staré Podolské ulice, jednokolejny s jednou vy-
hybnou (bez zastavky), ale uz o rok pozdéji byla postavena druha kolej. Na kone¢né v Braniku
byla mimofadné silna frekvence, protoze kromé& mistnich obyvatel tu o vikendech vzdy cestovalo
velké mnozstvi vyletnikd. To si vynutilo néktera technicka feSeni. Na kone¢né se zpocatku ob-
racelo tzv. kuplovanim, tj. prepfahanim vle¢nych vozu. Aby byla zajisténa bezpecnost cestuiji-
cich a usmérnén jejich pohyb, byl na kone¢né zfizen ucelny systém zabradli. V roce 1929 byla
postavena dvoukolejna smycka, ktera obraceni vlakt u nastupovani a vystupovani zjednodusila
a urychlila.

Pravobiezni komunikace byla jedinym spojenim s Prahou i pro Modfany, a tak od koneéné
stanice tramvaji bylo vedeno postupné i souasné nékolik linek pfes ¢ast branického katastru
a Hodkovi€ky. Prvni znamou byla linka A. Vorlického v roce 1925, provozovana tehdy ovSem
jen o nedélich. V roce 1928 zacal Jan Holub provozovat linku z Prahy (Jungmannova namésti)
pfes Branik do Modfan, ktera tak jako prvni obslouzila celé branické uzemi pfi cestach centra
mésta. Od 18. fijna 1929 zacaly od kone¢né tramvaje jezdit pfes Branik do Hodkovicek i auto-
busy Elektrickych podnikl linky L. Tento pfepravni smér byl hojné vyuzivan, coz se projevilo
v dalSich letech vznikem jak legalni, tak nekalé konkurence, kdy napfiklad Vladimir Nedoma zde
jezdil jiz od 16. srpna 1930 do Modfan bez koncese. Koncesovanou linku od roku 1929 provo-
zoval také podnikatel FrantiSek Jirousek. jeho autobusy jezdily od kone¢né tramvaje k jeho ho-
telu Zatisi.

Stavba prodlouzeni tramvajové traté se neobesla bez problému. Dlouho se nedafilo vy-
koupeni nékterych zdejSich pozemku a hledal se proto nejvyhodnéjsi smér. Nakonec se dvou-
kolejna tramvajova trat’ pfimkla k vle€ce podolské cementarny a vedla tak az do poloviny 50. let
na vlastnim télese. Novy usek byl uveden do provozu 6. ledna 1933 a kond¢il dvoukolejnou smy¢-
kou u branickych ledaren. Teprve v roce 1959 byla trat prodlouzena na dnesni smycku u na-
drazi, ale zdej8i dopravni uzel s autobusovym nadrazim DP, byl dano do provozu az 5. zafi
1960. Jeho vyznam pokles| po prodlouzZeni tramvajové traté do Modfan v roce 1995.

Dalsi spojeni Branika s okolim zajistily autobusy. Z ¢etnych linek projizdéjicich branickym
katastrem pfipomerime alespon ty, které mély zakladni vyznam pro zdejSi uzemi. Uz od roku
1936 zajizdély autobusy do Jiraskovy &tvrté (ulice Udolni) a na Lhotku (pGvodné linka L, pozd&jsi
121). V roce 1956 zajistila linka €. 118 spojeni Jeremenkovou ulici do Krée a v roce 1959 ziskala
spojeni v podobné relaci cela oblast DobeSky a Zeleného pruhu (linka €. 124). Sidlisté Novod-
vorska dostalo v roce 1966 prvni pfimé spojeni s centrem mésta linkou €. 144 (od r. 1969 jezdila
dnesnimi ulicemi Ke Kr&i a Vrbovou). V roce 1973 se doCkala dopravni obsluhy i zadni ¢ast
Branické ulice linkou €. 192. DalSi dopravni moznosti se oteviely vystavbou Barrandovského
mostu.

Jak jiz bylo naznaceno u pfivozl, dnes na uzemi Branika slouzi vefejnosti také dva mosty.
StarSim z nich je Branicky, pavodné lidové zvany Most inteligence, protoze byl v prvni poloviné
50. let postaven v ramci fakticky nucenych praci ,pfisludniky inteligence®. Most byl uréen pro
Zeleznici a mél byt dvoukolejny. Dnes je na ném jen jedna kolej a jezdi po ném jen nakladni
vlaky. Osobni doprava je tudy vedena jen vyjimecné pfi riznych vylukach. Ackoliv se zatézka-
vaci zkouska mostu uskutec€nila uz v roce 1955, pravidelna doprava na ném byla zahajena az
10. kvétna 1964 (!) po dobudovani tratového useku do Kr€e. Branicky most mohou pouZivat
také pési.

Druhy most je dnes pojmenovan také podle své polohy, Barrandovsky, ale plvodné nesl
jméno Most Antonina Zapotockého. Stal se mimoradné dulezitou a velmi zatizenou dopravni
stavbou na souboru komunikaci propojujicich fadu dalezitych silnic ustici do Prahy. Od 20. zafi
1983 byla oteviena jeho jizni polovina, po které se jezdilo obousmérné, od 15. srpna 1988 se
docCasné jezdilo obousmérné jen po noveé severni poloviné Teprve 3. listopadu 1988 probéhlo
oficialni zahajeni uplného provozu na obou polovinach mostu a vSech rampach. Dnes Barran-
dovsky most predstavuje dllezité spojeni Branika s oblasti Prahy 5 a intenzita automobilové
dopravy na ném dosahuje méstského rekordu s 121 tisici vozidly (z toho 8500 nakladnich nad
6 tun) za pramérny pracovni den.



‘ _B.r;imk’



