Katastralni uzemi BOHNICE
Vznik, zmény 1840 (SK)
Pfipojeno ke Praze | 1922
Méstska Cast Praha 8
Spravni obvod Praha 8
Obvod hl. m. Prahy | Praha 8

Udaje o linkach k datu 31.01.2025

Textovy popis k roku 2004

Pocet obyvatel 2021: 16 444

Posledni Uprava obsahu: 15.2.2025 14:44

Rozloha: 465,9 ha

Linky MD BOHNICE

linka * T
a-102 (C) 10.08.1926

a-106 (C) 09.01.1950 | 31.12.1960
a-152/ll 02.01.1973

a-177/ 05.02.1975

a-183 05.02.1975 | 03.11.1984
a-202/I1 05.02.1975

a-905 (505) 28.04.1975

a-200/I1 12.05.1975

a-201/11 12.05.1975 | 22.09.2000
a-144/11 05.04.1976

a-209 05.04.1976 | 29.08.1982
a-22 (22/5k) 08.12.1980 | 30.06.1982
a-407 (7/Sk) 01.09.1981 | 30.06.1987
a-409 01.09.1982 | 30.06.1993
a-454 (54) 01.09.1982 | 04.04.1993
a-260 28.03.1983 | 03.11.1984
a-236/1ll 05.11.1984 | 26.01.2001
a-426 02.09.1985 | 30.06.1987
a-427 02.09.1985 | 30.06.1987
a-127/ 23.11.1990 | 25.06.2004
a-276 03.04.1991 | 03.10.1997
a-186 24.09.2000 | 08.05.2008
a-187/ll 06.03.2005 | 08.05.2008
pi-P1 01.07.2005

a-712 02.11.2005 | 01.12.2006

nocéni

Sk
Sk
Sk
ucelova




a-183/i 09.05.2008 14.10.2016
a-236/IV 01.04.2009

a-572/Iv 27.09.2011 29.02.2012 Sk
a-573/1l 27.09.2011 29.02.2012 | Sk
a-574 04.10.2011 29.02.2012 | Sk
a-145/11 15.10.2016

a.235/lV 06.11.2021

BOHNICE

Jméno Bohnice znamenalo ve svém pavodnim tvaru Boemici ves lidi Boemovych. Jednim
z drzitel nékterych zdejSich pozemkl byval vySehradsky kanovnik Johan. Aby byl odliSen od
jiného cirkevniho predstavitele téhoz jména, fikalo se mu Boemus (Bohemus) — tedy Cech.
Jméno vsi se pak v pribéhu staleti postupné ménilo pfes Bojmice, Bohemice, Bohmice a Bo-
hunice az na dnesni Bohnice.

Tato &ast dnesni Prahy byla osidlena uz nékdy kolem roku 3300 pf. n. |. Dodnes jsou v lo-
kalité Zamky patrné zbytky hradisté snad z 8 stoleti. ZdejSi kostel sv. Petra a Pavla byl vysvécen
30. kvétna 1158, pfesné datum zname z listiny, ktera se o tomto slavnostnim aktu, jemuz byl
pfitomen osobné i kral Vladislav |. s manzelkou, dochovala. Romansky kostel byl v roce 1805
pfestavén do dnesni klasicistni (tj. pozdné barokni) podoby a z plvodni stavby se dochovaly jen
malé zbytky zdiva. V obci najdeme i dalSi architektonické pamatky, napfiklad barokni statek
(. p. 1) ze 2. poloviny 18. stoleti se zdobenym §titem a branou, zajimava je i fara (€. p. 4) z roku
1738 Ci zamecek (€. p. 14 a 253), rovnéz z 2. poloviny 18. stoleti.

Jako vlastnici se zde vystfidali b€hem staleti cirkevni maijitelé, rizni méstané a drobna
Slechta, nejvyssi purkrabi i zemské stavy. Od roku 1849 byly Bohnice samostatnou obci, patfici
do okresu karlinského. Plvodné Slo o typickou zemédélskou obec, jejiz jadro se nachazelo vy-
soko nad Vltavou a jen samoty Zamky a TFikralka lezely na samém brehu feky. Pravé u Vitavy
vznikly dva ve své dob& vyznamné priimyslové podniky. P¥i asti Cimického potoka to byla v roce
1870 prvni Ceska tovarna na dynamit. V roce 1922 se prestéhovala do vychodoCeského Sem-
tina, ale vyroba vybusnin se tu udrzela i v pozdéjSich letech. Dnes se tu déla pyrotechnika pro
filmové ucely. Pozdgji vznikl druhy podnik — tovarna na uméla hnojiva firmy Schramm (lidové se
ji proto Fikalo ,Sramovka®).

Do povédomi vefejnosti Bohnice vstoupily pfedevsim rozsahlym arealem psychiatrickée lé-
¢ebny. Plvodni Zemsky ustav pro choromysiné byl postaven na ploSe 65 hektarl (celé kata-
stralni Uzemi Bohnic ma 469 ha) v letech 1906-1914, ale nékteré €asti se dostavovaly i v poz-
déjSich letech. Napfiklad ustavni kostel sv. Vaclava vznikl v letech 1916-1920. Z bohnického
ustavu vzniklo ve své dobé fakticky samostatné ,socialni mésto“. V roce 1921, kdy v Bohnicich
bydlelo 3150 obyvatel, bylo v ustavu oSetfovano pres 1500 pacientu, o které peCovalo 450 oSet-
fovatelt. Ustav mél vlastni vodarnu, elektrarnu, divadlo i viastni hospodarstvi se zahradnictvim
a v téchto sluzbach bylo zaméstnano pres dveé stovky dalSich zfizencl! V souvislosti se zvySe-
nym vyznamem obce zde byla v roce 1912 oteviena posta.

V roce 1921 bylo uzemi Bohnic zvétSeno o Cast katastralniho Gzemi Cimic z obce Dolni
Chabry — Cimicky haj, a v této podobé pfipojeno ke Praze.

Po druhé svétové valce prudce klesal pocet bohnického obyvatelstva —z 4586 v roce 1950
az na pouhych 1908 v roce 1970! Zasadni zménu v zivoté Bohnic znamenala vystavba rozsah-
Iého sidlisté Bohnice, jehoz Cast se nachazi také na katastralnim uzemi Troja. Diky tomu b&hem
kratké doby pocet obyvatel Bohnic (bez &asti sidlisté na trojském katastru) prekrogil 20 tisic.
Celé katastralni uzemi Bohnice je dnes soucasti méstské ¢asti Praha 8.

Bohnice vzdy trpély nepfiznivou polohou na vysokém ostrohu nad Vltavou. Jesté na po-

catku 20. stoleti byl do nich po silnici pfistup jen dnesni ulici K Ladvi. Pozdéjsi zemska silnice
(nynéjsi ulice Cimicka) vznikla az tésné po prvni svétové valce. Druhou moznosti, jak se dostat



do Bohnic, byla cesta pfes feku pfivozem. V 90. letech 19. stoleti tu byly patrné tfi — jeden u dy-
namitky, druhy u tzv. Sramovky a tfeti, zcela jisté nejznamé;jsi a nejvyznamné;jsi, ved! od Trik-
ralky do Sedice. Ten byl totiz pfifafen k Bohnicim, a proto byl pfivoz pro tamni obyvatele jedinym
spojenim s jejich kostelem. Od roku 1897 tento lodkovy pfivoz provozovala obec Bohnice
a v roce 1907 pfenechala koncesi Zemskému vyboru pro Kralovstvi Ceské. Od roku 1907 tu byl
v provozu i pram, po druhé svétové valce se uvadi opét jen lodkovy (motorovy) pfivoz. Z klasic-
kych vitavskych pfivozl na uzemi Prahy prezil nejdéle. V roce 1987 ho provozoval podnik Praz-
ské lazné a jizda pres feku tehdy stala 1 korunu.

Existence psychiatrické Ié¢ebny méla za nasledek velky tlak na zajisténi distojné méstské
dopravy. Dnes snad budi usmév dopis feditelstvi Zemského ustavu pro choromysiné z roku
1922, ve kterém se piSe: ,Chudi nemocni dopravovani jsou do Bohnic povétsiné pésky, a to bud’
pfes Karlin, Liberi a Kobylisy nebo pres Stromovku, pfes privoz vitavsky do Troje a pak stoupa-
jici pésinou kolem vily Svat. Cecha do Ustavu. Tato doprava nemocnych pésky, byt i jinak klid-
nych, setkava se pfi dlouhé cesté velmi ¢asto s obtizemi a jsou zjevy, Ze nemocni, jsouce una-
veni cestou, Casto privazeni jsou i na trakafich.”

V té dobé Elektrické podniky pfipravily projekt tramvajové traté od tehdejdi kone¢né na
libenské Vychovatelné pred hlavni branu ustavu. Soudasti traté méla byt i nakladni vlecka pro
obsluhu ustavniho zazemi. V Podhajskych polich se uvazovalo o stavbé vozovny. V roce 1924
byl nakonec postaven jen usek do Kobylis (do dnesni zastavky Ke Stirce). V roce 1925 zajistoval
pfileZitostné spojeni pro navstévniky Ié¢ebny ustav vlastnim autobusem.

V té dobé, zifejmé od roku 1922, do Bohnic dojizdéla také jedna z prvnich povale¢nych
autobusovych linek Ceskoslovenské posty na tzemi Prahy (pGvodné &. 683., pozdéji 701). Slo
ale jen o jediny par spoju, takze vyznam linky byl pomérné maly i kdyz spoj byl veden z centra
mésta. ProtoZe vSak od roku 1925 Elektrické podniky hl. m. Prahy také uz uspé&sné provozovaly
od konecné tramvaje. A tak v utery 10. srpna 1926 zahajila provoz Ctvrta prazska autobusova
linka. Byla ozna¢ena pismenem C a provoz zajiStoval zpo€atku v pfiblizné hodinovém intervalu
jediny viz. V dobé navstév ustavu byl interval poloviéni. Linka dojizdéla az do stfedu Bohnic, ke
kostelu. Ve 30. letech se v ranni Spi¢ce jezdilo uz v 15minutovém intervalu tfemi autobusy.

Doprava do Bohnic byla témér pll stoleti bez vyznamnych zmén, nepocitame-li vale¢né
omezeni provozu (v roce 1942 zruSeni nedélnich spojl, pozdéji doCasné zkraceni linky na &i-
mickou kfizovatku a v inoru 1944 dogasné zrudeni linky) nebo zavedeni vétve do Cimic. Od
31. prosince 1951 nese nejstarsi bohnicka linka €islo 102.

Zasadni zmény dopravni obsluhy Bohnic pfinesla vystavba sidlisté. S rychle pfibyvajicim
poctem obyvatel, v zavislosti na obydlovani jednotlivych domu se zacaly zavadét nové autobu-
soveé linky. Vzhledem k charakteru zastavby uvadime v dalSim popisu i linky, obsluhujici ¢ast
sidlisté na trojském katastru. Nejdfive zahajily v unoru 1975 provoz tfi linky vedené Lodzskou
a Zhoteleckou ulici — &. 177 (Sidlisté Bohnice — Hloubétin), 183 (Sidlisté Bohnice — Ke Stirce),
202 (Sidlisté Bohnice — Cakovice), tedy linky zajistujici dopravu k primyslovym zavodiim
v Praze 9 a napaje€ tramvaje. K nim pfibyla v dubnu téhoZz roku noéni linka 505 na Stirku
a v kvétnu byly zavedeny linky 200 (Sidlité& Bohnice — Sokolovska) zajistujici pfimé spojeni na
metro a linka 201 do oblasti Kbel.

V roce 1976 zahajily provoz dvé linky k obsluze zastavky Sidli§té Bohnice Jih (pozdéjsi
Mazurska &i Krakov): €. 144 (na tehdejSi nam. Krasnoarméjct) a 209 (na Stirku). V roce 1978
byly autobusové linky prodlouZzeny Mazurskou ulici na novou smyc¢ku (dnes Poliklinika Mazur-
skd). Dal8i komplexy zmén probéhly v letech 1982 a pfedev8im 1984, kdy bylo prodlouzeno
metro do HoleSovic a fada bohnickych linek byla prodlouzena k novému terminalu.

V roce 1982 opustila tradiéni ,stodvojka® ulici Ustavni, kde pak je$té n&jaky &as, jen ve
stfedu a v nedéli, jezdila u€elova linka 54 (454). Po jejim zruSeni v roce 1993 uz méstska do-
prava tuto tradiéni trasu nevyuziva. Od roku 1982 jezdi méstské autobusy také ulicemi K Pa-
zderkam a Bohnickou. V roce 1984 ziskaly autobusové spojeni také Zamky prostfednictvim linky



Bohnice, ac je na jejich katastru sidlisté s velkym pocCtem obyvatel, je i dnes odkazano
pouze na autobusy. Nékolikrat se pro zajisténi dopravni obsluhy uvazovalo o zavedeni tramva-
jové dopravy. Kromé jiz zminéného projektu z pocatku 20. let se o tramvajich uvazovalo v polo-
viné 60. let pfi projektovani systému podpovrchové tramvaje. Pozdéji byla do této ¢asti Prahy
navrzena prodlouzena trat metra C, ale v roce 1999 bylo rozhodnuto o tzv. kratké varianté mimo
sidlisté. Zvazovalo se také zavedeni trolejbusové dopravy v celém Severnim Mésté a v poloviné
90. let byly opét vypracovany noveé projekty tramvajovych trati; v soucasné dobé se se zavede-
nim kolejového dopravniho prostfedku do Bohnic nepocita. Zahajeni provozu na novém useku
metra IV.C1 na pocatku léta 2004 pfesto znamena vyrazné zlepSeni dopravy do této ¢asti mésta
a hlavnim prestupnim uzlem mezi bohnickymi autobusovymi linkami a metrem se stala nova
stanice Kobylisy.

BOHNICE.




